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O “BOEING™ 797
ABASTECIDO PELA MOBIL EM ORLY

Para efectuar uma travessia do Atlintico a g50 km/hora,
levando 150 passageiros, o Boeing 707 ndo consome
menos que 70.000 litros de carburante — uma meédia
de 150 litros por minuto.

Para fazer abastecimentos rapidos aos grandes aparelhos
de turbinas da Air France, tanto Boeings como Caravelles,
a Mobil utiliza em Or]}r carros-tanque de 40.000 litros.
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COMBUSTIVEIS E LUBRIFICANTES
PARA A AVIACAO
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AERODROMO DE BEJA

FULCRO DAS ATENGOES AERONAUTICAS NO BAIXO ALENTEJO

Far BENMENG DR CRUF

Por imperativo da minha vida profissional estive deslocado, na cidade de Beja, cerca de
um més. Assim se explica, portanto, que o crenista algarrio surja agora, em «Gas em Grandes,
a escrever tambeém do Baixo Alentejo.

Logo que cheguei 4 cidade de Beja, onde nio tinha relaghes de amizade que me possibili-
tassem uma estadia agradavel—sempre me entusiasmou o convivio de amigos—tive a satislagho
de ir encontrar, sob a proteccio do mesmo tecto, o instrutor de pilotos civis, José Serra, cama-
rada nortenho, cujos servigos na preparago de alunos aviadores estio patenteados no seu
brilhante palmares de pilotos brevetados sob a sua prévia orientagio.

Jose Serra ¢ instrutor da escola itinerante, chamemos-lhe assim, denominada «Padre
Bartolomen de Gusmilos, presentemente fixada no Aerddromo de Beja sob a competente e habil
direcglio de Afonso Dounwens, camarada que, em aviagio de turismo, ¢ demasiadamente conhe-
cido para carecer de referencias ou apresentaghes. Douwens esta realizando em Heja uma obra,
a todos os titulos louvivel, facto que 54 poderd merecer encomios e justo aplavso, nio s0 das
autoridades locais, como também da propria Direcpio Geral da Aerondutica Civil. Umas e
outras, diga-se porque & de justica faze-lo, estlio, afinal, correspondendo ans seus inteligentes
esforgos, no sentido de interessar a juventude alentejuna pelo salutar e emotivo desporto do ar.

Em consequincia da actividade da escola « Padre Bartolomeu de Gusmios tiveram lugar,
no dia 5 de Novembro passado, virias cerimonias, entre as quais a instalagho oficial da escola
e inavpuragho de um espléndido ¢ espagoso hangar, dotado de confortivel gabinete para eseri-
tirie ¢ aulas teoricas, higlénicas instalacies sanitarias, bomba eléctrica para abastecimento de
pasolina pelos avifes, sala para material e ferramentas, etc, ete. A Direcglio Geral da Aerondu-
fica f'.n'sr deu importante contributo financeiro para a realizagio deste notavel melhoramento.

O acontecimento levon até ao Aerddromo de Beja alguns dos avides da D. G, A. €, que,
conjuntamente com os aparelhos da escola, proporcionaram « baptismos do ars aos convidados,
nio 56 em voo com motor, mas também em planador. No seu avillo particular, também com pa-
recea o dr. Jodo Francisco Cardoso Fernandes, piloto do Aero Clube de Portugal. ]

Das individunlidades presentes recordo-me de ter visto o ilustre Governador Civil do
Distrite de Beja, sr. dr. Antonio Marques Fragoso, que se fez acompanhar do sr. df. Greck
Torres, secretario geral do Governo Civil: dr. José Gongalves Fagulha, Presidente da Junta
Distrital ; Gentil Gareia Coelho, Chefe da brigada da P. I I E.; e Luis Ramos da Silva, repre-
sentante do Grémio do Comércio,

Em representagio da D, G. A. C. encontrava-se o sr. José Manuel da Graga Reis, Chefe
da Reparticho de Instrugho e Pessoal Navegante, estando também presentes oulros funcionarios
daquele Departamento do Estado, entre os quais os srs. Carlos ]}avarr:.s. Vital Afonse, Carlos
1|.Iii||_ilil-.l"u.‘|- ] Ill."n."i|.-:l:.l]1 Macario.

Antes do almogo foram conhecidos os resultados (aprovagio) dos exames a que foram
subimetidos o8 primeiros alupos da escola, em Beja, srs, José Manvel Braizinha e Antdnio Fer-
nandes que; assim, abtiveram os seus certificados de pilotos civis.

O director da escoln obsequiou os seus convidados com um lauto almego regional que
servin de pretexto para se viverem alguns momentos de excelente companheirismo, A presidéncia
foi ocupada pelo sr. Governador Cilvil, destacando-se na parede ifrontal do hangar, onde o
almogo foi servido, uma excelente pintura (trabalho da aluna-piloto Maria de Lourdes Vidigal ),
representativa de um garrido papagaio, rﬁ;uirur:n‘ln no « manche s de um avilo, tendo ao lado a
seguinte legenda: « FALA MUITO MAS VOA POUCO .y,

Se a «piadas pode servir para alguém (que enfiem o barrete aqueles a quem ele servir|
a verdade, meus caros leitores, ¢ gue, <de plangues, ninguem ali abriu bico... E o «louros,
como ao papagaio chamam o8 nossos amigos brasileiros e espanhdis | porque serd '), 1i continuow
e continuari, certamente, hirto, orgulhoso e bonacheirfo, a dizer, aos que por all passem como
convidados, que o sr. Director da escola o contraria sistematicamente, pols ali fud gue voar muifo
& falar poucs,

{Jue Voo consiga inteiramente o seu objectivo, care Douwens, e que a juventude hejense
saiba compreender o seu desejo e quanto esforgo @ necessirio desenvolver para lhes proporcionar
i grande ventura de voar.




A AVIACAO CIVIL NAS FESTAS
DA SENHORA DAS GRACAS

EM BERAGANCA

PUOR JOAGLUIM FIMENTA

A aviacho clvil, amavelmente convidada
pela respectiva Comissio de Festas, esteve
presente nas lestas da cidede de HBraganga
e, gob @ invocacdo do MNossa Senhora das
Ciracas, tiveram lugar nos dias 26 e 17 de
Agosto, E, se nio esteve presente em quanti-
dade como seria de desejar, e esperar, anie
tAn gentil convite & o entuslismo tantas veres
provado das pentes brigantinas pelas coisas
da aviacdo, fé-lo, pelo menes, com galhardia e
aprumo, correspondendo, do mode mais sim-
phtico, ao carinho e simpatia com que o8
componentes da embaixada acrea loram rece-
bidos & acompianhados, desde o primeiro ao
altimo minuto da sua inolvidave! estadia em
Braganca.

Durante dois dias asas poriuguesas e
espanholas crozaram em todos os sentidos o
céu transmontano proporctonando o baptismo
do ar a algumas dezenas de pessoas, tarefa em
(ue 58 destacaram, de modo muito |J:.1L-l'.r.u.|_.1r.
os Aero Clubes de Vigo e da Costa Verde,

No dia 27 teve lugar uma competigio
desportiva aérea gue consistiu em provas de
rebenmmentos de baltes, avaliacio de distin-
cta e lancamento de mensagens, entusiistica-
mente dispotada e que decorres do modo
mais agradavel, tendo o& pilotod concorrentes
demonstrado o mals alto espirite desportivo.

0O Aera Clube da Costa Verde, que, poucos
dias antes, vencera brilhantemente a | Volta
Aerea Galaleo-Duriense, voltou a evidenciar-
e, B0 vencer também esta competigdo, por

intermedio do seu piloto Jodo Cluinta.

A clagsificacio final foi a seguinte;

LY = |ofie Quinta (A, Costa Verde) . . 250 pontas
20— Cplso Lorenzo { & C, Vige). . . 20 @»

O Sephor Govednndor Civil de Braganga eniregande o primis
an |8 claaaificadn, |odo Quinis, da Arro Clobe dn Coaln Verds

ks triie premeiros classificedes, respectivameste
da exquerds pars o direita :

§ 6 — Mario Velex | Aero Clebe de Portagal)

1.6 — Jubo Quindn { Aero Clube da Cosls Verde )

3.8 — Celen Lovenzo { Aero Clabe & YVigo)




Um mapeicie da fecEpeie wtimo em cess da S, |odo Fernandes

3" — Mario YVelez [A. C, Porfogal) . .
4.7 — Alfredo Martins { A, C. Torres YVedras ) 160 »

240 poiiiog

5.2 — Carlos Lavadinho { A. C. Portogal |} . 140 =
fi," — Ahilic Matos | A. C, Portugal) . . 140 »
T2 — |ofo Marimho (A, C, Torres Vedras . L U

A prova decorreu sempre com a maior
regularidade e disciplina, a despeito do namero
elevadissimo de assistentes, sendo de jostica
salientar o bom trabalho de policiamento da
pista a cargo da G. N. R, eficiente & superior-
mente comandada pelo Sr. Alferes Inocencio
Hris, a quem se deve a seguran¢a com que
ouderam ser efectuadas multas dezenas de
voos com aterragens e descolagens constantes,
sem 0 minimo contratempo ou incidente.

A orientagio técnico-aeronautica & 0 CoR-
trole estiveram a cargo do piloto instrutor do
Aero Club do Porto, Sr, Casimiro Guimaries,
que s¢ houve com multe acerio e decisio,
a ele se devendo muito do &zito com que
decorreu esta bellssima jornada de propaganda
aeroniutica a terray de Tris-os-Montes.

( Jiri de Honra estava assim constituido:
;overnpdor Civil de Braganca, Dr. Hordcio
Antonio Gouveia; Presidente da Comissio
Distrital da Unifo Naclonal, Coronel Augusto
Machadoe; Presidente da CaAmara, Adriano
Augusto Pires; Presidente da Comisslo de
Festas, Dr. Eduardo Augusto de Carvalho,
Director da Escola do Magistério Primario,

Dr. Fernando Pereira de Lima; ¢ Director do
Aerddromo de Braganga, Capitio Mario Fer-
nandes, Como representante da autoridade

0 Bllresiot da Sergnorta dis Porde, Coamandante Barroa Prata,
prodeginda o seu discuras

aerondutica, & representando pessoalmente o
Snr. Director-Geral da Aeronautica Civil, o
Director do Aeroporto do Porto, Comandante
Harros Prata.

Em seguida foi aos componentes da embai-
vada afrea oferecido wm almoco durante o
qual se procedeu 4 distriboigio dos prémios
aos vencedores das provas, tendo usado da
palivra o8 Snrs. Governador Civil, Presidente
da Comissio de Festas, Abilio Matos, Celso
Lorenzo, o cronista, & o Director do Aeroporto
do Portoem seu nome pessoal ¢ no do Director-

epal da Aeronautica Civil,

() representante do Aero Clobe da Costa
Verde manifestou a magua por nia ter sido
possivel desiocar toda a frota, em atengiio ao
entusiasino e interesse de Braginga pela causa
aerondutica, intcresse e entosiasmo de que
sdo provas sobejas a rexbertura ao trafego do
seu aerodromo, os trabalbos para a construgio
de um outro aerddromo malor &, particular-
mente, as diligéncias ja em corso para a
nrgnnizan;ﬁ.u do Aero Ulohe de Hr."lgi.t.'!ll::l. e
reafirmou o proposite do Aero Clube da
Costa Verde de estar sempre presente em
tocddas as manifestacies aeronauticas, em qual-
quer parte, ¢ com todos os avides de que dispde.

A" despedida ol a4 caravapa agradavel-
mente surpreendida com nma recepgiio intima
em casa do Sar. José Fernandes, que, com sua
Exma. Esposa, foram de oma extrnordiniria
amabilidnde e gentileza para todos, tendo o
Snr. Fipueiredo Sarmento, director do «Noti-

cias de Mirandelas aproveitado a oportunidade




para focar liante do Sonr. Director do Aera-
porto do Porto, represeniante, na EmMergoncla,
do Sar. Director-Geral da Aerondutica Civil,
i jnkerssses dos transmontianos [ 1"'1.'3":".-' |:-l|:|
pixi-adres que lignsse ripida e seguramente
Hragangi & Mirandeia an Forto, e dai, por
intermeédio da TAP o Lisboa. Tewve palavras
muite nmiveis para nds a propisito do nosso
i”iﬁ'-' 173 gﬂ; Em grn"d' ..E [HII-C]IH: nio o
taxi-aeres em Portugals?, a que o sea jornal
dew grande relevo nia ocaslio, & que ol I-'|II'JL'
dizer-se, a faikca que incendiou o interesse

local por essa idefi.

A simpatica [ilhinha dos donos da casa,
a mednina Maria de Fitima, deliciou os pre-
SR LES i .:I:gl:lﬁ'\- trechos de .||."I'il]'l']t‘l'r|1, L]
rectamente executados, e reveladores. ja de
ikl fecnica a BvIOBRCIAr Uma VOCagdo oue
desponta aberfamente purs & arie muwsleal.,

As uutoridades locais, sempre com o
Sr. Governador Civil presente, & gue nio
tinham sbendonade a caravana desde o8 pri-
mietros momentos da sun estadia em Braganga,
acom panharam-na ainda ate Ao aerodromo,

NumaE provi de 5.15'.i||.'|.1'lﬂ. ue nific 50 UECENa MmO,

Fizeram-se representar os Aero Clubes de

Portugal, de Torres Vedras, da Costa Verde,

do Porto e de Vigo com os seguintes avides
e tripulagbes:

Aera CUlube de Portugal ©
Cs-AAA — Mario Velez ¢ Alfredo Martins
Cs-AEQ — Carlos Lavadinho e Abilio Matos

Aero Cliube de Torres Vedras:

lado Marinho e Alfredn Martins

Cs-AFX
Aera Clube da Costa Verde:

CS-AFF — Joko Quinta e Joaguim Piments
Aera Clube do Porto:

S A DO — Casimiro Golmiarilesy

Adrd Clube de l".'i_E"-

Ea-Akl

Celsa Lorenzo.

«Gas em Grande s, £l seu fdodie & em
nome do Aero Clube da Costa Verde, agradece
i ':..."j;|_.| A% atitoridades ||r_' 'r5f.'.-E'."_|1-._'.|. il J_'||'I'I'.il
pentil ¢ pmips como receberam o5 SEUS TEpre-
sentantes & as referéncias amiveis que lhe
[izeram, enderecandn tambén ag =T Jose Fer-
nandes & a sua Ex.™ Esposa os seus agradec

mentas pela lidalga recepgao que lhe propor-

clonaram,

Asslstenies 4 recepeie infiess en cesa dr Senhar Joie Fernandes




NOVOS PILOTOS

Foram em nimero de 10 os pilotos [ormados este
ano, ¢ até esta data, pela Escola de Pilotagem do Aero
Clube da Costa Verde, de que & Instrutor o pilote Silvano
Teotdnio Brochado dos Santos.

Contrariedades materiais de toda a ordem tornaram
a vida da Escola bastante dificil, pois houve bastantes, e
por veres demorados, periodos em (ue, por causas pertl-
nentes 4 manutencio dos avides, nio foi possivel manter
com regularidade a instruglo de pllotagem, com prejulzo
dos numerosos alunos inscritos, alguns dos quais chega-
ram, mesmo, a iniciar 1 sua aprendizagem tendo, contudo,
de a suspender temporariamente aite do regresso do nosso
avido Auster CS5.AMC, retido hd meses em Alverca
para vistoria e beneliciacio

Com o regresso deste avido e 4 reposi¢io em trabalho
dos Tiger Math's 0 Escola de Pilotagem retoma a sua
completa actividade esperando-se que até ao lim do ano
o8 dois alunos presentemente em [ace mais adiantada,
Antonio Ferreira Alves |unior & Soares Vieira, obtenham,
também, os seus certiflicados de piloto.

Estas contrariedades, que dificultaram o ritmo pre-
tendido, puseram, no entanto, bem ao de cima as preciosas
gualidades do nosso Inatrutor Brochado dos Santos,
merecedor dos mais encomios que agul deixamos patentes

COm O MAior prazer.
s povos pilotos que, depois de examinados |_-|:||_|
piloto da Direccilo-Geral da Aerondutiea Livil Carlos
Tavares, obtiveram os seus certificados, sio os seguintes:
AmAndio Cabeleira, Antonio Correia Leite, Geménio
Rui e Helder Ramaos.

O Instrutar Brochadn dos Samlos

Anidinio Correin Lelte

Cremenio Hul

Hedder Runida




A CIDADE DE FARO VAI TER ASAS...

Por BENIONG 4 CTRUZX

an

[ _
T

,ﬁp;\-mhl I"'":"'I s docs do cidode d= Far, wendio-aw, @0 (undi, alguns dos seus belos edficios 8, ne prlinere plaso, os barcos gue
IramepOrERm pard bordes dos navios corgueiros s rigedEnk o regilo mlgeras, comn corliges, (il Sedod & conserves de peloe,

0 meu querido amigo, Dr. Aurélio Proenga, ilustre causidico portuense, apresentou, hi
alguns anos, um trabalho a uma Conferéncia dos Rotarios Portugueses a que den o titulo
«O PORTO NAQD TEM ASAS-. Heleria-se, entfio, 0 activo membro do Rotary Club do Porto, a
defictente utilizagdo do Aeroporto de Pedras Rubras, hoje, lelizmente melhorada &, oum futuro
proximo, actualizada com us necessidades de épora progressiva em que vivemos, no campo da
navegacio acéres, dado o plapo de remodelagio das suas instalagdes, ja iniciado com o prolonga-
nento ¢ apetrechamento técnico das suss pistas.

O titulo desta cronica, portanto, & wma espécie de pligio ao que-criou o espirito brilhante
do Dr. Aurelio Proenca, mas constitui, simultineamente;, a minha homenagem a um querido
amigo, cuja presenga espero em Faro nom futuro proximo e transportado (quem sabe ), pos-
sivelmente, de avido, visto que a capital da provincia algarvia val ter asas.,. Ja licareis,
estimados leitores, a saber porgué,

No pussado dia 9 de Setembro aterraram no Campo de Albufeira (por ndo haver campo
em Faro) seis avides, vindos do Norte e do Centro do Pais, sendo um do Aero Clube da Costa
Verde, dois do Aero Clube de Torres Vedras, dois do Aero Clube de Portugal e o avido parti-
cular do Dr, Joio Francisco Cardoso Fernandes, hibil piloto do A, C. P, e filho muito estimado
desta cidade algarvia, residente em Lishoa.




Foram aguardados no referido aerdo-
dromo pele seu proprietario, Sr. José Martins
Cardoso, um dedicado servidor da cavsa do
ar, nesta proviocia, & outros entusiastas da
aviagfio que all se deslocaram para esse fim,
entreé 08 quais o dotor destas despreten-
ciozas linhas.

Antes de partirem para Faro as tripu-
laghes foram obsequiadas com wm aperitivo,
servido na Colénia de Férias Dr, Pedro Teo-
tonio Pereira (FNAT), por gentileza do Sr
losé Cardoso, sempre solicito, amivel e fidalgo
para com os visitantes e, até, para com agqueles
que os aguardaram. Ambiente cordial e amis-
toso que as tripulagles aproveitaram para
gorar as delicias vespertinas da Prain de
Albufeira, elima ameno, suave ¢ trangulliza-
dor, constantemente acariciado com o maro-
lhar das ondas mansas que, perigosamente, se
vim deslizer nas suas areias finas em mantos
de espuma. Ne mar lirgo, dezenas de peque-
ninas embarcaghes iniciavam a falna da pesca,
puma extensio enorme, assinalada por peque-
ninas luzes que, no seu conjunto simétrico e
rectilineo, nos trazem 4 memdria as lomina-
cies de tigpelinhas nas noltes festivas do
5. |odo, eni Hraga, de Nossa Senhora da Agonta,
em Viena do Castelo, as Cruzes, em Harcelos
£ tantas outras romarias deo Minho, U
espectaculo parn os olhos e um conlorto para
o espirito,

Eqte revoada ao Algarve e, particolar-
mente, a Faro, que ouvimos afirmar agoi ter
sido, até hoje, a primeirs manlestacio desia
naturezs, ndo teve cardcter olicial por parte
dos aeroelubes representados, Fol uma revdada
de amizade & confraternizacio que serviu, sem
davida, para estreitar as boas relagtes dos
que jia se rconheciam, proporcionando, ao
meésmo (enpo, oportunjdade para noves con-
tmetow &, destes, hflo-de eolher-se, certamente,

frutos salutares.

A PRESENCA DOS AVIOES ANIMOLU A
PRAIA DE SANTA MARIA

o dia imedigto, domingo, o meto da
tarde & quiando o sol jad caminhava apressada-
mente pard o ocaso, deixandopara tris de si
O OFAS EEFUIAS, gue contrasiaviam, i||||_'|{"'
slonantemente, com & aorecla de fogo que, et
extenkn espuicn, O conlornavi & 8¢ esbatid nus
igugs azulades do Ceenno & da Kig, canco

avifics de torlsmo, trés <« TIGEESs & dols

«AUSTERS:., sobrevoaram repetidas vezes,
em formacio, a Praia de Santa Maria, porme-
nor fnédite naqoele local e qgue, por isso
mesmo, {oi observado com interesse por muitas
centenas de pessoas. O piloto do Aero Clube

D, LUS GORCIN MORENEA, lustre ¢ @infimson Presslonte
da Chrmra Munleipad &8 Faea, gne exid e
lfichn do Asroparto e Farn ¢ icahn e prosseler,
ok avindores elis qoe tomaram parts nw Bovosds a0 Algarve, 4
cossifugidlo de umn pista, o wuburbios i cidade, que’ permita
Faidn o meiwimento de aviles fle tumsmh @ 8 Eatalacido da prinseien
walrala die wilotage Algarve.

A imiciativn, o logdos ook lifules predmaine & Tosvived, (il 1ol inch iln

vl i B tivhiede casbirafiE puipa 1L, recentemenie aproveil

icanildy  EeflEalEr

WiEnEild | cis

pinld Ciominiho Municapil

de [Portugal, Dr. Cardose Fernandes, sm
«TIGERS, executou alpuns mimeros de acro-
bacia que o nomeroso piblico apreciou e
aplaudiu.

A’ noite, na Esplanada dz referida
Praia, teve lugar um jantar, olerecido pelo
Presidente da Camara de Faro, Exmo. Sr. Dr.
Luis Gordinhe Moreira, ao qual assistiram
diversas individualidades de destagque no meio
politicn & socinl e, entre estas, o ilustre
Crovernador Ciwll do Distrito, Exme. Sr. Dr.
Antinio  Hatista Coelbo, espisa e outras
senhoras, Tambeém se encontrava represen-
tada a Imprénsa regional.

Constituiv este acto, quanto & mim, a

parte mais notivel da jornada, nde pelo sabo-




rosissimo jantar, confeccionando com pratos e
vinhos regionais, mas pelas afirmaghes [eitas
pelo Sr. Presidente da Cimara a propdsito do
futuro Aeroporto de Furo, declarando que na
proxima epoca das samendosiras em flors ji
4 aviacio civil portuguesa poderi dispor de
uma pista de 700 metros nas imediagoes
da ridade,

Sendo assim, ¢ nko hi molive para por
em duvida o que projeciou e, certamente,
executard o activo e dinimico Presidente da
Fdilidade Farense, estd de parabéns a aviaglo
em pgeral e, particularmente, aviagio civil
porque, no privilegiado clima algarvio, val ser
possivel criar uma escola de pilotos que vird
a ter, sobre todas as restantes escolas do Pais,
a particularidade de, praticamente, funcionar
todo o ano & a todas as horas do dia, o que
nio sucedes noutras regides

Podera obter, desta maneira, a vida de
(ue CATBOE, O Aerg Clube de Faro, ja oficial-
mente organizado, mas, social e desportiva
meEnte, Inactivo,

A cidade de Faro vai ter asas, estoo
certo disso, porque, tendo o sew campo, o
Direccao Geral do Aeronautica Civil, empe-
nhada em pearinbar todas as Iniciativas que
visemw o desenvolvimento da aviagio de
purisimo, nio deizara de promover a criagdo
de wmi escold de pllotagem no respectivo
Aera Clube, cedendo-lhe um oo dols aviies
para iostrugho & freino, o8 rjuais, tndos os dias,

A sOhrEvoErie B A11aA L] ] lifl'llll!.l_l.'\il Fum

convite pare o salutar desporto do ar— salutar
pard o corpo & para o espirito — & juventude
desta acolhedora terra algarvia,

Se esta Hevoada ao Algarve niio tivesse
.j|_|_;-|_]|;||_|_|_-r gutrg meérito, bastariam as informa-
ces pri-aerondutica proferidas pelo Sr. Pre-
sidente da Cimara de Faro e a noticia, a
agraddvel noticia, da construglo de uma pista
ide descolagem e aterragem nos meses mais
proximos, para, francamente, se poder dizer:
valeu a pena terem vindo. Estlo, por isso, de
parabens os pilotos que a Faro vieram e
seja-me licite distinguir a ilustre Lirectora
de «(is em Grandes, ). Maria josé Meneres
Codell @ seu marido, o meu gquerido amigo,
Walter Cuodell, que contactou com 0§ cama-
radas dos outros aeroclubes para gque a
Revoada se realizasse.

Nio veio a quantidade de avides espe-
rada e desejada, mas os poucos que vieram
hastaram para se alcangar um objectivo comum
w todos o8 aviadores civis, Esse, penso ew,
atingimo-lo em chein,

Continuemos todos a trabalhar, o3 que
fdesejam voar em Faro e o nflo podem {azer e,
também, os gue pretendem voar até Faro e
agui nio dispiem de meios para sterrar,
[odes irmanadoes no mesmo |:||_:-j|:{|:|1.'|1 vence-
remos ¢ como Faro wval ter campo, disse-o
g Soni autoridude, também eu I'L"'Jl'-'F'-'i
alirmar que A cidade de Faro val ter asas...
E gue sejam bem-vindas.

F 'n!.r".-, T - 1.:.;!-"::

«FLASHES"®
DA REVOADA DO ALGARVE

O Campo de Albofeira, propriedade part
cular, encontra-se excelentemente sinalizado,
II-’.|||!-_'|JIIII':-'|-'.-ii.“. |>-:r[r1'-l:-.-|w-'-n'. toflas o5 suas
pistas & a competente cmanga» que assinaln
aos aviadores a direccio dos ventos,

A aviacho, contudo, tem em tods a parie
o8 seus garolas e, em Faro, também nio podia
faltar o representante da carolice. Trata-se de
losé 1.4, conhecido nos meandros aeronduticos
da regiio algarvia pelo Ministro do Ar, tal &
o seu entusiasmo por tudo que se prenda com
g causa da aviaglo, Pois este bom amigo tem

tanto cuidado com os avides que preparam a
aterragem oue, enfjuanto 08 mesnios dio a
clissica wolta de pista, val, lesto como unbi
lebre, colocar-se, na margem da pista indicada,
com um lengo nas duas mios & s dali sai
depois do aparelho ter tocado no solo.

Diga-me, José LA isso & um sinad para os
pilotos ou sera uma ff contra as mas ater-
rapgens ?

E ainda o amigo José L3 que estd na ber-
Kuda, mas ¢u nio tenho culpa que ele fizesse




anos, precisamente, no domingo, dia 1o de
Setembro. Um aniversario tem sempre gque
ser nssinglado e porgue o nosso L& tinha

Jeme L& com @ s ddengy miesenbe | Fle comiemple o espagn 0w
momenle am que o « AUSTER: do Asro Clube da Coatn Verds
EE BYEREFEVE para RbErTar

festu em casa, e que a tenha por muitos anos,
nio phde aceitar o convite que lhe lez o
Sr. Presidente da Cimara de Faro para assistir
a0 jantar em honra dos pilotos,

Eu fiquei penalizado com a sua auséncia e
como nafquele dia — naguele avgusto dia —
nflo valtiria a estar com ele (que ficou na
Praia como observador das evolugbes dos
aparelhos) pedi ao pilotoe Carles Lavadinho,
do A. C. P, para |he langar n seguinte meén-
sagem ! Paraléus fosd Ld — ro-g-gbr.

Agora dou eu os parabéns ao piloto porque
a mensagem in fazendo um gale no cabega do
destinatarin, tal {6i a precisfo do langamento...

Um piloto de Torres Vedras {bom piloto
porgque até deixel meu filho voar no seu apa-

relho}, de nome ALFEEDD, nfo fol feliz com
o magro jantar de sabado. Aproveito este
ensejo para lhe pedir desculpa, mas houve
um lamentdavel equivoco. O jantar gque servi-
ram no sibado deveria ser o almoco do dia
imediato — almoco magre & sfc0 Para quem
tem de voar. Mus o pessoal do restawrante
misturou ulhos com bugalhoa e sain aquele
wenn de via redusida,

Neste momento s6 dou gragas a Deus por
i caldeirada doalmogo de domingo lhe nilo ter
cauvsado qualquer dano. Filoton admirdvel-
mente & nAo se desviou um milimetro de
formagio.

0 Sr. Jose Marting Cardoso, director e
proprietario de Campo de Albufeira, foi inex-
cedivel de atengfes e gentilezas para com os
visitantes, os quais, por imperativos de hora-
rios a respeitar, nem sempre poderam corres-
ponder acs convites gentis que lhe dirigiu,

Houve, um, no domingo, gue muitoe me
penalizou nlo podermos aceitar, mas as horas
nio perdoam e jd havia no programa um
atrazo superior u 60 minutos. Disseram-nos
que o Sr. Martins Cardoso tinha preparado
uma mariscada com que desejava obséguiar
-MOS, Wik VEE Mals, © mos, cuontrariamentes o
nossi vontade | que fome e sede aquein bora,

Ahanlediments de ama aviooets «THIER:, do Aaro Clube
de Portugmd, no Campo de Alhuliirs

em Albufeira!l), oo pudemos dar-lhe o prazer
de saborear os seus mariscos. Nio perde pela
demora, Sr, Uardoso ]




| SIMPOSIO AERODESPORTIVO NO
AERO CLUBE DE TORRES VEDRAS

0O Aero Clube de Torres Vedras no lou-
vitvel proposite de estreitar os lagos de boa
camaradagem entre os pllotos civis e parna
propaganda da aerondutica realizou no altime
domingo de Julho o <1 Simpdsio Aerodespor-
tivar, interessante festival constitvido por
provas de pericia de pilotagem ¢om arreben-
tamento de balies, aterrapens de precisio e
actobmeia, em que tomaram parte aviadores
civis da Escoln de Pilotagem da Mocidade
Portuguesa, do Aero Clube de Portugal & dos
Aero Clubes da Costa Verde, de Braga, de
Torres Vedras e de Coimbra que se fizerum
deslocar ao aerddromo da Praia de Santa Crug
nas suas aeronaves de turisma.

A primeira competiglo, era constituida
por @ provas: a prova de rebentamento de
baldes e a prova de aterragem de precisio.

A classificacis dos concorrentes nesse
conjunto de perigia fol a seguinte:

1%, Mario Velez — Taga Shell,

2.*, Dir. Jodo Fernandes — Taga Auster,

3.%, Jodo Marinho — Taga Piper Cub

A prova de Acrobacia fol ganha por Lemos
Peixoto, sendo-lhe atribuida a Taga Bl

Concluida esta parte do progranma, seguiu-
s¢ uma visita As magnilicas instalagdes do
clube anlitrifo, undado hi 15 anos. O senhor
Director da Aercnautica Civil fex em seguida
a entrega de mais um avilo Auster [D-4 cons-
truido nas oficinas de Alverea, Para dar uma
ideia da intensa actividade deste clube de
lorres Vedras ocupa o 20 lugar no ndmero
de horas de voo entre 23 colectividades por-
tugnesas da especialidade, destacando-se ainda
a gircunstincia de ter presentemente 57 pilotos
em activo treine.

Mo final desta agradavel reonifio gue a
todos deizon a5 melbores recordaghes pelo
excelente ambiente de camaradagem &m gue
tudo decorren fol servido um laoto banquete
esmeradamente servido, a que assistiram os

faua For o Governador Civel de Lishoa & outpas seiidoades oliclisle,
Innugurando o noras instalagfes do Arre Clube de Torrea Vedros

senhores Director Geral da Aerondutica Civil,
Governador Civil de Lishoa, Presidentes da
Camara Municipal e da Comissio Municipal
de Turismo de Torres Vedras e outras indi-
vidualidides em destaque no meio, cte.

Fizeram as honras da casa, os sre, dr. [os-
tino de Moora Guedes & Rui Grancha, diree.
tores do clube local gue cumuliram os seus
convidados das melhores atenges,

Aos brindes falou o sr. dr. Justino de
Moura Guedes para dizer dos propositos que
tinham animado a realizagdo daquele « 5im-
phsioe — um maior e melhor conhecimento
fraterno entre os aviadores civis de Portugal

- agradecendo a todos os convidados terem
querido vir a Santa Cruz tomar parte naquela
reunifio familiar. Responderam-1he o ar, Gover-
nador Civil do Distrito de Lisboa que disse
da sua muita satisfacio por tudo quanto lhe
fora dado apreciar, &, depois de ter dirigido
os melhores loovores aos dirigentes pelo belo
trabalbo realizado, terminou, agradecendo o
convite que lhe haviam feito para assistir
aguela memoravel jornada de aviagio.

R, A




LISTA DE
DA VOLTA

A Volta 4 Europa organizada pela F. A1
en 1961 efectuou-se com os seguintes percur-
etapa, desde qualquer ponto livre
etapa, Lugano-Breschia

e Ry TG 1 [ = . .
iresein- Veneza  Lido]

CTFLTE
Lupano {Suiga); 2.7
liglia j: 3% etapa,
3" etapa, Veneza-Lesce Bled | Jugosldvia )]
5.* etapa, Lesce Bled-Graz (Austria);
6.4 stapa, Graz-Viena.

Participaram 8o avides de 17 nacionalida-

des, incluindo Li. 5. A

A 1F etapa foi ganha por Campay ¥ Lazo, do Aepo Claibe
ile Saniingo

y TR 5 " " Campoy v Laza, o Aera Cluhe
de Sanbiago
3 " » ¥ o Cpmpoy § Lagn, do Adero Clulbs
de Sanfhpa
i 48 8  Torre-Marin, do Aero Clube da
Mndrid

L] ¥ » ¥ # Chevenemend, de Franca
y 0.8 ¥ v Krompak, da |ugoslavia & 2.9

Canpay ¥ Lazo

CLASSIFICACAD GERAL

1. Hrumpak . . i |igroslavin
2 Campoy . N . . . L X Espnilia
1.0 — Torrg-Mann Espanha

VISITA DDS AERO

Coincidindo com as Fiestas Patronales de
Lugo, o Keal Aero Clube desta Cldude entre
outros festejos organizon uma exibi¢io adrea
no asridromo de Hozas,

A estes lesiejos compareceram além de
alguns clubes espanhois os aero clubes do
Porto, Costa YVerde, Mirandela, Braga e Bri-
Hulfl{l‘.l.

Devido ao man tempo nio pode realizar-se
n exibigio agrea apesar de numeroso publico
esperar inipaciente no aerddromo. A delegagio
portuguesa era composta pelo Comandante
Dr. Barros Prata, Major Oliva Teles, Manuel
Vasques Osdrio, Casimiro Guimaries, Carlos
Pinto, Manuel Ventura, [oaquim Fernandes e
reverendo Dr. Serra. Foram recebidos pelo
Vice-Presidente do Aero Clube de Lugn,
D Jos& Phramo. nos saldes do Clube, onde
proferiu simpaticas palavras de boas-vindas.
Apradecendo, lilaram os senbores coman-

CLASSIFICACAO
A EUROPA — 1961

4. Fourmler . M i L . . . Franca
LN ||.|.r'||: o . N ¥ " " Aleiiami
f." — Balleels - . E g . . ; Eapanha
1= — Makr - : | . B Alemanho
#7* — Lang . . E . - . 4 Holanda
90 — Seibert . ; 3 i . . : Alermanlia
e — Pedlirsel. . . + +« & & Ausiria
§ Farssen . . s b al E i Suérin
1w W ester hirley . . - . " Aleipanha
14 Dubanis . . ; s i . . Franca
Ids — Migling . i - X H . . Alemanha
150 — Ciiferin - . . . . . . |1il4a
sepuinda ate 77 classificados,
Par equipas vencen a Espanha AniE Hil'h  ponlos
gpeguida da Alemanha " L] ]
u |gosldavia # K245 "
® & Succia ¥ 35
# = Frunga # 153
L 5 5I.|-;.| L] LLL
L] B ANIBITIE b k] a
¥ & linfia E B ]
" v LIS, A ] HI
s Flolanda g et ;
. Cir-Hretanfia LITH [
. v Luxemburgn 0za ]
. « Mélgicn 46T .

Segue atd 17 nagiies

CLUBES DO NORTE A LUGO

dante Harros Prata e Major Uliva Teles, Em
seguida fol oferecido & Esposa do senhor
comandante Barros Prata om ramo de flores,
Foi entio servido champanbe e duranie os
brindes foram oferecidas ao vice-presidents do
Clube espanhol placas de prata comemorati-
vas, galhardetes e garraifas de vinho do Porto,

A’ noite celebrou-se uma [esta de gala com
a4 presenca das autoridades locals e soCios
gue durou até altas horas da madrugada.

Mo dia sepuinte os convidados portogue-
ses fizeram uma visita aos matadouros indus-
triais da cidade que sfo dirigidos pelo vice-
-presidente D. José Paramo, o qual ofereceu
mais tarde aos presentes uma taga de vinho
&1 sua Cidsa,

O} Aero Club de Lupo sentiu-se miuito
honrado com a visita dos pilotos portugueses,
prometendo devolver-lha muito em breve,




SAL E PIMENTA

UMA PALA SALVADORA

Por JOAQUIM PIMENTA

I‘__|||r' (A[8C | .Il'_11'|_||;||r||| o4 leEltores II'.I_' Al v r':."|1:'.'“:|.1';- —-HE O gQue 03 hi da talta I]If
nimenta e \.~|| OLEF T1CRSS0 __|:|1|_i:|'| fal el |||;i-:"'_ E'_L.'r_l.l S00 0 influfncia I'JE i|'l'|_[:l|:rt.[|fr|'-':"' "II?'I‘Ill:'.I_l_I]I"' T
-.!:..l"rrl"l'l' hi dins; tem, por I.--r-;h, de ressentir-se do sefimare creado peln muleita e apresentar-se

mbors, por lorca do hibito e ao peitn do

num estado mais insipide do que a insipidez habitual, en

autor, nfio deixe de levar o seu «fiigs de sofddas do enstume,

forado de hoie nesta despretenciosa cromica aque mais ndo pretende, insistimos, do
LOCAO0 . NEELA g1 bF] i

que, A SOFFir & sam magoar, ir apresentando o familla o o8 amigos; que jamilia 350, do Aero




1 ¥ - i ¥ § =T i
Clubes da Costa Vierd: 2, Tem mis neEm menos, qoo o Presidente do Aerm Clube de % Lg,
gronde e dedicado amipo de Portugal & dos portupneses, [, Celss Lorenzo

; I

Conhecemo-lo o guande da partida; em Parsamos, para o 1 Volta Adeea Calaioos-Duriense

|}

Soubemod do sen pesto, simpatico e significativo, olerecendo os sens préstimos de piloto; de
viloroso necicnte, ¢ sabedor piloto que &, para a0 caompaohie fue drdds Eas - vitormngamente
wimos sustentard Appola, E; por isto e todo o omis que irradin do ligora prizenteira,
fidalpa & simpitica de 1), Lelso Lorenzo— gue o lipls do Chalnta em apontamento feliz reproduz
coim intel rla — dele o amos uma lembranca agradavel de camarada comn quet moito
PFOStAriamas 1 eontrOLE I i VREIES, & _'IIII'- L FA | =le n eEnteE febrl e __:.:.--.-.-_-_:u il i-il\.'l'.._l.'
rakivos de partici

Fol, pols, com Ineontida alepria que, ao aterrar em Braganca a convite da Comlssio das
Festas da Cidnde das festos do Nossa Senhora das Gragns, deparamas com n-figora rediosa e

o i1 Llan I.":I HED, ‘Mois GUOins3 & [lals Il.'-i!]'lli'.' o (Que brilhante sol dn |'.

endireitar o5 olhos 3 mais vesg

= r ) . -
lilemas & hotoes do #win Fiardds VvINIDAR —

das soltelronas gmitinm rellexos falscintes ntraves do scockpits o | IDEL. E o bonet
Deus meu, que migico bonet! — a rebrilhar ao sol dentro do plexiglass da cabine do avilo,
mals pareclid u Vivo & 100N feela lardd traasmitindo mIStEriosis mensagFens &mnl PICO=E 00 de Lz

O JODEL descolava, sterrava, subia, lescia, lazendo, de cads ver, mals um entusiasta

imiciagdo nos sepredos & encantod do ar. Mas quiz-nos parecer que, talvez pelo brilho do bonet,
a5 -E_||||_ jciliS = Erdm &n Ml LEL I!u-\,il_-.' EL RN LR,
Maots tarde, durante um almoco em que se proceded i distribaicio dos prémios . Celaa

Lorenzo fora um brilhante 2.* ¢lassificado fol dado o devido relevo 6 oferta dos seus servicos

para Angolp, 8 o nosso simpatico camarade espanhol, modestomente, procorou  Justiilicar a
prandeza do ey belo gesto

. l'odo o espanhol bem nascido tras consign do berco o sentimento da gratidio. E en

pfo fago mais do que ser grato o Portug pelo muaito que noy ajudow, Vocgs, portugdeses, teim
gmn expressiio muito vossa gue explica o mew desejo de ajodar; agora, nesta hora diflcil que
pasinis;

o Pougar... d snguanio o sare e5fd chelo porgue, na verdade, depois de wazio de nada
VALIE L) [."".I.rh'li- L}

Este, na realidade, o verdadeiro retrato de D. Celso Lorenzo por dentro, sem farda; sem
emblemas, & sem honet

A tarde, depols; fol nossa, Dois prlotos que se enconiram tEm sempre muits coiss para
contar, Com [ Celso o conversa ¢ um encanto, chela do sal-e pimento que Lhe dd n exuberincia
castelnona.

Pedimos-lhe que nos contasse para « CGAS EM GRANDE » algum episdédio corloso da-sua
vida de piloto. Evocou wvirios, abrindo 0 liveo das sons recordncles. Depota, teve om sorriso

mais largo; os olhos tornarim-%2 mils gaiatos, & conbo .

Foi ontem, meun amigo |'r|-|_;-:.r._;i||r|ﬂ-| i i|'.|-;|||:-'\.|'|||'r do ar a muoitas e gentis brigantinas,

]
No decorrer dos voos, por veges proqurdvamos trocar impressies, mas o barulho do motor

obrighve-nos o _|r-r.;|_'-_i|||.|r as possas cabecas, tanto, e de tal ordem, que & pala do meu bonet

frzia cocepus nas testns das pegquenns
Sorrimos; thmbém, & disparamos;
E diga-nos, [). Celso, que comprimento téem a pala do seu bonet r.
Riu-se, abertamente, encaixou, &, com um ar expressivamente convincente, levou as mios
a0 peito em geito de guem preésta solene juramenio:
Cinco centimetros, men amigo, cinco centimetros! Mas juro que em momento algum eu

tirel o meu bhonet!. . .




COMENTARIOS TECNICOS
A 1.* VOLTA AEREA
GALAICO-DURIENSE

LA cenyia

Pele Comandants

DR. BARROS PRATA

FORTS

FRPiNHG

AVEIRG

Nascida como consequéncia matural e logica duma politica que, enquadrando-se nas
directivas da DGAC e rumando decididamente aos objectivos primeiros da aviagio desportiva e
de turismo, vinha sendo entusidsticamente seguida pelos quatro Aeroclubes do Norte; A | Volta
Adrea Galaico Duriense foi, para além duma experi®ncia, a demonstragio irrefutivel do valor e
aleance dessa politica,

Na verdade, os quatro Aeroclubes do Norte — Braga, Costa Verde, Mirandela e Farto, ro
promoverem, a partir de Margo do corrente ano, ums maior colaboracio entre si, um estreita-
mento das suas relagtes especialmente técnicas, uma mais ampla cooperaglio e auxilio mutuo de
molde a obter-se uma conjungio de esforgos para uma mais elevada expansio aerongutica ¢ uma
maiz vincada camaradagem dos pilutua de turismo’ tragaram uma orientacio nas suas activi-
dades que nfio podia deixar de produzir os melhores efeitos,

Assim, a par das resolugdes tomadas nas primeiras reunifes e respeitantes a auxilio e
eolaboracio técnicas, & seguran¢a de voo e aperfeicoamento profissional dos pilotos, a propa-
ganda & expansio acroniuticas, foi planeade o progrima das actividades e realizagbes dos guatro
Aeroclubes piEra o corrente ano.

Messe programa incluia-se, para dar gatisfacio nos desejos de todos em corresponder i
amizade e camaradagem dos Aeroclubes da Galiza — Santiago de Compostela e Vigo, uma
reallizacio que visava alargar e intensificar o interedmbio aerondutico no Moroeste da Peninsula,

Para melhor se atingirem estes objectivos, esta realizagio — | Volta Adrea Galaico
Duriense — seria umi organizacio conjunta dos seis Aeroclubes — Santiago de Compostela, Vigo,
Braga, Costa Verde, Mirandela e forto,

Tendo os Aeroclubes da Galiza, para além duma adesfio pronta e entusidstica & ideia,
manifestado o desejo de alinharem na politica seguida pelos guatro Aeroclubes do Norte,
acordou-se dar 4 realizacfo caracteristicas que correspondessem inteiramente aos objectivos

dessa paolitica.
Desta forma, em lugar duma vulgar prova aeronautica com caracter de com peti¢io, surgiu




oma realizacdo cujas caracteristicas bdsicas se identificavam com 05 principals determingntes
daquela politica: propaganda e expansio acrondutica, intercAmbio & camaradagem, aperleigoa
mento das técnicas aeronduticas, de interesse para o piioto de turismo — preparagio do plano
de voo, verificactes preparatorias do voo, cumprimento dag regras o ar, execocdo da navegacio,
eficifncia & seguranga nas operagoes de |_||:.'1|_r_-!::§4*||| & glerragen, conhecimentn dos aerodromos,
familiarizagio com os problemas de sohrevoo de regifes desconhecidas, ete.

lNudo isto sobressal nas pe¢as que constitoem a organizaclo da volta: Bases de estabele-

e L 1 . . F
cimento, Merulaments, Plino de voo modelo, Distribuicio & percentagem de pontuiclo e Miapa
T

reral de pontuagdo,
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Secpio D0 i0

Secchn Lo 20 ]

Cumprimento das regras do ar

i Aproximagio ao acrodromoe .

— Cirenitos de agrddromo

Operagies de aterragem

— Operaglies de rolagem e descolag

Diversos . ., - R

Execupdo da waregagdo

— Correccio de rumo ;

» # W .
- 3 . Al Seg.
— Erros de identificacho
— ¥arios i o T

d) Passagens confroladas 100 p.
Mesio Frio e Vinhals . W R W e e o m aB o 0 p. coda
Drenge . .« « =« = = & & & & & #+ & & & 4 15 1.
Moogdo . . & ; FOE R AL e mE U e T e 25 p.
gl Eficifnela ¢ segurangd was operagioes de deseodamem ¢ aier
g Tl 100 p.
] — Aproximagio longa ou curiil B R e E s om e 3 P
F: Entrada alta ou bhalxa . . e i M Ua gt e 10 p.
1 — Descolagem picada (em capotagem) ou cabri da
[em perda} o« .« & & & » . A LW ALY
4 — Voltas apertadas imediatamente antes da aterragem
ou depois da descolagem . . . . . - 15 .
5 — Subida sem embalagem (palier ¢ cd o EeED 10
6 — Aterragem pulada ou de alte . .« « .« o+ 20 p.
7 Rolagem imperieita ou perigosa ., . +« « « 10 p.
b Varios o L T T T T S o 10 p.
| Ferificapies preparaldrias do voo 150 p.
{ — WVerilicaclo exterior . . s+ = & = & @ : 15 p.
I — ¥ interior . . . - . FDowh 45 p.
3 ' Meteoroldgica . . +« . . = = 30 p.
4 C de Informacio Aerondutica . . . . 3 p.
gl Camaradagem ¢ desportivismo 30 p-
Ao eritério do jorl . . 4 4 2 . e e w e 50 p.

Os objectives desta realizaglo que, como se disse, se sitwam na linha geral da politica
seguida pelos seis Aeroclubes, comegaram a atingir-se com o estudo & organizagio Volta, pois
que s procurcu interessar neste trabalho o maior namero de pilotos,

Serd interessante analisar alpuns aspectos dos resultados obtides, gue altrapassaram
tadis as previsies,

Duma mansira geral oz pilotos participantes apresentacifl-se .:1.F.lrl:L‘||_.,,'|'v.ln.'-.'|. ndg s0 porgue



m Volta constituis uma novidade em muitos aspectos, como por jolgarem que se iriam exigir
conhecimentos técnicos muito para além das suas possibilidades,

Entretanto wverificou-se desde logo uwma preparagio em revisio & estudo de problemas
técnicos, que ndo ¢ usoal fazer-se.

Se alguns exageraram, dando largas a0 seu saber, & maior parte foi a poueo e pouco
verificando que o que se exigla nio 30 estava dentro das sups possibilidades, como aumentava
a conftanca em §i praprios e a seguranga de voo sem constituir uma magadas que apetece nlo
fazer; pelo contrario estimulava o interesse ¢ o gosto pelas colsas téenicas gue satistazem @
eurinsidade e ansia de saber, tio caracteristices nos jovens de pouca e muita idade do nosso
tempo, alids de todos os tempos.

Seguindo a seriagio do Mapa geral de pontuacio vamos debrugar-nos sobre as varias secpbes:

1 — Preparapdo do plano de voo

Como se pretendia que cada vm, utilizando os seus conhecimentos e as suas possibi-
lidades, preparasse o seu voo comn se fosse uma viagem normal, nfio s& forneceu
qualquer modelo ou normas para a execuglo do plano de voo.

Foi elaborado, no entunto, para servir de base i pontoagie, um plano de voo modelo
de acorde com o que se considerava como minimo exigivel ao piloto de turismo.
Acrescentaram-se duas colunas para registo dos dados essenciais & execugio da
navegacio, no intuito de simplificar os procedimentos dos pilotos.

Pode verificar-se que, duma maneira geral, os pilotos nio estio acostumados a ela-
borarem planos de voo para as suas viagens ou porque os considerem uma magada
ou porgue ndo lhes atribuem # importincia que na realidade constituem pelo menos
no gque respeita ao8 dados essenciais i seguranca do voo.

A par dos planos de voo extremamente rudimentares ¢ incompletos nos referidos
dados essencialy, apareceram os demusindo complexos mais parecidos com os usados
para o8 grandes avifes nas travessias transatlanticas ou continentais. Se se pode
aceitar que os primeiros se facam wsualmente, j& nlo se podera dizer 0 mesmo dos
segundos. (Juer uns, quer outros, quer ainda as trocas de impressdes havidas no




decorrer & no final da Volta, mostraroam aos
pilotos as suns possibilidades neste aspecto, a
{acilidade de execuglio ¢ a seguranga resultante
da elaboracfio dum plano de voo, que em vez de
constituir uma magada vem estimular o Interesse
e eriar umil confianga que =4 a seguranga de voo
resultante poderd propurcionar.

Como se verifica pela pontuagio em muito pouca
pu nada se considera a altitude de seguranga,
talvez porque s& voe em VFR. No entanto este
dade muito contribuira para a seguranga de voo
especialmente nas regifes montanhesas e no
caso do piloto se ver em dificuldades, mesmo
voando em VFR., Também se veriliea que alguns desprezam o vento & altitude
de voo € que no entanto muito poderi contribulr para uma navegagio satisfataria e
em alguns casos como contributo lundamental da seguranga.

Cluanto a consumos, autonomias e por do sol, verifica-se que, na generalidade, nio
se di a importéncia que estes dados representam para a seguranca do voo [quantos
avides tém aterrado de emergeénciy fora do aerodromo por falta de gasolia? e
ijuantos nio aterrariam mals, se isso acontecesse ios pilotos que nio fazem ideia
gquanto tempo dispdem de voo?)

No que respeita & informagio meteoroldgica e apesar de para esta Volta se ter
organizado um servigo que podemos considerar excepcional e pela primeira vex
verificado em realizacies deste género, nfio se notou da parte de alguns pilotos o
interesse por um elemento lundamental & seguranga de voo, € pela parte doutros a
completa anilise e aproveitamento desse elemento. No entanto ¢ no decorrer da
Vaolta a generalidade dos pilotos, pelas trocas de impressdes e comentirios duns
¢ doutros, vieram # aperceber-se da importincia dos dados meteorologicos. Podemos,
portanto, considerar compensados os eslorgos quer da Meteorologia dos Aeroportos
de Santizgo de Compostela & Vigo quer do Centro Meteoroldgico do Aeroporto do
Porto; este dltimo realizou um trabalbe digne de relévo, como atrés referimos, pois
assegurou de forma eficaz e completa a cobertura meteornlogica de toda a Volta.

Cumprimenty das regray da ar

Na generalidade verificou-se disciplina e euidado no cumprimento das regras do ar
nos procedimentos nas imediaghes dos aerodromos, onde mals concretamente se
exerciz 0 controle, muito embora nos circuitos se notassem falhas de quasl todos.
Talvez este facto se explique pelo a4 vontade criado pelos pilotos em manobras que
devem constituir quasi 100%/, da sua experisncia de pilotagem: — voltas de pista.

Execupdo da mavegagdo

Muito embora a maior parte dos pilotos nfio tivesse feito registos de navegagio pide
verificar-se que, duma maneira geral, a execugio de navegagho se lez notoriaments
pelo menos naguilo que se considerou como
minime para o piloto de turismo com 08 actuais

; melos de que disphe.

4 — Passagens controladas

Este controle serviu essencinlmente para a veri-
ficaglio da execuglio da navegagdo.

§ — E fivitncia ¢ segiranga was operapies de des-
colagent ¢ alerragem

Duma maneira geral os pilotos deram provas
duma formagie e dum treino satisfatdrios e as




falhas que se verificaram incidem, sobretudo naquelas manohras em que 05 EXCESS08
de 4 vontade e confianga num saber de excepglo, geram habilidades que vém @
ultrapassar as suas possibilidades, dando origem a estas fulhas,

f Verificagies preparaldrias do vos

E' neste sector, ainda mais que no da preparagio do plano de’ voo, que se nota a
austénein, quasi complets, dum procedimento que deveria ser um hibito e constituir
uma rotina indispensivel 4 sepuranca de gqualguer voo.

E' das estatisticas ¢ do conhecimento geral de que as causas e Inseguranga ou
desasires se situam, na quasl totalidade, nio pa maguina mas no homem.

E', portanto, essencial que o piloto se acautele das suas falhas e erros prevenindo-os
com uma prepara¢io segura e eficiente das operagdes que val executar. As verilica-
ches preparatdrias do voo, além de detectar falhas do material ou do pessoal de terra,
servem de rememoragio dos conhecimentos essenciais, de disciplina na operaglo do
material ¢ de garantia de falhas nessa operagio.

Asgsim, veriflicou-se fque neste aspecto todos os pilotos [alharam, uns mais outros
menos, mas todos tiveram faltas em procedimentos essencials 4 seguranga de voo,
Este sector da uma ideia nitida das caracteristicas desta Volta o a noglo clara da
orientagio que presidin & sua organizagio.

1 = Camaradem ¢ desporfivismo

Neste eapitulo verificou-se um nivel bastante alte, o que, alias, se esperava. Houwve
mesmo algumas atitudes que deveremaos considerar como excepcionais. Por esta
razfio se pis o limite geral de pontuagdo em 40 para se poder atribuir a mixima (50}
i E35A8 EXCEPLOES,

Multo mais haveria ainda a comentar & seria de grande interesse analisar em pormenor
a actuacdo de alguns on de todos os participantes na Volta, se o espago e o tempo o permitissem.

No entanto convem assinalar que um dos principais objectivos da Volta se atingio com os
comentirios técnicos feitos 4s tripulaches participantes com base nos documentos, registos e
notas respeltantes aos procedimentos de eada um.




DIARIO DUM CONCORRENTE

por MANUEL BOTELHG

Dia, 23 de Julho de 1961

Eis-me finalmente chegade ao dia, em que para mim, iria comegar a célebre prova,

A verdade & que ela ja camegou hi muito... desde aquela noite, em que, pilotos e nave-
gadores $& reuniram para estudar as rotas, 05 rumos, 43 wltitudes, as velocidades, o5 tem pos de
voo, ete., enfim! tudo aquilo que, se comprissemos, todos os representantes do A. C. C. ¥,
teriam Heado em 1.7 lugar,..

Salve o devido respeito pela i:};|bt':l".|'-'rI-:'i.l dins pilotod mals velhos, nllo ful em <cantigass
e aproveitei o dix de hoje para fazer esses estudos.

Devido a desisténcias, alteraches, subatituighes, discussfies — perddio — tonversas, o meu
co-piloto & o José Azevedo,

Estava entio constituida a sgrandes equipe.

Constitulmos um lema — «Dois por um & um por dois?

Entio num r'.-u:-mpju e |_--'|l.|'i]'|r* ||-:'||'|1r!-jgr:.'u.‘i|. comecamos o tagar ks rotias, 08 LEmpos, ete.,
wdo aguilo que jd disse atris, Quando terminei, ful mestrar o mey Servigo ao Azevedo que
entretanto se batia renhidamente a uma partida de pingue-pongue com o Loentrio,

O triste desiloslo, tinha-me esquecido de aterrar em Alijal, .. (50 no plano de voo, claroll.

Como verdadeiros camaradas, trabalbaondo em colnboracio, procarimoes emendar o erro,
Mais contas, mais riscos, e, quando o Azevedo acabou velo-me interromper uma partida de

bonecoss que eu trAvava cudl O Lir. Menezes,




Nada mais havia a [azér Sendo ;._g'.:.'u'.'!;u.' o dia de amanhi e ue Nossi Senhora do Ar nos
fizesse as correceies dos rumos. ..

Entdn, com aguela tranguilidnde dé espirito que da o trabalbo ¢umpride & conscientes daz
1001 maneiras de nos cperdermoss Li fomos receber o3 outros concorrentes.

Els que comecam i cheger

Um, e outro & mais um... continuiam a chegar.

Parnt nos, cada um @& adversario e sempre melhor, Olhando-os vemos ji 4 nossa classili-
cacio. Cada um que chega, ¢ mais um lugar abaixo..,

Mas, .. tristezas ¢ para os que ficam.

Eu ¢ o0 meu co-piloto andavamos satisleitos. como doig passdarinhos mas, .. (agul 50 pard
nis) de vexr em quando olhdvamos pars o nosso aviio como a perguntar-lhe se ele seria capaz
de nos trazer de volta, inteirinhos .

A’ noite houve jantar de confraternizagio, claro que concorrentes o provi BErea eram s
24, inas coencorrentes a prova do garfo, isso.,, era de perder a eonta. ..

Deitamo-nos cedo, como mandam as regras da prodéncia para quen, no dia seguinte, val
pilotar ‘um &vilio,

Dia 23 de Julho

E' hoje o grande disl...

5, Pedro, que nunca foi pilote, presenteou-nos eom uma manhd de nevoeiro. U triste
incertera! Melhorara? Plora? Serd a8 prova adiada? Nio semi? QQuantas interrogagies fiz
& mim nesmo. ..

No campo de aviaglo, cada um fuzis os seus 0ltimos preparativos iestes dltimos referem-se
a0 inicio da prova, & nio gquele facto gue obriga a presenca dos Cangalheiros, ..}

Aindn, todos s¢ debrugaram sohre os mapas, a conlirmarem mals uma vez as suas contas,

Pouco tempo mais havia. A partida estava marcada para as 10 h., visto que 0 tempo ja
tinha melhorado um pouco & a Meteorologia indicava bom tempo depois daquela hora,

Entretantn, um concorrente, Padre Serra rezava missa, usando como allar a asa duma
«Tiger Mothe & como templo o vasto Aerddromo de Paramos.

Depois... Bom! comegariam os problemas

0 Azevedo e eu ld fomos para o nosso avilio, a Tiger C5-AFF, lormando a equipe N o,

Um a um, intervalados um minuto la se ja descolando para aterrar em Alijd.

Quando me foi dade ordem para descolar comegou para nos «A Voltas,

ETAPE ESPINHO -MESAO-ALLJO

— Gas em Grande. Manche a frente, e a «Tigers la comegou velozmente a correr
pela pista fora —.

Como um mal nunca vem so, assim tinhamos logo trés velocimetros, que talvez por |a
terem atingido n maior idade, eram independentes. Assim, engquanto o meu marcava 55 mfh, o
da asa marciava 30 m/h, 2 o do meéu co-piloto 45 m/h. ..

0" trimte Incdgnila ..

Clare gue guando tirei 0 avifo do chio, o Azevedo julgando que aquile a em «pérda de
velocidade. empurrou o Manche, antes que houvesse spirda de materials, .,

Awora, rumo a Mesio Frio —.

Entretanto ful experimentando o avifio, e slinal o meu velocimetro &ra o que estava certo.
Assim, por ele me guiel sempre.

GGragas ao grag de inteligéncia do Azevedo, que demonstrou que p cabega nido serve s
para wsar passe-montagne, tinhamos um sistema de inter-comunicagio a bordo,

Um tubo de mangueira, um {unil(?} de borracha e uns oscultadores, eis que j& tinhamos

possibilidades de dizer um ao outro, aquilo que aqui seria proibide pelos manuais de etiqueta.
Li iomos ramo a MeaZo,




L Azevedo de mapa (das esiradas, parece...) nas (0ios, comd puens 18 i pornal, # 0 oa
rHlotar e ecom 0% olhos postos na Dassola, Ccomo Rk BSpECAT WEr eiiv dall um passarioho. ..

Grande equipe!

Entfio eis que utilizo o sistema de T. P.T. itransmissde por tubo) ¢ digo ao co-piloto

— Mesio & ali.

Lis que ouco uma vig, aum misto de !::u'.'llil!“ de socorro e admiragfo:

— () qua #!)

— Mesao & ali.

— 1 fuell!

Mesdo ¢ all.

— {2 0] La 4.8

. H{Palavra impropria para o nivel desta Revista).

Entho, todo satisleito |4 ful dar umn voltinhi para passar sobre Mesio-Frio,

Afinal, no tem pnada que saber descobrir Meslo-Frio.

Depois do meu navegador (o Azevedo tinha muitos cargos a bordo) me ter dado 0 rumo
para Alijo, la rumamos para esse primelro ponto fde plerragen,

Afinal, Alijo ndo fica ali ja, mas multo mals sdinnte.

Eis que, a nossa Tigerzinha manda um destes espirros gue nos deixon sem fali,

— Santinho | Dissemos ao Aim duns segundos,

() Azevedo, comoe bom ¢ompanhetro, pergunta-me se eu tinha ouvide, Clare: Ate ci em
batxo se devia ter ouvido !, .

Alinal, o nosso motor Gipsy Major 86 queria pir 4 prova 08 nossos sistemas nervosos, pois
vendo que mantinhamos a mesma calma, nio teve mais nenhuma exclamagio ate Alijo.

Mas... Caros amigos, ndo queiram saber como Portugal & fertil em aerddromos de Alijo. ..
Descobrimos trés, pelo caminho!!!

E ainda dizem que nio hi campos!

Por fim, gracas & propaganda dos jornais la descobrimos o nosso ponto de destino. ..
Agradeco ans orgios da imprensa pois gragas a eles, se juntavam sempre muitas pessoas nos
seridromos, facto de nos facilitava a localizacio dos terrenos proprios para pousarmos a
nossa Tigerzinha. ..




Com a prudente observagio de todas as regras do ar ci nos mandamos para baixo e
aterramos com a arte do manual de «Bem cavalgar toda a Coquepit manhosas. ..

Escusado serd dizer, que todos o3 representantes do nosso AL GV, lormavam uma
|?_|:|uij'_|: unida por |;-;|"“n_=| de f;{|:;;|_r.||!:|.g-rl_.|'|'|, [}rnnt;L EELIE diar um auxilio ou @ [fresidr Wwm
egclarecimento. Assim, nio haviam adversirios: Todos eram pilotos, pertencendo o mesma
familia do ar, vivendo o8 mesmoes problemas, ansiando apenas honrar desportivamente o clube
nfoc importando a classificagfio individual.

A equipe n* 9, sempre que se apanhava com os pés no chio, junto dos seus colegas pro-
curava aquelas indicagoes de ultima hora, essenciais 0 navegacho em sistema O. N.E 5. M.
jolho nd e sem mapa), pois di sempre uma ajudazinha saber que para ir pari o campo tal, &
descolar dagui, apontar agquele monte, passar um caminho de ferro, e pronto, esti-se lal...

VOO ALIJO -MIRANDELA

Eis-nos ;1 caminho de Mirandela.

A etape ¢ curta, Nio houve problemas,

() Santo Padroeiro dos Engenheiros! Como admitistes que se desenhasse um campo
assim! Aquilo nio foi desenhado i régua, mas sim n escant]

Bom, |4 que spbemos que & protbido andar no ar com umil Tiger mals que 2.45, e jd que
4 Volta obrigava ao cumprimento de todas as regras, nio querendo ficar desclassificado e pos-

TR .

stvelmente descalsipicado, 14 reduzi o moter para iniciar a descida,

(¥ =antn Barbara! O motor comecou o trovegar o piranelirs I.|.||-.'II|1ri;1 para p sobrevi-
véncia do pessoal aviador de bordo.., E era cada um! Tipo loguete de trés estalos. ..

Como era para vir pars baixo nflo nos preccupou grandemente. E assim gom g svelhos
calma dos «Azevedos & Botelhoss la pousamos o aville em Mirandela, alheados dos atagues
irequentes de tosse do motor, atacado por uma eoqueluche-o-mecd pica,

Aqui, havia posto de abastecimento de gazolina e faca e garlo,

Atestaram-se os depositos e os estomagos. Nido rima; mas (ol verdade e soube bem, .,

VOO MIRANDELA-MACEDO DE CAVALEIROS

Era perto tambem.

MNESTE VoD B .'|r-3|-"||:-'; lurante toda o «Volia= o terrenn nunce condizia coim (8 D008 T i,
principalments o meu... A erosio, as constantes nbras da Direcclo-Geral das Estradas ¢ das
econtinuas ampliaghes das caminhos de ferro, o8 montes, estradas e linhas [Brreas nunca apare-
Ciam pnde devianm estar. [al Drogresso & um ru.'fi:.:l.'l [T |=”1ITU$ il VOar em V.F R

Mas como voamos sempre em N AL ALM.C, (no Atrapalhated And Maptated Calmation) a
verdade & goe fomos sempre a todos a3 lados sem um atrazo & Se0Ipre DR TOta, gragas aos
cilculos orogriaficos do meu oevegador, . .

Em Macede, quands nos encontravamos a dar umas valtinhas de plskta &4 espera que outro
avifio aterrasse assistinios a1 um acidentez que levou a Direceio-Geral de Aerondutica Civil
Espanhola a cortar ao electivo um seu avifio, que ao aterrar s partiu uim boeadmhba, Felizmente
nio houve acidentesd pessoais; tendo os pllotos saido calmamente da Aeronave.

Diepais de um quarto de hora ld se conseguiu par no chio a Tiger AFF.
I

Na verdade, onde quer gue chegissemns, eramos sedifire o8 merecedores da atencio do

pablico. Gragas aps estouros continuos do nosso Gipsy-Major de 135 cavalos: E coitados;, n
dopnipn erj Comon, Pois- o8 sesplrross que aquilo dava, devia ser um por cada cavaio...
Bom, vamos ha altlma prova de hoje,
Depols de esticar as pernas ¢ de umas informagies para a O.N E. 5. M. 1a nos eafiamos

no noesso sdoentes

VOO MACEDO-BRAGANCA

Fnmbém era facilimo este voo.
0 que era engragado (?) era o seguinte: Saindo sempre todos os concorrentes intervaludos




um minuto, nunca encontrivamos ninguem pelo caminho... Por onde iriam o3 outroa?

() José Azevedo de ver em quando perguntava se eu ia no romo. Clare! Entho para que
serviria a bussola? A verdade & que os seus cileulos orogrificos condiziam sempre com
g agulha magnética.

Grande navegador!

A’ chegada a Bragangn hove festa... (Juem langava os foguetes ern o nosso avida...

Como |& estavamos acostumados até lhe achdvamos graga, ..

Gragas # terem posto o Aerddromo encostado a linha de caminho de ferro, depois do
rumo por Serrddromica alteramos para A Comboiodramica e pronto! Eis-noa no términus da
linha — perdio —, no Aerddromo de Braganga.

kE por hoje basta.

Agora & descancar e preparar pois Amanhi hi veo Internacional, ..

Nesta encantadora cidade jantamos e dormimos (7). Este dormimos nio esti bem para
alguns concorrentes, pelo segainte:

Eram trés do manhi e eu & o Azevedo ainda andavamos s voltas com os rumos; planos
de voo e relatdrio de voo, Mas ainda assim se conseguiu «passar pelas hrasass.

O mais desgracado foi o nosso prezade amige Ricon Péres.

Esse desgragado ficou num quarto voltado para a rua (um 1.* andar) quandoe por horas
dedicadas ao repouso fisico Ioi despertado por umas conversas na rua, A discesslo baseava-se
nallargura duma montra do prédio. O Ricon ainda esperou que aquilo terminasse ripidamente.

Mas, pois simi...

-~ Tem 2,30 .
Mo tem! Tem 2,50 .

— Mo temn

Tem.

Nunca mais acabavi

Por fim, um exclamou que ia a casa busecar umi [ita métrica ¢ assim tudo acabava.

L& jornm todos

Caleula-se a alegria de Ricon Péres.

Voltou-se, enfiou-se mais pelos lenfors abaixn e prepariiva-se parid um sono repousante,

(' maldigdo! Eis que voltam com a fita métrica, Mais conversa, mais barulho e a montra
tinha alinal 2,86 m. [I1 . ..

E o barulho continoou.

() Ricon, nio aguentando mais, abriu a janels e encontrande um policia perto, pediu-lhe

— ' Sr. Guarda! Levanto-me cedo e gueria dormir um bocadn, Faz favor de mandar
calar eates srs. que fnfio hd meio de o lazerem, ..

Resposta pronta do guarda:

' meu senhor! Se lhes dige alguma coisa & pior, fazem mais barulho, ..

Dia 24 de Julhe

VOO BRAGANCA-VINHAIS-CHAVES

Neste voo alteramos as posighes

0 Arevedo era o piloto e eu navegador.

1* destino — Vinhais, ponto de cantrole.

Era ficil, ficava na encosta dum monte e até tinha escrito Vinhais num grande ediliclo,
Se tinha ou nio, nio sei.,. nem eu nem o Azevedo a vimos,

Mas pelo sim, pelo nio, passamos por todas as localidades daquela encosta. ..

Alguma, seria...

Agpora, rums-a Chaves,

O Azevedo loi la direitinho, E' um #s.,. Depois de ter ido ver como era a cidade &
juantos sinaleiros tinha, eis que faz uma aterragem capaz de fager inveja a um pilote com
10.000 horas de voo,




um minute, nunca encontrivamos ninguem pelo caminho... Por onde irlam os outros 7

() José Azevedo de vex em quando perguntava se eu ia no romo, Clare! Entio para que
servirin a bussola? A verdade & que os seus cileulos orogrificos condiziam sempre com
a sagulha magnética,

Grande navegador!

A’ chegada a Bragangn hove festa... (Juem langava os fopuetes eri o nosso avida. ..

Como j& estavamos acostumados até lhe achdvamos graga. ..

Gragas @ terem posto o Aerddromo encostado a linha de caminho de ferro, depois do
rumo por Serrddromica alteramos para i Comboiodramica e pronto! Eis-noa no términus da
linha — perdio —, no Aerddromo de Braganga.

E por hoje basta.

Agora ¢ descancar e preparar pois Amanhid hi voo internacional, ..

Nesta encantadora cidade jantamos e dormimos (7). Este dormimos nio esti bem para
alguns concorrentes, pelo seguinte:

Eram trés dn manhi e eu & o Azevedo ainda andavamos s voltas com os rumos; planos
dé voo e relatdrio de voo, Mas ainda assim se conseguiu «passar pelas bhrasass.

) mais desgracado foi o nosso prezade amige Ricon Péres.

Esse desgragado ficou num quarto voltado para a rua (um 1.* andar) quande por horas
dedicadas ao repouso fisico Ioi despertado por umas conversas na rua, A discussio baseava-se
najlargura duma montra do prédio. O Ricon ainda esperou que aquilo terminasse ripidamente.

Mas, pois siml...

- Tem 2,30 m.
Mio tem! Tem 2,50 m,

— Milo tem

Tem.

Munea mais acabava

Por fim, um exclamou gue ia a casa buscar umi [ita métrica ¢ assim tudo acabawva.

[.& foram todos.

Caleula-se a alegria de Hicon Péres.

Voltou-se, enfiou-se mais pelos lengois abaixo e préeparava-se parnl um sono repoosante.

' maldigfo! Eis que voltam com u fita métrica, Mais conversa, mais barulho e a montra
tinha alinnl 2,86 m, [} ...

E o barulho continuow.

() Ricon, nio aguentando maiis, abriv a janela e encontrando um policia perto, pediu-lhe

— 0" Sr, Guarda! Levanto-me cedo e gueria dormir um bocado. Faz faver de mandar
calar estes srs. que nio hd meio de o lazerem, ..

Resposta pronta do guardal

' meu senhor! Se lhes dige alguma coisa & pior, fazem mais barulho, ..

Dia 24 de Julhe

VOO BRAGANCA-VINHAIS-CHAVES

Neste voo alteramos as posighes

0 Arevedo ern o piloto e eu navegador.

i.* desting — Yinhais, ponto de conirolé,

Fra licil. fieava na encosta dum monte e até tinha escrito Vinhals num grande edifigio.

Se tinha ou nio, nio sei.,. nem eu nem o Azevedo a vimos

Mas pelo sim, pelo nio, pagsamos por todus as localidades daguela encosta. ..

Alguma, seria..,

Agora, rumo a Chaves,

O Azevedo Ioi la direitinho, E' um #s.,. Depois de ter ide ver como era a cidade &
juantos sinaleiros tinha, eis que faz uma aterragem capaz de fager inveja a um pilote com
10.000 horas de voo.




Mo fnal, foil muito aplavdida. ;.

Aqui, ne Aliandepu apresentavam-se os documentos pois agord partiriamos para as terras
de «Nuestros Hermanoss

() Ricon Peres, aproveltande a gazolina que era cedida gratuitamente, andou a passear,
mostrando o Pals & um espanhol que ia com ele, aterrindo quando tinha apenas o essencoial

para encher om {89queirs.

VOO CHAVES-ORENSE-VIGO

Tudo a postos. Rumo para Espanha.

Primeiro tinha de se ir a Orense pois ai havia scontroles

Antes de partimos |4 pedimos ns velhas informagdes O, NLE 5. M, foi 0 Walter Cudedl
que mais uma vex, com # sua atenglio paternal nos atendeuw. E deu-nos precizas e completas
indicacies. Orense distinguia-se bem: U'ma fabrica dum lado do rio, uma estaciio da C P, do
outro lado do rin; etc. & sobre a ponte erit o scontroles,

Foi entlo que o0 meu navegador, que gostava dos pontos nos ii, perguntou:

— O' Sr. Walter. A ponte ficu do lado de ca; oo dao lade de la do rio !

Era um prande navegador!...

Neste voo, confirmamos gque a AFF sofria de aerofobis, pois por mais que fizesse para
suhir, ela mantinha-se obstinadamente na mesma altura

A' nossa [rente ia o avido AEQO, pilotado por Walter Cudell & Mopueira Heis, Aguilo
gim! Quando se lembravam de subir, trépuva como umi andorinha apesar da cargn o bordo .

Nas nlio queriames ficar atrds, perdfio, em baixo e tambem procursvamos subir. Mas sim |

Sempre a voar nas 60 m/h o altimetro nio acusava nem um metro mais acima.

Li chegamos a Orense, e desta vez, sim! Tivemos a certeza de passar pelo ponto de controle,

Diepois, .. fol um saltinho até Vigo.

Chepados al, havia que aterrar.

Desde o acidente de Macedo de Cavialeiros, o Azevedo svias descendentes em todo os
campos, € assim quando fazia 2 linhn de descida para a pista. ouviu-o dizer:

— (' Botelhn! Olha que aqui hi descendente. Estis a vers

Grande piloto de voo sem motor, conhecedor dos segredos das orograficas !l

A minha aterragen agqul foi bonital

Primeiro, ja sobre a pista comegou o avido a andar de lade ¢ quando chegou so chin,
estranhou a pista asfaltada e lol a correr para a relva, endireitando apenas quando ai chegou.,

Avifio brincalhio!

E mals uma etape terminada.

A' tarde partiriamos para Santiago de Compaostela.

Aqui, an almocn, comemos ¢ bebemos pouquinho visto que teriamos de voar logo a seguir
a0 almoco & o tempo ndo prometia um voo muite suave, Mas esta adietas ndo foi geral, nflo!, ..
Um nesso eblega doutro Aeroclube fez us honras ao almogo. ..

Aquels sim. Levod DELFA UG Semana, . .

() que vale & que a bordo, ndo ern nem piloto, nem co-piloto, nem navegador, nem pas-
sageirn, Servia apenis para compensar o avilo.. .

Depois do abundante repasto, andava alegre como uma andorinha na primavera, por
gaber que in ainda para Santiago.

1 Deria por ir para Santiago?

VOO VIGO-SANTIAGO DE COMPOSTELA

Este woo tinha um significado eapecial.
Além de contar para a classificacho da «Veltas contava para uma prova crganizada pelo

Aern Llube de Santiago,
Assim, aléem dos procedimentos vulgares tinhamos de passar pela cidade a vertical da
catedral, depois dar duns veltas a cidade, dirigir-nos para um ponte que havia side indicado




por graus de latitude e longitude, dai apontar 4 Torre de controle do Aeroporto e passar i
. vertical da dita Torre & lazer aterragem de precisio.

Ir até & catedral & dar as voltas, era trubalho de aluno-piloto, agora acertar com o ponto
indicado pelas coordenadas. ..

. Andamos a apanhar « Beatase,

Pareceu-nos que devia ser um apicos que se via bem ao ionge. Fomos até li cheirar aguilo. ..

Depois bem meti o romo na bissola, mas 4 minha freate nfo via nem o Aeroporto, quanto
mais a Torre de controle. ..

Em seguida, viscumaramos o Asroporto, e nio lhes digo nada, ..

Fui mesmo a vertical da Torre.

A’ isso ¢ que {ui! Quem 14 estava até baixou a cabega guando o avifo passou...

A aterragem de precisin foi com toda a técnici. Levar o avillo seguro pelo motor, &
quando estava a chegar ao risguinho — cortal «& bota pra baixor.

— Claro que o Vidente que me acompanhava também vio all uma descendente. ..

A' noite, houve jantar de Gala no «Hostal de Col Reyes Catélicoss, Para lda. se ter
ingresso, bastava levar olagos

Tambem l4 ful, com uma camisa que mostrava claramente (ou escuramente /] que tinha
voado em Tiger, mas como levava lago, ninguém reparavi...

Outros, de camisa 4 Sport ou acs quadradinbos, mas de lago. ..

Aqui, nfo nos. sentiamod tio a vontade como quando estdvamos na carlinga dos nossos
uvides. Pois os nossos fatos desportitas, proprios para quem anda numa «Volta Aéreas sem
#SpACO para ACCUMAr OULrA roupa, contrastava com Os smokings e as fardas reluzentes.

«No Atrapalheted And Manteted Calmations.

No lim, ainda se assistiv a um vistosa fogo de artificio, que neos delxou recordacies ..

Um deles, esquecendo-se dos elementares principios da missicharia resolven entrar numa
arbita parabdlica tendo como ponto de chogque a varanda onde nos encontravamos.

i {Estes nos, reflere-se a mim ¢ ao Azevedo)
Tendo eu identilicado este «Missils como sendo de médio alcance e nio dirigivel de
tarra, nada mals havia a [azer sendo vencer a distancia de 5 melros que me Separavim da

- porta. A OCUpAr €SS SpPAGO ENCOnLrAvAm-Se Umas 30 pessods,

Numa fraceiie de segundo, tinha vencido aquela massa himuana e EAcontrava-me Na
porta,., Até hoje estou para saber! Quando ai cheguel cuvi um estrondo. N&o sei se teria sido
o fopuete ou se fui eu que atravessei a barreira de sam. ..

Triste incognita...

(Juando o susto passou procurel 0 Azevedo que se encontriva no outro extremo da varanda,

Vi-o a ajudar uma senhora a por-gse em pé, enguanto ele se desfazia em mil desculpas. ..

' Esse tambem nio esperou por mim, .,

Dia 25 de Julho

Como tinhames a manhd livre, todos a aproveituram para ir dar uma volta pela cidade,
onde descobriam as § 001 maneiras & gaatar idinheiro

Depots, todos se reuniram i «Ciudad Desportivas onde se esteve ale cerca das 12,30 h.

No almoco, gue teve lugar no Restaurante do Aeroporto, lorim entregues os prémics da
prova de Santinge. Azar! Houve prémios até ao 5.7, e nod como ficamos em 6.7 nada...

VOO SANTIAGO BRAGA
A& hordo da nossa Tiger, a caminho de Portugal, vinhamos com alegria de saber que =
& -Voltas estava prestes a ter o seq epilogo, pois aqui para nos: Isto até canga um boecadol. ..
Como ponto de controle, tinhamos Mongio,
F lof com esta cldade & vista quando a AFF comegou-nos & obsequiar com uimas excla-
. maches de alegria, que nos deixou boguiabertos..,

exagerado do avifio,

Foi o Azevedo bom (rapaz!} que chamou a atengido para o consumo

111}

Ma verdade, em 40 minutos de voo, tinha consumido o eguivalente a 130.2
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MEMORIAS DE UM "PENUGENTO'

DO PRIMEIRO VOO AO S50LO

DA PRIMEIRA E DA SEGUNDA ATERRAGENS

por- CARLOE MENDES
do Jornal o« & Provincin do ARgoias

Eu tinha ficado no ar.

Recardam-se certamente o8 poucos leitores destas “memérias” que eu tentava contar-lhes
o que foi a minha “largada” no decorrer da instruglio para a obtenge da licenga de plloto
de avides.

Pols eu nfo acabei de vos contar o que foi esse primeiro voo ao solo.

Apds os, primeiros momentos de euforia, liberto de postes de sinalizaglio, dos sinaleiros,
dos chaulfeurs de tdxis e demais complicagfies que {azem cabelos brancos acs que andam cd per
baixo, recordei-me que nfo podia flcar 1& em cima e que tinha de aterrar.

terrar constitul para o “penugento” gque pela primeira vez voa sézinho, uma tarefa
de gigante.

Comega por gque tudo lhe parece gigante mesmo, desde a cabine onde falta o corpanzil
do Instrutor ao painel dos instrumentos, por onde estes se dispersam a jogar as escondidas
com os seus olhos ansiosos.

56 uma coisa se¢ nio agiganta: a pista.

E' curioso como, nessas alturas, agquela larga e comprida faixa de asfalto negro se
adelgaca, se entorta e teima em nio estar no sitio onde nds queremos que ela estejal Eu ed por
mim tenho como certo que as pistas de aterragem tém um agugado espirito de “blague™.

Mas continuando a contar.

Naquele men primeiro voo sdzinho, eu ereio que soiri de uma forma estranha de embriagués.

Nio uma embriagués alcodlica, estd bem de ver. Mas embriagués, no entanto. E nestes
¢asos surge sempre uma auto-confian¢a que muitas vezes, quase sempre, nio corresponde A
realidade, mas opera milagres. E a minha primeira aterragem fol um milagre, um acténtico
milagre: linha de descida & velocidade de 60 milhas, ali, certinhas; depois o “arredondar” per-
tinho do chio... puxar.,. puxar mals um bocadinho, e as redas a aflorarem lipeiramente a
pista numa aterragem impecivel,

Na relva, o mey instrutor fazia-me sinal para descolar novamente.

Ora isso é que fol um erro!l

Quando me vi realmente no chio “nos trés pontos”, a minha primeira reacglo foi nio
acreditar, Chamem-lhe falta de confianga, ou o que quiserem, mas o que & certo & que desco-
bri-me a perguntar quem aterrara por mim. Fol como um duche gelado a dissipar a bebedeira,

A SEGUNDA ATERRAGEM:

Meti travies, de repente. O *DH" sacudiu o rabo irritado com a mordedura do freio mas
parou. Abri a porta. A uns cinquenta metros o instrutor esbracejava mandando que voltasse




a descolar. Senti ganas de fogir, largar all mesmo o aviflo e correr pela relva lora, para o meu
carrito de quatro rodas (quatro e sempre bem agarradas & terra).

Mas o respeito é uma colsa bonita e nds, apds largas horas de instruglle, aprendemos a
respeitar o posso Instrutor, nem que ele seja mais novo,

Conformei-me.

Voltei a apsrtar o cinto; fechel a porta; coloquei os pés nos pedals.

Depois, .. levei o acelarador & frente, & medo; o CUB comegon a correr, mas trocista
ensalou uns primeiros passos de dangal Nio sei se era lome, mas deu-me a impreasio que
nagueles seus rigoe-zagues de um lado ao outro da pista, havia uma manilesta predilecgio peio
capim verdinho das bermas!

Compreendi que faltava gis e a “manete” entrou a funde.

Al ele ndo poston! Travessamente desatou aos pulinbos curtos pela pista fora e & certa
sltura entornou-ge a um lado e iniciov wma larga corva sobre uma perna, perdio, sobre uma
roda, Mas depois arrependeu-se e resolven seguir a direito. Simplesmente pira ele o “seguir
a direito” era tomar uma dingonal da pista em direciio a uma “bailarion®, Cabe aqui explicar
gue as “bailarinas” sfo as luzes de sinalizaglio do campo, que muitas vezes telmam em vir
partir-se contra 0% nossos avioes.

E a ecerta altura o CUB quis ir para o ar, mas exagerado como sempre desatou a “cabrar”
por ali acima e de repante vi o velocimetro nas 50 milhas a aproximar-se do limite da “perda”.
Allito *dei-lhe & mia"” e ele contrarindo “embicou” em direcgio 48 barrocas.

Finalmente acilmoun.

Acalmou, ele, porque quanto a mim tudo se passava de maneira diferente. Seati que
wponea mais™ poderia aterrar; o “pau-e-bola” do indicador de volta teve um sobressalto e 0
fpau’ zangou-se com a “bola", inde um para cada lade, Eu derrapava como um herdi!

Passel no “vento da cauda” em [rente & Torre & vi realmente a luz verde, a aotorizar a
aterragem. O tipo estava doide! Auterizar a aterragem?! Ora sempre hi cada um!

Mas nessa pltura compreendi. Compreendi que ld em cima & que e ndo podia ficar e
que, de qualquer maneira, eu tinha que vir para baixo. Adflito procurei |4 de cima o apoio do
vulto amige do meu instrutor mas ele desaparecera! Abandonava-me, pensei eu; abando-
sava-me puma altora como aquela em que eu 86 tinha inimigos & minha roda: “o pau-e-bola" a
dar-me leituras erradas, o velocimetro & correr das 50 para as 120 milhas, tudo, tudo era
contra min!

As pernas esticadas sobre os pedais, a mio esquerda enclavinhada na “manete” do gis, a
direita abragada ao “manche" eu estava rijo, como um barrote e o avilo roncava vitorioso,
convencido que chegira finalmente a sua hora.

Mas nfio chegouw. O restinho de “reflexos’ ji ‘adquiridos, sugeriram-me um minimo de
manobras indispensaveis e a certa altura descobri-me apontado A pista. Na torre a luz verde
fixa mandava-me aterrar. Que remédio! Num lampejo, recapitulei o que deveria fuzer e
comece]l pelo principio:

a) — Cortar o gds ¢ wir para as 6o milhas; cortei o gis ¢ o focinbo do CUB apontou o
chio; puzel e a velocidade veio para as 50 milhns; level o manche a frente e foi o contrdrio.
Entretanto, o pista dangava 4 minha frente e convenci.me de que a puxavam de propdsito,
Depois, desatou a correr por baixo de mim e parsceu-me gue ia acabar sem eu tocar no solo,

bl — funie 4 pista arredondar ¢ ir puxando: “arredondei’: a pista continunva a correr;
Hpuxei” e a pista sempre a correr; passei o primeiro tixl e continuel a puxar; de repente...
zis, o CUB desce uns bons metros ¢ bate com as rodas, saltando novamente para o ar. Como &
gue se devia {azer? Dar a mio? Continuar & puxar? Estava tudo baralhado cd dentro ¢ pelo sim
pelo nio, dei-lhe a mio e ele veio. Bateu de rodas, en puxel e ele salton. Depols... o ciclo
repetiu-se mals trés ou quatro vezes; ecle a bater e a saltar, en a dar a mio, ele a bater
e A saltar...

Aquilo fof lindo. Ora num pé ora noutro o “patile” ensaiava uns passos esguisitos de
gha-cha-cha que rematou com nma meia volta parn a direita, de asa em baixo e parou.

L4 dentro, en fazin caretas a sacudir o suor que corria a o,
E de repente vi.o! & minha frente o Instrutor sacudia desolado a cabega.l — C. M.




Came resposta i um pedido de colaboragio na nossa revista, amivelmente nas enviou o
- senhor [Ir. Pegoite Rebelo & qorugho do cavaleiro do ar* por ele composta durante a guerra
de Espanha e que como afirma, volta a estar cheia de actualidade. E' concordando plenamente

eom esta alirmagdo, que temos o maior prazer em publicar a

ORACAO DO CAVALEIRO DO AR '

Oh Senhor, Hel das nlfuras! Mosss Senbhora do Af
Virgem que a Deius elevastes a baizeda hamona | Anjos e
Arcanjos, que, voando no or do espirio, gusrdpis o8
haimens

Piedaile, protecche para o aviador!

Cuardai a minha morads, que € a allura invioladal

Daicme sempre o meu dimento, que ¢ & veloridode
fulminen!

Conservai-me om altora msterial, acima das rochas
que despedugam, em altura moral, acima dos pintanos do
mundos gae eprromnpem, Em velocidade material, para goe
nfin entre s em perdas @ me precipile | em velocidade moral,
para que nlo me delxe cair na inéfcly da vids eqamoda.

PPassam & minha direita & i minhka esquerda o3 o103
pevados das minkas irmiks — as serras altas, Muoito abadixo
divisn confusamente o mundo inferior, Sobre mim abre-se
o céu de Dows, E eu, como um eorpo celesie, sigo a minha
orhita, voando an meu lado dols anjos podecscs: o

- Anjo da Vids e 'o Anjo da Maorte!

Senltor, que anis o Rei da Vida ¢ o Dono do Morte,
copcedel que o Anjo da Vide me defendn do gels, do
nevoeiro, do foge e do furacde e me conduza pelos rumos
bong, bem gulide pein bassoka na rosa dos ventns,

E sobretwdo permitl, quando Soar & Rorn dos asas
guebradas, que o bom Anjo do Morte me fome & alma e o
leve directamente an pé do yosen frono allissimi; lende
phedade, ob Deus misericordiose, nesse insanle supremd,
ga minha alma carregaida de pocados, abr nela as asas
sobrenaburais dos vossos Sacramenios, ouw M menos dl-
dhe mo Giimo reldmpago da consciiacio, a perfeila contri-
o, a ascenglo ardente di coragio wrrependidn an voseo
infimito amor de Pat, pare gus msgim o Anjo da Morte possa
marcar-lhe o rumo de vou gue ndo terminn! Assim scjo !

Oh! Arcanjo 5. Miguel, que desde oy aliufes de Deus
filminagies as Talsas lizes fenelynsas das eHCRCLIE ]
mal sa furtosn rebelifio df Sen nagcimeenio, ensinai-me ng
EuerTd jiusta & usar com purees de alma os poderes IEfrivels
dn guerra do &r, pars que 8 destroigio sejo g0 daguils que
d=stmt, & a mofe, 5O daguilo gue £ a proprin morte,

(Merepn a Dheas p vida, se o minha morle pode s&r @
semente de onde nngga o flor da paz; na aurada milagrosa NIRRT it
dn eonverslio dos maus, Porém, #e a minha missdn ¢ viver L e Anitimite Losas

Imprrimiaiur
pars defender a Vida, difigl o meu yoo nflexivel & lulmbivar 7 el Areebiang: e SeeiTia
geim medn nem ddin, o8 inlmigos da Rebigido, da Crvilizagdo
e du Piirls) sgueles gque roubam o pobre & riguesa dn
seu plio e do sup humildade; i mulher, o sanfidode do seo

[hirmied @ noasy sprovepko a ormgho gue precede e
Mok GUE 0 rEcmbim com ed eamsnin 200 ding e induylginele

Sivillia, 11 de Mparge d8 HNGEE

- piidor; ao sohdite, o realeza do sed palriobame ; o soldado, ) Crriteud Arcadspn
a mobreza da honra militar; ao pecador, 4 esperang da Aprnvamng & mdulgenciumon com 09 dies
sua fe. Lisbeinii, 11 de Pevereirn de 10,
Fazel de mim wm cavaleirss crivtiin com henra @ no b e Currtral Pikaren
. graga de [reas, um bam cay aletfo dn @r, na geerra santa do
alisncn de Deus & do Homem, eonlrn & alinnge de Satans: (1] Composta nn Guerra de Espanlia, # agora trodu

& da Hesta, Asdim sefn ! vide #=m phriuEes,




SEGURANCA DE VOO :
DD AOLETIM N.s TE 186
QUENTE COMO UMA BRASA
i--N‘-."'-. niuda de nove no Capitulo Seguranca de Voo —ineluindo o velhs « siogan »
NAo hd nmda 1 e | Euloy Sue rnc Wik e | q4iMm ¢ Do qgue 1
sl U Vi O [ i Li 0% |etas Reeren J i perafures,; t Siieg
¢ dienst I 1 & i1 ] e Lem e L e 1 ] *SINos Vil NS
ictis Lt multa Fenk 1 1t PO endaE o I L N
o i e L]
Pepsa n'ELES — & age, continda éom ELES; antes de deseo li que seja.
« 81 [ i i i s sa | 1 [ nente s . e LITHSA (F ]
v 1) e LRS i i ] 1 i i | 'y it [CA I i i1
COI EEse problen nir lns, n COEL ntro Cj it :
1 1 11 1L N (e O apn i s [ar | 1 Li 1
i i 5 reler i ligs puienl 5 I
i i i CE | NETa] Al - i ) i [ = 1 4 15 HFL f i'l
iste [ hi Ll IMess a Lni boab LTI
14 w=a1%1 i | ATIO COO OS SIFVILCOE (1ol arkces, [ 1efl 0 ] udul oe]-y 1&£
calor, masd ainda nfo tdo s QUENTE COMO UMA BRASA» como vicd A estar
durante o briefing para agueela missio, com 230 Gal., cujos avites sG estario
| prontos A para as 10,30 11,00 horns, Svessa altura o antl-G jd estd quente, o
I miEn [0 _|!..1:|'|||.. e ur !'l-llljll'il'l'l:'.ll'l que edquijyb a %ila de reonites l'!..‘l LLa
Esquadra, {4 nfo & suficiente parn refrescar o ambiente. Numa palavrea, esti um
exlor de rachar li fora, de maneira que vamos verificar as distincias de lescalia
Fel, COM 08 paErceiros, para fermnios & Oarieza que A laixa nido se val esgotar
Ag :_'5.|'i..5||..-- 14 5o tho poucas gue nfio podemios prart la3 assim, sem mais nem
menns; a0 fundo do faixa
Bom, de qué & que se trata entdo! Dia guente, tu rolas mals até que consigas
tirnr o avifio do chio, verdade 7 De maneirs que, suas mais ung boeadito do goe
suarias pum dia fresco, Bestial, um chuto no e direite, acende o IELTELra
L LUK = g Lrasd TR LA
Mas espera ui, rapag |(nilo € consiro, meu Capitio) vamo-nos sentar mais wm
bocadinho nesta quentissima sala de reunifes & suar mars um instanie, agqul mo
chiio, antes que vis transpirar desde o principio até ao fim da faixa, e acabes por -
e enliar direitinho pela barreira
OUANTO aumenta a tus distincia de descolagem ? QUANTA impulsio perdeste
por causa deste dia QUENTE COMO UMA BRASAY E muito dilicil medir estas
puantidades em litros de syor, mas 82 45 fdo 300 DETes &M OUMEras reals, concretos,




nio passiris dum reles amador. O, os- amadores trabalbam 4 borla e to; no tim
do més, recebes pontudalmente o ten envelope, ..

Tu sabes gue existe um ponto tal em que a temperatura ¢ tho elevada gue tu
NUNCA descobrirds. E ha também um ponto, num lindo e frio dia de Inverno,
e ue esiard Iresco hastante para que ty levantes voo como aim [.li'll‘l|i=: assustado
— & na malor parte dos dizz estaris num sitio em que nem tanto Lo MHEE, DE
tanto 4 terra. Mas onde?

Szhes bem que nio existe wma tradigho gradual: a faixa acaba de repente e
transforma-se nuema horta, noma linha de alta tensfo, num lago de patos, ouom
buraco ou em qualquer outra coisa do género, Se estas num dia SIM, mesmo por
am centimetrs podes sair e ir para o ar; mas se ainda estiveres na tua corrida
de descolagem quando a faixa se acaba, transiormar-te-ds numi carissima miquina
de terraplanagem. Saires da faixa, a voar ou a arrancar pinheiros, 1sso depende
inteiramente de ti

As operaches de voo em tempo guente estio baseadas num ponto de partida
conhecido por « DIA STANDARD.. Nio existem muitos diss destes por al,
portanto ndo te ponhas de bragos gruzados & espora qoe EE aparega om —e
apenas uma base para determinarmos quanto = o standard « ¢ 0 dia de hoje.

Mum diag standard, ao nivel do mar, a temperatura medm @ de satF, (15"}
¢ decresce 4 razio de 3,56°F. (2°C.) por cada mil pés de altitude, A pressdo do
ar ao nivel do mar num dix standard ¢ 2g02” (147 psil, ¢ a densidade do ar @
o077 libms por pé cubico, em media. Ested nameros sio muito interessantes,
mas mais interessantes do que eles, sfo a base para determinar quantd rolaras
(e Suards,..) ate que tires o avido do chio, O que significim para t1 estes
nlimeros? Sempre que a temperatuda @ superior 5 §9"F. to perdeste alguma
impuiafio. Quanta impulsio ! Hom, geralmente por cada 1o de aumento na
temperatura acima do standard, perdeste eerea de 4., Agors, no entanto, ndo
se trata de 4"/, de variegho de fmpuolso, pois esta ¢ obtida Gnicameste no banco

de Frsalos.

Perde-se razio de impulss, logo que se instala um motor num avido, A woo*F,
abterds apenas Bo.0" 1, dei bmipulsdo goe berins num dia de 5o F ; g quando:a
temperatura da Taixa, ao nivel da tomadn de ar, val 2 120" F, 0 que por veres
acontece nos dias de Verdo, obteras apenas 81,69, de impulsio a 100", RPM.

O que ¢ que isto significa para ti em termos priticos ? Signilica que aceleraras
mats lentamente, irgs ate mais longe pu nixa, antes Que ¢ AVILA0 VYA pATA O Ar.
i_.l||._|'|':._'| Mmeis I':“]E\..': f 1) nove, a o | [] s dira exactamenie; HETil mente veriil-

sem B operescide de 1o, por cada a” F

ciriis, que g tup corrlida parn A faesco

L ]

|!r- numento Aa teEmpeEratura an il'il:"l'l':'!"‘ da ouar. e entri Mk L tomEd &,

Ate agui 86 temos falodo de Tinpulsio — mas- o que S8 DASAATA com. OF lions e

«demodéss cavalos vapor dos motores de helice? Um motor convencional

tambeém perde poténela quando a temperatura amblente dumenta, pols nuistura
; ,

menos densidade do que as tais 0,077 Ibs, por pé cibive que tinha num dia

giscling & ar por pesao, o por volume, |':. i dla quente, O LT PESA MENDS, L

standard.

Agora, consideremos ambos: jactos e avides de helice. Em qualguer deles, em
3 i |

que estejas montade, podes contar com menes « palhetas para te dar 0 e purrao
E o que s& passard com a sustentagio ! A sustentagho depende da densidade do ar

!':..I o aente | menos il e 05 . [rECIsas de ":.I.i"\- Il,_"l.ll|I maTie ¢ Sustentiar, ApeEsar
I I :

de gque a tua VAL manter-se-4 sensivelmente a mesma. A impulsio que precisas
para atingir agouels VAV ji foi diminuida, ¢ a que sobron ndo estid teda disponivel
para & meeleraci alpuma parte | ela ¢ consumida, Onicaments, [Mifa te nlanter




em movimento sen acelera, i0, parda evitar que diesnceleres, Assim, rolas e tornns
4 rolar, ® a5 tuas asus tentarfo, em vio, agarrar-se ao ar quente e ralo, e entfo,
surge a grande tentagio de puxar o pariz para cima, para onde o avifio quere ir
— ou melhor, para onde tu gueres que ele via—, mas ele ainda nio estd om
condiches de o fazer. Puxa-lhe o nariz cedo de mais, & meter-te-as &em trabalbos,
guer séja num dia quente, quer seja num dis frio. Mas é num dia quente, que
transformards uma situiacio critica num auvtdntico bico de nbra, se puxares por
ele, por pensares que ji papaste [aixa a mals — ¢ realmente anti-natural & pouco
humano, mant#-lo no chio, quando passaste o Inverno imteirinho a puxi-lo
P”—"Eiﬁi“ﬂ”f nesse ponte, & ele a obedeger-te como um dacl]l cacharrinho,
F. precisamente o mesmo caso, que se passou, quando trocaste o teu velho
antomove] por este 1E.'«I[:-::|1.‘|.l- com mudancas no wvolante, & continuaste, o
largos tempos, & procura da alavanca das mudangas, ci em baixo ao pé da
companheira de viagem...

A densidade do ar varia coni-a elevagdo do terreno, da mesma forma que com a
temperatora, assim, em qualquer alturs em que tenhas de descolar, duma base
considerdvelmente acima do nivel do mar, teris que contar com um aumento na
distincia de descolagem;, mesmo num dia [resco, Lembras-te do velho slogan —
« Alto, quente e himido«? Podes té-los combinado de qualquer forma, mas o pior
¢ gquando o8 tens todos g juntos. Assim, terds que contar com um aumento de
10"/, de corrida, por cada 1oo0o pés de elevaglio, ¢ uma perda de za 3"/, de
impulsio.

Tony LeVier, pilote de experitncias da Lockeed, diz-nos que, uma vez, gaston
15.000{t para descolar de Muroe Dry Lack (lago seco de Muroc), & que a margem
de excesso de impuisio, depois de estar oo ar, podia ser medida em ongas !

Ao trio « Alto, quente & himido« podemos juntar um quarto elemento; « Pesados,

pois o peso total do teu avido pode ser controlado, até nm certo ponto por ti,

Bom, agora, o que deves fazer, quando estd tempo de beber cervejn bem geladi-
nha, & tens que ir para um sitio onde faz bastante fresco? Como te disse, nio ha
novidades em matéria de seguranci de voo, & s& tu tens vindo consultando a
tabela de distincias de descolagem para cada vez que descolas, ndo hda nada de
novo a recomendar-te, Mas, s o ten procedimento tem side dar um chuto no
pneu direito, acender o [ogareiro a confiar na tua férrea vontade de voar, para
arrancar as rodas dessa faixa QUENTE COMO UMA BRASA — nunca mais o
facas, amigo:!l!

Coisas para termos sempre presente este Verfio, em que as BRASAS andam a
libertar-se do excessivo calor por essas prajas:

— As distincias de descolagem sio distancias MINIMAS necessarias para a
descolagem — to podes precisar duma niquinha mais do que o minimo.

=

— A temperatura dada pela Metereologia nio e a temperatura sobre a fatxa
altura da tomada de ar do tew avido; 4 dilerenga pode ser pequena, mas o
guficiente para que nfio sejas capaz de descolar desza Hase,

— A perda de impulsio, devida a altas temperaturas ambientes, & 4 a4 5 vezes
maior para os jactos, do que para os convencionais.

() teu combustivel e também menos denso — menos lihras por gallo

— Tu podes farer esticar a tua sorte, mas a faixa, essa nio esticas tu porque &
de cimento. .,




ESTATISTICA E ANALISE COMPARATIVA DAS CONDIGOES
METECROLOGICAS DOE AEROPORTOS DO PORTO E LISBOA

HAaTT Do - o =

ostTuiBuIc Ao
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Note — Fule evlwdc d o ssgunda
durme sérbe fus &6 Eicloo em 190N
& g eomd irabelha estnfisbhoo
B penen chsborer Fmo ocade mne.

Uim ano decorrido depois da elaboraglo do 1" estudo impde-se a publicagio do 2. nlo 86
pira alargamento do perfodo com mals om &oo, O que Vém enriquecer oOs didios estatiaticos e
LOFMAT fHaiE precisa o i anilise, como para inclusfo de noves elementos que véil proporclongr
nfio =0 a andlise de outros aspectos importantes do problema, como um fundamento mals segure
¢ mais amplo das conclusdes a tirar.

Continuamos a considerar, como  aspectos [undamentais do problama, as condighes
meteorologicas do Aeroporto do Porto, que atectam a sua utilizagio normal e aquelas que, por
termo de comparacho, prejedicam a sua funcio de alternante do de Lisboa.

Altera-se, no efntanto. i 80 o pldmers, cOmo a8 daracteristicas das situnghes metedarolds
gicas n considerar que fieario assim estnbelecides:

1, — Aquoela qoe setunlmente define o Hmwite de otilizagio para um e oulro AEroporio

Para esta situacio consideram.se os segointes valores caracteristicns:

a) Uma altura du base das nuvens, que cubram 4/8 ou mais de egu, correspondente
4 altitude minlma (CRITICAL HEIGHT) da aproximagiio parmi sterragem e/ou
uma visibilidade horizontal inferior a 0,5 km para as aproximagbes directas e
1 km para a8 voltas de pista.

&) Uma componente de vento de cauda 4 sterragem igual ou superior a
13 km/b 1 mos.

NOTA — D= valores dia base das npuvens sfo
Para o Aeroporto do Porto; pistas 18 e 36 — 60 m 200 .
Nio se considers a volta de pista, por deanecessiria,
Para o Aeroporto de Lishoa! aproximacio directa — pistas 21 e 22 75 m
250°; volte de pista; 235 m. 150,

20 _ Aguela gue viré a delinir o limite dn utilisaglo, para um & ottro Aeroporto, consi-
derande a instalaclo de sistemas ©oinplétos de [uzes de iE1Jf13lI-|I11-!l;.=D e de |.:i.E'|:iI. de
alin intensidade

Para esta situgcdo consideram-se o3 seguintes valores caracteristicos:

a) A alturs da basedas nuvens considerads na 1.* situa¢io diminuida de 10m. <> 30,

&) Umn visibilidade horizontal inferior a 0.225 km.,

NOTA —Toma-se esta base das nuvens, porque se considerou que, quando ela & definida,
nfic ¢ possivel determinar, a partir da wisibilidade horizontal, a visibilidade




obliqua (SLANTY VISIBILITY) que neste caso & essencial a visdo do sistema
de luzes de aproximagio.

Fsta camada de 10 m. <> 30 & 2 que se considera penetrivel pelas luzes de
alta intensidare,

(Juando a hase das nuvens nio & definida, ja podemos, com muita aproximagfo,
considerar identicas: o alcance visual da pista (RUNWAY VISUAL RANGE)
¢ i wvisibilidade obligua SLANTY VISIBILITY ).

Como nio temos valores observados de aleance visual da pista (RVR) vamos
partir da visibilidade horizontal {meteoroldgica) que corresponda wo limite de
alcance visual da pista (RVR) considerado para utilizagiio dos dois Acroportes,
E' assim gue, aplicando a lei de ALLARD que refaciona visibilidade de luzes
com visibilidade de objectos (meteorslogica) para virias poténcias de luz e
transmissibilidade da atmosfers, se chegou &4 conclusfo que pard wma potiéncia
médin de 30000 velas a correspondéncia & a seguinte (para dia ou noite)

RVR 04 km <> VYV 0.225 km

Este estudo & {elto com base nas observacies meteorologicas horirias dos dois Aeroportos
durante as 24 horas do dia; por isso 80 & possivel considerar quatro anog — Junho de 1956
Junho de 1960 — pois #d a partir daquela data se comegaram @ fazer observaches durante as
24 horas de dia no Aeroporto do Porto.

Nos quadros e grificos seguintes apresentam-se us [requéncias das condighes meteorold-
gicas das duas situaches conforme o especilicado e ainda a distribulglo da ocOrrdncla dessan
situaches pelas horns do dia.
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Da andlise de todos estes dados poderd concloir-se:

1 Jue as condighes meteoroldgicas que afectam a otilizaclo dos dois Aeroportos
Lishoa e Porto — sfo, na generalidade e considerando o equipamento actual, mais .
requentes neste dltimo

a Que on resultadosa da instalaglo do sistema de luzes de aproximagio e de pista de

alta intensidade (com indicacio de ladeira) fue se preconiza, afio de tal ordem que
transtorma por completo, o aspecto do problema; assim;




g) a [requéncia das condigbes meteoroldgicas a que nos referimos em 1 baixa cerca
de 50%], para o Aeroporto do Porto]

#) atinge-se o equilibrio de utilizagio dos dols Aeroportos, o que vem demonstrar
que em condigdes meteorologicas extremas (nevoeiro), as caracteristicas destas
slio mais favordvels no Aeroporto do Porto;

3 — Que a utilizacio do Aeroporto do Porto como alternante do de Lisboa se apresenta
com u% ciracteristicas mais favordveis uma vez que € guase nula a simultaneidade

das condiches meteorologicas que a penalizam ;

4 — Que a frequéncia das condigbes meteorologicas que alectam a utilizagio do Aero-
porto do Porto se distribuem sobretudo entre as 23 horas e an 8 horas, havéndo,
portanto, um periodo de fraca densidade dessas condigfes entre as ¥ horas e

as 22 horas.

Além destas consideragles interessa salientar que para a estatistica da 2.° situacio ndo se
entron em linha de conta com os resultados dos estudos feitos sobre a lormagio de nevoeiros e
a ocorréncia de visibilidades e tectos muito baixcs, pelos quais se verifica que as zonas de
pinhal sio as principais responsavels por essas situagdes.

Assim: nfo loi considerads a melboria que neste aspecto resultard da desarborizagdo a
que se vai proceder na sequéncia dos trabalhos de ampliagho da pista Norte-Sul e que atingird
a zona mals cricics,

Espera-se, portante, que a frequéncia das condicdes meteoroldgicas da 2.* situagdo diminua
de forma hastante sensivel eolocando a possibilidade de utilizagio deste Aeroporto num nivel
que justificara plenamente os eslorges & encargos dispendidos,

Como se ez no primeiro ESTUDO, junta-se a segulr um extracto do trabalhe elaborado
pelo Dr. Monteiro Correia chefe do Centro Meteoroldgico do Aeroporto do Porto, que foi publi-
cado na Meméria 113 do SMN de 5-8-58 e que analisa outres aspectos do problema de bastante
interesze para este ESTUDO:

b)) O grifieo 4 indiea o nimero médio anual de vezes que, 4s vitrias horas do dia; a

altura (hh) do tecto de nuvens efou a visibilidade horizontal {(VV) ttm volores
dentro dos limites acima indicados. Reconhece-se que as condigdes climaticas do
Aeroporto do Porto so piores durante a noite do que durante o dia, o que se
deve apa nevoeiros que se formam por arrelecimento nocturno,
Entre as 11 & as 18 horas T.M.G, a frequéncia de nevoeiros no Aeroporto do
Porto ¢ muito pequena, Esta conclusho é confirmada pelos resultados das
observactes hordrias executadas entre as 8 e as 18 horas T.M. G, durante
dez anos (1 de Junho de 1943 a 31 de Maio de 1958), representados no grifico 5
que indica o ndmero total de vezes que se ohservou nevoeiro em cada uma das
horas do dia durante aqueles dez anos. Este grifico mostra que o Aeroporto do
Porto tem excelentes condicfes para aterragem de aeronaves no periodo entre as
1l & as 18 horas T.M. G

¢) O grafico 6 mostra que os valores miximos do nimero de horas consecutivas,
em cada mes, em que se observaram no Aeroporto do Porto valores da altura do
iecto de nuvens (hh) ejou da wvisibilidade horizontal (VV) dentro dos limites
acima indicados, & nevoeiro (VV <> 1| km), correspondem sensivelmente aos
mészes em que fof maior o ndmero de vezes que se observaram aguelas condigdes.
O malor nimero de horas consecutivas de nevoeiro no Aeroporto do Porto foi
17: & reconhece-se, pelos resultados das observaghes horirias executadas entre
as 8 ¢ as 1§ horas T.M.G. durante dez anos, que nunca 0 Aeroporto esteve
ininterruptamente com nevoeiro durante aquelas onge horas do dias.




URAFICO 4

NUMERO MEINO ANUAL DE VEZES, NAS OBSERVACOES HORARIAS EM CADA HORA DO DIA, COM
AS CONDICOES METERECLOGICAS QUE VAD INDICADAS NO AEROPORTO DO PORTO (1564 — 1954

=
o
. L .--__----.\.
5 L= i P
- . £ il =
S Y
e E '\'
3 #
1] : - 4
e —
5 W .
= % - == i .._____--
o it s
c ™ =_—=
e i .
=
k -
i m i & [ s o | 1 | R ¢ R | | (O = !
hh & = i 1
EOIEMNIIN 1M ow &fon WY R
W T |
H ] 1 » B
NUMERD TOTAL DE VEZES, MAS OBSERVACOHES HORARIAS, COM NEVOEIRO (W)
MO AERDFORTO DO PORTO 14585 1158 ) .
|
| |
14
= 130
i Bl |
- 1
1
|
i W
u | i I | i}




GRAFICD @

NUMERO MAXIMO DE HORAS CONSECUTIVAS EM CADA MES, COM AS CONDICOES
METEREOLOGICAS QUE VAO INDICADAS, NO AEROPORTO DO PORTO (1856 — 1958)
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Depois disto e para finalizar resta-nos dizer que este ESTUDO loi elaborado nos Servigos
Técnicos do Aeroporto do Porto cabendo a responsabilidade principal do trabalho ao Director
]. Barros Prata, ao chefe do Servigo de Lontrole em fungies de Chefe dos Servigos Técnicos
Hordcio Franeo e ao teletipista Manvel Coutinho em fungbes no Servigo de Inlormagio Técnica.

Aeroporto do Porto, Movembro de 1960

0 [iEfector

J. Barroz Prala




Mapa estalistico referente a0 movimento de avides e trifego verificado no Aeroporto do Porto nos meses de-
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A MULHER E A AVIAGCAO

Par MARIA JOSE

Estavamos em tgof. O mais leve que o ar tinha atingido ji o seu apogeu e o declineo
comecava com o desenvolvimento e a afirmagio das caracteristicas do mais pesado do que o ar.
Em 190G fazem-se competiches interessantissinias entre seroplanca e dirigiveis e nos jornais da
¢poca podem ler-se comentarios e relatos como o que a seguir transcrevo: — < Pela primeira ver
enfim, os acroplancs e dirigiveis encontram-se em presengi uns dos outros. Com a graga soberba
de um peixe preguigoso, o charme do seu envdlucro amarelo-ouro brilhante ao sol, como cocos
sigantes caidos do céu, a leveza elegante da sua passerelle suspensa no ar como um balcdo de
{adas, os dirigiveis, planando bem acima dos insectos de tela, pareceram ser por um instanie os
reis do ar. Mas quando se viu trés ou quatro acroplanes voltear 4 volta destas enormes missas
de 1400 a 4000 metros cubicos em aparéncias tio magestosas como lentas a orientar-se, fol a
primeira manifestagio solene da lacilidade de movimento e talvez também da velocidade, que
a Montgolfiere mais aperfeicoada jamais poderd disputar aos aparelhos mais pesados do

(JUE o ar .
A prova irrefutivel estava feita e entio o entusiasmo pelo asroplano é cada vez maloer e

mals absorvente. As competicies agronjuticas tornam-se no caso do dia; repetem.-se quase todos
os domingos, sempre fue o tempo o permite; sido o lugar elegante de reunido da gente chic da
epuca; o5 homens discutem a mecinica cada vez mais aperfeicoada dos aeroplanos; as senhoras
lancam novas toilletes adaptadas ao desporto de ar livre, em campos abertos aos caprichos do
venta ou 4 incleméncia do sol; e os aviadores continuam a sacrificar-se herdicamente 4 causa
aerondutica, matando-se estoicamente na procura de records sempre malores e mais dificeis.
I evidente, que as mulheres nio podiam ficar indiferentes a esta febre que invadira os
homens, & nio querendo participar dela apenas na evolugio do seu guarda-roupa, ou como
simples espectadoras, langam-se entdo na colaboragio activa. Primeiro, como simples passageiras,
depoizs mesmo como pilotos, chegando algnmas a participar em competiches e a bater records.
Em 1008 temos noticia da primeira passageira em avido, Chamava-se ela Therese Peltier;
eri escultora e estava em Turim a estudar, Ai encontrou M. Delagrange que s encontrava
nesss cidade a lazer demonstragies de Aviagio e que casualmente era também escultor.
Conversando 08 dois, Thérese Peltier pediu-lhe que a levasse a dar uma volta de avido,
Fai assim que no dia seguinte esta jovem artista se tornou na prinmreira mulher a voar num
aeroplano, tendo efectuado com M. Delagrange um voo de 200 metros a 2 metros de altura.
A evolucho asropautica ¢ assustadoramente veloz, pois, que de pequenos voos de 200 ou

Mudame Peltier Hidtléme Dubrlen Miss Spencer Kavanapgs

Marke Narving!




soo metros, um ano depois,
em 1009, Blériot consegue ji
efectuar a travessia do Canal
di Mancha, E ¢ também em
1900 jue é fondads em Franga
— em Chalons a primeira
escola de pilotos aviadores.
E interessante dizer
come [uncionava esta escola.
Ern ela dma espéeie de
pssociacio de trés das prin-
cipals casas consirutores de
avifes em Franga. Henry
Farman, os irmios Yoisin e
s g sociedade Antoinetie. Dois
gistemas — biplangs g mo-
noplanas. Farman fabricava
ai completamente - era i sua olicing; os Voisin tinham somente ao lado da sua escola, oflcinas
de montagem e reparacio; a sociedade Antoipeite Himitava-se apenias a Monkar 08 Seus motores
que vinham prontos da fibrica, Naquela epoca contavi-se em media o sacrilicio de um avido
part a educacio de oito aluncs pilotos. Em dois meses um s instrutor tinha a seu cargo
=3 alunos e igual colsa s¢ passava com of outros instrutores. Era uma verdadeira fabre| e era
entre esses alunos que se encontrava a baronesa de Laroche, & primeira mulher a virar o
brevet de piloto,

fkpdume dé Lapeche, sum voldin

0 sea brevet tinha o n." 36 ¢ antes dela ndo havia em todo ¢ mundo mals de 35 pilotos,
todos homens,

Madame de La Roche participou em muitas competigbes nomendamente em 530 Feters-
hurgo, Budapeste, Rouen, Retms, ete.! ol nesta altima, em 8 de Julho de 1910, que tendo o seu
avifio picado inesperadamente de encontro Bo solo, solres wm acidents gravissimo. Durante
semanas ficou entre & vida & a morte, tendo os cirurgides 4 custa de muito trabalho e paciocia
conseguide ph-ln em pé.— « Foi om verdadeiro trabalho de mosaice o que eles lizeram, de tal
maneira a minha carne e 08 meus ossps estavam desleitoss. No entanto Haymonde de La Roche
nip se deixou intimidar, & logo que se encontrou restabelecida retomou imediatamente os
comandts de um novo aparelho, Bateu ainda o record de distincia com 325 quilometres e o de
altivude com 4500 metros, tendo por fim mcabado por se matar acidentalmente oy 1510, Fuoi
uma grande aviadors ¢ o seu desaparecimento enlutou cruelmente a valente equipa dos primeiros
cavaleiros do ar,

Seguindo o seu exemplo, virias mulheres resolveram aprender a pilotar. Foi a primeira
Hélene Dutrieu, que tirou o brevet em 1gro, tendo nesse mesmo ano ganho a Taca de Distancia
para Aviadoras com 167,200 kins, em 2 horas € 35 minutos. No ano seguinte conseguia a mesma
taga com 230 kms. em 2 horas e 30 minutos. Em 1513 foi proposta pars receber a Legifio de
Honra pelas soas vitorias arronfuticas, mas tendo-n M. Poincaré achado demasiado nowva para
tho elevads condecoraciio, recusou o seu consentimento. Entfo, um dos seus ministros ouvindo a
rEciEg ohservau

« Senbor Presidente, as aviadoras nio tém tempo para envelhecer.»

) presidents reconsiderou, e tendo-lhe concedide a Legilo de Honru, faz de Helene
[Jutrieu n primeira mulher aviadora condecorada, ( Depols houve outras ).

Em 20 de Abril de 1912 ouma americana de 23 anos, Miss Harriett Quimbly atravessa
sizinha o Canz! da Mancha nom aparelho monoplano Blériot, Jornalista de profissdo, tendo
batido varios records especialmente no México era considerada como a melhor aviadora do Nova
Munde, sendo também a primelra aviadora americana. Veio também a morrer pouco tetnpo
depols, quando voave com om passageiro sohre a baia de Dorchester na costa ds Massachussets.

Outras mulheres s2 notabillzaram — Mme. Marvingt que ganhouw a laga Feminina, Miss
Spencer Kuvanugh, Jeanne Herven, Miss Brandon & por fim Mme. Palller que tirou o seu brevet
em 1012, com 48 anosl.




WALTER VARENNA

PIPER
COLT

Este Piper Colt 108 ¢ um autentico produto
apmericano de uma das fabricas construtoras
de avides de maior sucesso. £ certo que ha
muitos avifes bastante mais ripidos e de maior
comodidade, mas sio caros e de uma pilotagem
tho dificil, que exigem um piloto profissional
ou um proprietario capaz de domipar uma ma-
gquina mais complicada.

E certo tambem, que e avilo deixou hoje
em dia de se torpar um luxo para ser um
ubjecto quase de necessidade.

O facte porem, de muita gente o utilizar,
obriga igualmente a construir avides seguros
utilizaveis por qualquer tipo de pessoa. E por
isso que o Piper Colt serve nfio so a pilotos
pouco experientes como aAqueles que querem
voar edmodamente e com pouco trabalho, ou
entlo a pessoas de mais idade que tém prazer
em voar & nfio gostam de grandes com plicagies,

0 sucesso deste avifio prova-o simples-
mente o facto de que apos o iniclo do forneci-
mente do Piper Colt no principio deste ano a
primeira série de o0 avides estava vendida
em 3 meses, Em Agosto deste ano estavam
vendidos guo avides e a prodocio didria actual
¢ de 12 aparelhos deste tipo,

Se ja se piloton vwm Piper Colt pode-se
compreender umi das razbes do agrado deste
avifio, cujas qualidades de voo se podem desi-
gnar como anicas. Estas qualidades sho mais
convincentes do que entusiasmadoras; quer
dizer, nfio ¢ uma mdquina para om piloto
fogoso que goste de fazer habilidades ou voos
arriscados; podemo-lo comparar mais a um e
fiel cho velho, que permite tudo e nunca ferra.



Entremos ngora no avilo: antes de malis nada temos que nos lembrar qoe apenas costa
a1z 4oofoo na execuclo standard. A entrada para a eabine faz-se pur um degrau muito cémodo;
hi no entanto & desvantagem de ter [apenas uma porta do lado do passageire] o primeiro.a
entrar ¢ portanto o piloto que se senta no seu lugar entrando por ultimo o sew companheiro.
Se eu fosse o construtor mudaria isso, pois ha muitos passageiros que é preciso ajudar a entrar
para & cabine; por vezes, em certos casos de pressa, isso estorva o piloto € nom caso de emer-
géncia pode até ser catastrofico, A largura dos dois assentos ¢ suficlente, tanto mais que ambos

S0 Ft"_i{lJ.'.'i"'.'t'i.:i. |'II?I'!.':'T.|E|D puxar-sg mals atras on mais i [rente,

Com o motor a trabalhar e a rolar a sua condugliio ¢ muite agradavel, obedecendo perte:-
tamente aos pedais @ curvando com muita facilidade. A descolagem faz-se com toda a simplici-
dade estando a nianete na posicho normal; desloca entre os 9o & 100 Kitns, € sobe A 125 kma,

cerca de zoo m [ 5. E entio no ar que se notam as grandes qualidardes do Plper Colg ) & o

& Hma
eatabilidade perleita, ¢ mesmo abanando lortemente com o leme de direcglo, quase nlo estremece,
adguirindo imediatamente oma posicio estavel. Tendo atingido uma altitude de seguranca
procurel por todos os meios perturbar a sua linha de voo — nflo o consegui. Se [he tirarmos o
motor ¢ o puxarmos até 4 perda. as surpresas ainda sfio maiores! com o8 [emes em posigio
nurmal, desce um pouco & réadquirindo velocidade endireita e retoma o posiglo primitiva: com
o8 lemes virados desce fazendo uma pequenn curva e retomia a posicio normal pom estado de
calma que nunca vi na minha vida, Com tudo o que fiz com ele, teria de ter entrado em ville
ou pelo menos mostrado s intengdo — nio o fex. Nio quero dizer que nio s& possa oOTIgar O
Piper Colt a entrar em ville, mas seria muito dificil.

E. comu se costuma dizer, um avilo que perdoa tudo. Isso ¢ uma vantagem e uma desvan-
fagen . UmMA vantagem pargue tanta o dalune piloto como o piloto §4 formado, nido estldo ex postos
a qualquer perigo de pilotagem, mesmo quando voam com mais desleixo do que o permitido]
uma desvantagem porgee nfo ¢ ficil conhecer us manhas da pilotagem com um Piper Colt
Assim, & sem davida um bom avilo pura escols, muito adegquado pars principlantes, sendo no
entanto indispensavel que apds os primeiros voos os alunos conhegam outro tipo de avido, para

nfie correrem o risco de procurarem a facilidade do Colt noutros aparelhos.

Faz cerca de 190 kma/h de velocidade maxima, 175 kms | h de velocidade cruzeira ] precisa
de ago metros de pista pura descolar e 135 metros para aterrar (séndo menos ainda quando se

utilizam os espléndidos travoes); tem oma autonomia de 3 horas, o que corresponde aproximas-

damente 2 450 kms. e gasta 22,5 litros de gasolina por hora.

Estes dados # o8 que se podem tirar das tabelas téenicas mostram bem que o Colt & um
avidio extraordindciamente seguro; robusto, ldeil, barato e econdmico, Hoje em dia, que o avido
s¢ tornd cada ver mais indispensdvel, ¢ muito mais importante voar descansadamente dentro
do maior lmite possivel de seguranca, embora levando mais alguns minutos, do que chegar
mais ecedo num estado de excitigio, ou até possivelmente nem chegar! Este & na vercade um

avido fetto para viggpem, tanto mats que & mala ¢ bastante eapacosa, permitindo a arrumacio de
I Eem; 1 i '

bagagem até o kgs. de peso. Também nfio tem problemas de aterragem | aterra em qualqoer
pista por mals pegquena que SFJA] A BUA aproximacio ¢ um hringuedo de crinncas, pols que
mesma com 08 comandos contrarlados. oo jposta de glissar ] reage imediatamente & gualguer
nonta de gés; ndo tenl Uaps & o8 (ravies 800 1--h|..-'-|,.||r!._._-'._ Como vemos, & este o aviio ideal de
uso popilar, para todos & para todas as circunstanahs,

e #ido na verdade o |'i|...- Colt um dos avibes que em Angoln melhores servigos lem

prestndo, devido exactamente as juilldades acima descritas




DADOS TECNICOS

Mator . . . & .+« 5 & = = & % & = .= Lyecoming
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PesgowmEo:: 5 0 e e 60w a@n W oo w0 426 »
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Comprimento . . . + & « & R e 6,10 v
Adtura C e e e e e e 1,91 .
Area des'agas . . .+ . . B VA R 1365 m*
raeedlmd: o G o vEg B B B0 e B s E R 68 litros
L) tangue sobressalente. . . . .+ o o« . . 136 =
Velocidade méxima = . o & o & 4 & = . 193 k[h
. CIEZEIEE o & &0 = e R a0 @ i 174 *

' 1 5. - T M T T 87 .
Pista de d&se . . o0 o & e W W e e 190 meiros
» deaterragem . . . < w0 8 4w 155 k/h

Velocidade de subida Ce e . e e 125 =
Capatidade de subida . . + « « 4+ & & o« 3,0 m[s
Alt. cruzeiro . . . o Wt W I & v J.650 metros
Alt, maxima absolota . . . + .« 4 . . £ 400 ]
Cragto de gasoling e G L B R 225 litros
Autonomia . . PR OB Bn oW o oum N aE i 3 horas
Aubinomia ¢/ langue TEServi . . . m B fhi10 meinutos

LISTA DE PRECOS

FExecuglo standard com; — cinzeirn, compartimento de bagagem, aquecimento de cabine,
sre-aquecimento do carburador, bomba de gasolina eléctrica, contador de horas, indicador de
altitude, amperimetrs, travies hidraolicos, assentos reguldveis isoladamente, hélice de metal,
regulador de mistura, travao de esracionamento, toroeirn de g:-'lﬂ'l-i!ﬁal e LIF_:'['."EI!’.'i.Li. demarreul

gléctrico, bateria de 12 volts, COIn passd magneético, mandametro de pressio & temperatura do tleo,

conta-rotacoes, 212.400%00.




O X ANIVERSARIO DO CLUBE
ASAS DO ATLANTICO

Do antico «Clube do Gansos nagceu em 1ogy por despacho do comandante do Aeroporto

l¢ Santa Maria nos Acores n «Casa do Pessoal do Aeroporto de Santa Mari
Mo entanto um ano depois foi esse pome substituido por outro bastante mais fells de

.

+Clube MAsas do Atlanticos. Tinha por fi

| |’ W - - - - - o " > 3! -
Clube reuntr todos os TUNCIONATIOS dO JvEro

N eske
porto, dos servicos do Estado apregados a0 Aeroporto, das Organizacies Socials da Aeroporto o
Santa Maria, ¢ das companhias acreditadas: no Aeraporto. Propunhasse o Clube reallzar
quaisquer obras de caracter Coltural Reereativo e Llesportive, possulndo para iss0 um helo
edificio cedida pela Direegiio do Aeroporto e pertenga do Estado.

1.

ol grande a actividade desenvolvida tendo organizado gineanas de automovels & de

Wites, tornelns de firo aos pratos, JREDS LOTAIS, SAiOES iotopraticos & possulido SElE0 08 [oFos,
gindsio, piscina, salfio de festas, ringue de patinagem, uma disenteca & um posto emissol

Enviou-nos este clube dois exemplires duma publicagio intitulada «0) X Aniversirio do
Clube Asas do Atlinticos onde nos conti toda o histdria dos seus dez primeiros anos de exis-
téncia, existéncla esta que nos delxou maravifhados pelo seu riquissimo conteddo, Ao elube
« Asas do Atlinticos os nossos mais sinceros parabéns pela obra realizada, desejando jque g8t

prossiga en ritmo sempre crescente,

ORGANICA, S.A.R.L.
LISBOA PORTO |

Badische Anilin & Soda Fabrik AG. |Ludwigshafen A Rhein)
BLAEMANHE DCIDENTAL

flfereoe para fins rr_r;r'nrr.-l-li.

POLYRAM £ RUMLILLES

HOEiCida Orginioh b DL de Zinehe I-_r.'-'-n!".- molhave ||:|L'r-.|'.:|..'.'.-.l-:, com ‘.:'l"'\-'ll-l-
eficaz contra grande noamero de doepgas pader de molbagem e aderdncin,  Mulla elicar
cripiagimicas £ pio € iixico parn an plantas, contrn o oldio da vinhas, pedrsdo dos Ire
Min prejodic nciio e nia retarda o cres- teiras, elo.
nonle; pelt contr
Ngedn sejn Verde

parn B ODencdo e

F
E
K

KLUPFER - RUMULLUS : —

melliar guallilade. Enzolre edprice pam combaier simaltinod-
mEnTe o mildin & oidio do vinhs & ooiros fupgos
R i - 1 =
'_LF'I'.H.M':IJ L= INEMIECHE JR® DIDOLEA,
| io de naelaceto de cobse ¢ Sinobe.

amde efi- PERFERTAN: —

o Tum-

IEldEs OFEhineg-¢ 1 e [1E 1]
[PFUE &RRDCIR § |._'|.:.- |;J|11 ']
EITIOE OO QROrE o |II_'.||| elelia o

lusecticidn oo &l 5] |_||l|||'. de destrolcl

Ficlila €

estimulante do Linebe econdmico & de aegho raprda, Contra o escata
Apresentas mewnr [totaxicidade gue os [angl- vellio da batateirs, piolbies das plagtas {afidio,
cidas de colire volgares. ToEcKS AiliDELe, cie.

COBOX: GRANDED

Poderoso fupgicida chprice, Pradico e econd Excelente fungicida para desinlecgin de
mien, Faderose contre o mildio = gutros Songos Semente de Trigo. Combote eficatmente & |
gur ataram as plantos, alfiries ou aFonglos do trigo.

A VENDA EM TODAS AS CASAS DA ESPECIALIDADE |




SECCAO DE AVIACAO ULTRA-LIGEIRA
JODEL D-112

por ABELILY MATOS

Monoplano, aza baixa, bi-lugar lado a lado, cabine lechada.

Ap prototipo fol concedido o Certilicado de Navegabilidude Normal em 1952 e nos cinco
anos subsequentes venderam-se perto de 600 planos dos quais sairam 400 avides. De reparar
que os amadores franceses nlo contentes com o Bebé Jodel, Turbulento ¢ outros monalugares,
se langam na constrocio deste bi-posto, pois segundo dizem a diferenga estda apenas num pouco
mais de material. ..

Consoante os motores usados e os construtores (amadores ou Iindustriais) assim os
aparelhos tém um designative de identilicagio!

D-11 — Motor Salmson 45/59 C.V.. D-112—Motor 65 C.V, Continental; [D-120 —
— 90 C.V, Continental.

No nomers 260 da Revista do Ar, demos uma nota mais detalhada da lamilia jodel.

Este 13- 112 tanto pede ser construido em certificado normal como em certificado resirito,
guer por amadores guer industrialmente,

0} aparelho que encima esta nota ¢ o [3-120 s Paris-Nices construldo ]l'ltl.'jl casa Wassmer,

De acabamento mais esmerado, tem digno de nota o seguinte: Silencloso ne escape,
cabine com aguecimento e trabalhads para evitar o ruide do motor; ventilagio regulivel,
cortinas contra o sol.

Dispde ainda de arranque eléctrico, travoes hidraulicos accionados pela ponta do peé,
além do travie de mio para « parkings.

0 scockpits apresenta vma *olugio diferente permitindo melbor visibilidade para tras.

Em 1955, dois pilotes do Aere Club de Vimory voaram num [3-112 (65 C.V.) de Montargis,
progimo de Paris, a Gao, nn Africa Ocidental Francesa.

Hl:ﬂ'-‘l"".‘&l.‘!.'ll'ld".’l i |J-i|.r1-'|"' !!l.'liE prrigunu 1||- t-!:l(!.l i :J\.ITil.'ih 0 deserto Ih_| S-il;.i_IT.'I, ‘tﬂFII'IjHII.TJ[ll
com exito o empreendimento voltando ao ponto de partida.

A proeza consagrou definitivamente a mirci.

CARACTERISTICAS DO D-112

Envergudurn: 890 m. — Comprimenia: 6,25 m. Velee. erue.: 170 kim/h — Veloc, aterrogem : 50 klm h
Arest FETO me — Poso vario! 2R s, Antonoanla &em reservaticio supl: 3 horas




A TRANSFORMAGCAO V. W.
DE LUCIEN MIETTAUX

Um 1131 ¢. ¢. que receheu as alteraghes
seguintes:

Montagem de dois carburadores Amac
ide motogiclo 350 ¢.c.) de alimentaclo por
gravidade, ficando dispostos sob o motor e
atriz. Este sistema obriga a uma tubagem de
admissio mais longa e coleante, saindo por
fora do scapots, sujeita pois as baixas tempe-
raturas do exterior, Miettaux contornow o
inconveniente adoptando uma ideia de Des-
champs que consiste em contactar por meio
de placas de cobre, o8 tubos de escape e
admissdo em proporgio adequada.

Em sua opinifio este sistema ¢ muoito
elicez e, segundo diz, nunca teve formacda
de gitla.

Dupla ignigio por magnetos Morel 5.W .- 4
montados atrias do motor;, trapsmissdo  por
corrente & rodas dentadas, em ciarter. Além
da vantagem da dupla ignigio pripriamente
dita, desaparece a inestética bossa no scapots
devido & montagem do magneto  vertical
simples,

Tomada para o conta-rotagies oo orificio
do distribuidor de origem.

A temperatura do dleo & obtida por meio

Poia estimados leitores do «(Gids em
Grandes apds 40 ou 50 mil palavras eseritas
para langar em Portugal a Aviagde Ultra-
-Ligeira, & parte o trabalho que estamos a ter
para construir o Hébé Jodel, custa-nos [ a
epcontrar motive para CONvErsar convosco
sem cairmos em repetigio ou monotonia,

E que tal hoje, se mudissemos o rumo —
em wvez de procurar estimular com prosa
mais ou menos gquente— e dissemos algumas
indicacdes praticas para construlr om ultra-
ligeiro ...

Aquil vio elas:

A primeira coisa a saber & aprender a
colar. Cola usada: a caseina (em lata selada
e ndo a granel).

Muito simples. Num vulgar tacho de barro
vidrado, novo, deitar uma medida de dgua
I:E]:Ii.di g outra igual, de pd;, aos poucos e
mexendo bem com uma wvareta de madeira
durante cinco minutos. Nio utilizar recipieate

de uma pega intermediiria, no tamplo de
esvasiamento.

Este motor, montado no sea Bebeé Jodel,
dew os resultados abaixo!

Veloc, cruzeirs [ Zell r. pom.
com Heélice Jodel normal j

Veloe, maxima cronomebradn
sobre pistn . - .

Sublda & plens gés .
Paonta o - « « « &

125 & 130 Kima/h

148 & 150 ¥
2480 mis

U0/ 2800 T, p, m.

A todo o gas, em voo, ultrapassou a capa-
cidude do conta-rotagies (- de 3200 r.p.om.),

Dudo o dpime rendimento do motor, a
velocidade de crugeire normal poderla ser
sumentads, pela montagen de om hélice de
passo mals largo, segundo afirma eonvicta-
mente Lucien Misttwu,

A ARTE DE COLAR




ou agitador metnlice, Deixar repousar outros agarii 4% jungdes a efectuir quer nos contr-

elnen, Mndeg o5 omtls & mistord Locid Wi '||al';|.||l'\- |;.!"'| Bas :.illl::!nr..':.l.-"i-

ASpecin WHE ik (B E i!.l.ll'.:'i"w: (8§ I-:"-I:.1_-!.':l.'..'|l: ¥oir T I
Durante a operacio deve notar-se o mEnke 1.0 s .20 m, Hié gue acrescenta-lo
irt a amoniaco puard faxzer o foselagem. s empilmes sho
g madeiras 580 passndes O %A grossn o [éitos a bisel, 12 a 20 veres g espessurn

tmpas (sem gordurms pem po que L pecam i fadng e Repulos. 0o 88U JUgar por

MefelPacad B ol middos. Retira-se tudo, embebe-se de coli —

obrir as duoas’ partes 8 colar com o com passn e espers — colocagio ng sen Jugnr
auxilio de wma ST 1 de madelri CERPETE] e pressldo por Cras @nyernizanas, parallnakas

10 meimutos (X poard A8 InEdersas duras) o oanic (Ll uTliEsandao i-:-_':-_' de celoldn: -de BHvo

por el de graompos para g8 pegas ool pactas wern de glgarros, por exemplo) com pregos de

e com thiras parafinadas para os contraplacados ! m/m @ e 3 em de comprido, espagados de
Tempo de secapem, 12 h no verlo e 24 no o 2 Enis

inverno, Plor intmigo: a humidade (depms do Mas longannaz o progedimento € seme

aparelho pronto serin. todo envernizado eul |hante apenas o apérto & leifo por grampos

dadosamentel, metilicos.

Provas: 2 barretas de nogueira, com uma A extensio dos empalmes & geralmente
superflicie de colagem de 1 polegada quadrad, indicadn nos planos, mas na sua falta pode
devem resistir a uni esloreo de tracio de 500 tomar-se os sepuintes valores: ¢'h, 12 a 15
Klgs, aproximadamente, veres [ espessura; longarinas, 15 a 20

L ma Provi CRIEITE, NEls facil, & pars Alguns autores delxam ficar o8 pregos
satislacio da vossi curiosidade, consiste e nue nesse caso deverio ser de latio
apolar a8 barretas pelas extremidadeos e des- Sonhadores: experimentem comprar Uma
garregar uma pancada no cealro, Com Uma lata de caseina, pequena, e colem. Finbo, tala,
regua metidlica: 4 colagem nilo deve ceder choupo ou casquinha. Verdo que ¢ iacil e
partindo ao lado, pela madeiri. estard dado o primeire passo para O VOSSO0

E prooto, ja sabemos eolar. Passemos proprio avifa,

Na wossa wltima revista da promopie a brigadeivo do coronel fodo Alwerda Fiana pudlicames
errgdmmente nma wolicts que agora recli ficamos, Nio for eit pgpt, s give emt 19§ He PRGN 8
sol clFs0 e engenmharia aeronaiifeda Escola Poliffentea e T urismn,

Ao sembor drivadeire Almeida Foana, a5 wosses gesoiipas,

PROVERBIOS... AEREOS

Apide wmiode em podreg dura . . parde sem s miticE FRETR,

Ao . |“'.'._|I'.'| § F I s LDPro Jpa . Adgaliles .|”. MY T e Tl S,

X )
M c-gie comy OIe QUido i eo E@IF-0SEE ATH 8 FITRCATIS ¥ GFRIE S i

Abeds de mim vivd ... guew welfior g cavalo-die-pane fara




Fabrica de Madeira Aglomerada “Tabopan”

TELEFOME, S3—AMARANTE

Lrt . [

L T s

o, T, il i '-%-'-.-.-. y 237
- 'E-\::rl_ _‘!ﬁf_”#.l.‘ﬁ"lh:;'- ! __ il o
UNiA DAS MAIS MONCEMNAS [NSTALACOES DA CURCFA MA PRODUCAD DF MADETRA AGLOMERADA

Placas de 2,50 > 1,75 — 213 =01,28 — 3135 1,00 — 2,13 = #0-R0-T5-T0 £ 2,00 100
Espessora: 1 a 40 milimetros para todas as aplicacies

Portas, Lumbrins, Tectos, Mobilidrio, Congtrugio Civil e Naval, Casas Pre-fabricadas, Caurieiras ¢ Mobiligrio

Escolsr, Hangares, Zincogravoras, efe,, ete. « Esta Mmdeirn fol constderada pelos famosos clentistas Cermi-

nicos em Madeirn Aglomernda, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, e Prefessor Wilkelme Klauditz, da
Universidade Técnicn de Branncheweig como a melhor que se tem produzido na Euroga,

Também o Laboratdrio Naeional de Engenharin Civil, de Lisbos, a considerou igual sos melhores produfos simi-
l&Fies eshrangeiros, = As construgbes da maior cotegorln tém preferide «Tabopans, madeira de excepcinnel
qualidede; afio force, nilo rocha, nio drde & dura guatre vezes mais que 8 madeirn MACIoE.

A Gnics fibrica Enropein que produg Placas de @, 3, 4, § e (0 MILIMETROS DE ESPESSLURA CoM UMA
RESISTENCIA de 407 lgr cm® { cerca de 3 veres mais gue 8 medelra macign ),

EGFHNTE DETHIBDIINE WO PORTO AGENTE DISTRIBLFIO0R EM LIS |
SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SOARES, L. ALVERS DE SA & C.2, L. K2
RUTA RODHIGUES SAMPAID, (& HIDA DAS JANELAS VERDES, =0

TELEFOME Mefl —FORTO TLFS, ASADRG-EE5400 - LISHOA




A — PREPARACAD ANTES DO VOO

g} VerilicacBo exterior

Avifio tece ao vento
# == Calcos colocados
| — Appecio gersl
i — Capotagene do motor fixes
f— Entradas de ar impas
] Hélice £ bom estado
¥ — Lrem de BIErragei & pneus
= — Amortecedor (balancar o psa)
— Lermes, alllerons & compenassdores
[ Coberhiras do pllol rétirgcan

by Vertlicaclo lnterior

i Extintor e bolsa de los, =sacorros

¥ — Muterninl de navepavdo e doc, de bordo
b — AjuRlar cintos

4 — Pdra-brisas ¢ portas

fi — Comandod [(experi. visual)

ti = Experidncia de compemsadores

1 Cinsodina & dieon

B —POR EM MARCHA

1 = Lontacios desllgatos

¥ — Tormeiras de gasoling aberies

3 = Comundo de miaturs em RICH

4 — Apiecimente do carburador fechado (i frente)
% — Rodar o mator & mlo (5 pda)

A — PREPARACAD ANTES DO YOO

&) Verificaclo exterlor

| — Avifo face mo vento

2 — Celows coloondaes

3 — Aspecio geral

4 = Lapotigens do moiorT NERE

fi — Entradas de gr limpas

il = Hélee em hom estado

T = Trem de alerrag@em & pnes

4 — Amortecedor {bakancar a nsa |

i — Lemes, glllerons @ compensadores
1 — Cobértures do pllod retiea e

by Verilicagho interior

| — Exlisilgr € boles de log, socorios
7 — Material de navegacio e documenios de bordo
3 — Ajustar ctnlos

4 = Pnra-hrizsis & porias

i — Comandos (exper, wiguml)

i — Experiéncia de compensadores
T — (asoline & gleo

B — Aromodocio de agagem

B— POR EM MARCHA

| — Conlacios deslipados

2 — Toarmelre de gasoling aherta tangue | — inferior
3 — Anuecimesnio do carborndor techod

4 — Hoder o motor & mio com gds metlido

I T Rl L L I I mmnmmmmMmmMmm MMM ™M M ™ ™ ™ MMM T T T T T ..i".-.. R

PIPER PA 12-SUPER CRUISER-LISTA DE VERIFICACAO DE VOO

i — Injectar greolinm (4 injec;ies)

i — Qis um pouco mek que redurido
“— Ligar o interrupior geral da bateria
B — Ligar os contecios {haoth)

10— Carregar no botfio de arrengue
11— e & 500 RPM

12 — Presado de dlec a aiblr

C— EXPERIENCIA DO MOTOR

| — Verificnr megnetos: temp, Ofen min
RPM: queda max. 100 RPM

2— Veriiicar: pressfio de dles 65 8 85 LBS (limites 25 ¢
1) LBSY: temp, dleo 180 g 230 F (fimites 400 & 240F)

3 — Meter momenidneamente gie 8 fundo (2. 100 EPM)

4 — MNn rolagem: ligar sgquecimenle de carburndor;
ExpeErtmenier travies

4% - 1800

D — DESCOLAGEM

| — Tomar pogiglio
2 — Cinfos aperindos
A — Verificar comandos
4 — Verticar bussnlas
5 — Acertar alitmetros horiz. arof
| = YWerificdr compeitiadores
Verfticar lorneiras de goaoling
B — Partas & janelas fechadas i
0 — Aguecimento carboridor deslipado
10 = (s o fondo(depois da desc, redozir para 2,150 KFM)
11 — Descolar s 60 MPH

ittt ey R R RN R R R RN R EN RN RN R RS R R RN R R R R R R R e R Ll i

PAULISTINHA CAP-4 — LISTA DE VERIFICACAO DE VOO

f — Injectar gazaling (4 tjecgOes)
= {Jiks um popco mais goe reduzido
7 = Ligar os rontactos

= = [Lancor o hélice i m&o

= Aguecer n 1.000 REM

10 — Preesio de oleo & subir

C — EXPERIENCIA DO MOTOR

1 — Verificar & pressio de oleo 30 & 40 LBS

4 — Meter momentineamente gis 8 fundo {1,950 HPM
mdn.

3 — Verlficar mognetos:
i RFM

4 — Verificar sguecimenio de carborador

5— Na rolagem: experimentar traviies

1.800 KPM: gueda miximao

D — DESCOLAGEM

| lomar jrosipda

3= Llinlog aperiados

1 — Werificar comandos

4 Veriticar busaulas

5 — Acertar alttmetros

#h — Verificnr compensador {Mewtral)

7 — Verlficar tomeirn de gagoling {Tangue | — inferior)
4— Portas & janelns fechadas

i — Aguecimento curburndor techadis (b fremte)
10 — Gk & fundo {depois de dese, reduzir pars 2,100 RPM)
11 — Descolar a 85 km'h




E — SUBIDA
1 aubir @ 70 MPH (T6 MPH ¢/ peso mix.)
2—=2.150 RPM
3 —Verficagio de pressiies e lemperatorns

F — CRUZEIRO
$.000 BEM (ke 2,350 HI'M)
i Pressfies & fempermiuras
3= Compensndores

{ — Carga do germdor

G — DESCIDA
1 escer m 75 MPH
9 — Aowecimento carburodor Frado {lmeern
i — N&ilo fazer descide longs maotor redosidn
H — ATERRAGEM
1 — Velocidade 7a MP'H
4 — Compensador | posicis
} = Mistura KICH
§ — Fase Final

um poucs cabroda)

reduzir o veloc, parn 60 MPH. Hgar
g aguecimenins de carburador, Aferrir g &) M PH

I PARAGEM™

| Travar

2 — Mighers FULL LEAN

1 — Contactos desligndos

4 — Comando de mdas i frenie
4] Baterin desligadn

# — Fechar gasoling

E — SUBIDA
| — 2.1 KiIPM
. [0 L1 km/l (afe assar abableulor)
| —= Verficaglin de pressdies
F — CRUZEIRC
| — 2000 RPM
2 — Presades & [emperniaros
§ == Liympr s

L emperaluras

4 /) torboléncie ndo exceder B lomih

G — DESCIDA
[Seacer @ 1000010 km'k
2 — Aguecimento carburador Hgado
A= Mo fezer descida lungs
H ATERRAGEM
— Compensidor {pdsicia um posco
2 — Faae final:
Velocidade 100 lem/k
}— Alerrar a 80 Emh

| — ROLAGEM

1 Desligar aquectmenio fe
8 = {Compensador (Neutrnl)

| —PARAGEM
| Avilio tacde bo venlo
] Contnctos desligndos
Y — Gimeslinn fechada

mator redieridn

alrrada)

Arierador

{i— Calcos

VALORES CARACTERISTICOS
| — Temp., de-oleo

Mux, Fs F

Recomendnds: 00 g 280 F

wMOTA

bt

VALDORES CARACTERISTICOS

| — Temp. de dleo:
e F e 3= F
Eecomendada : 14i= F g 200+ F

Limites:

! Presslo de dlen:

Limites : 5 lbi & 100 (s
Recomendeda

A5 |ha m =5 [ha

1 — Rotacdes:
Moz, 2,350 EPM
Cruz. 2,00 a 2,850 RPM
Cruz, econdmica &0 RPM

| Yelocidades
M. 4% MPH
Max, 148 MPH (138 MPH
Diere. 50 MPH
Aldery. B0 MPE

CIEMER MAX

Lapacidades:

Cimpaling 144 1170 ] A
tlen 5.7 1.

fi— Carpa max, 703 ki
Mumern de legares 3

- Raie de actdo 00 milluis
O = Ajtonomin: 7T (Vaximal

|

lemporiri@mmente por aquecimentn de carbe-
radar qupnda comegrrem B chir WE rotnghes,

Hraseiio de alen:
Limvites: 2 172 K
Becomendede: 24 iz
Hatasies
Max, 2.300 KFPM |Desed
Cricg, 2,000 HPM
Crue, eeondmico ] 000 RI'M
Veloodpdes
Min, 60 kmih
Mz, 160 km/h
Lhemae, S0 Tom
Aterr. B km b
Deacida plansda 100 Gmy
Capacidades:
Gasoling 19 L (tengre | 44 L
Neo 151
Carga bl (F1L FPASS,
Mimerns de logares &
Conaumdas:s Lrndelro aafmmal
Aotmmomsa ! Lroz, oornn] 48 15m (tangue | — 25030
Tanque-5— 1Thddm)
EMERGENCIAS

Veloncidades de perda ; & lmjh
Voo ©f ma visibilidngde:
Reduzir & velocidede pard 120 lesioh
Abrir janeb laleral
Falha do motdr
Parcial: Aguecimenia de carburndor
Total: Planer & 100 lim'h

Cinzolina Fechadi

Mapnelos Jdesligados
Aterrmrem torcads
Farte final: reduzir para S &mih
Alerragem curfa! veloo. final 80 km/'h
Borrego Gida A fundo Compensador (Mewlral)
Agquecimento carburador desiigndo
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= ) ) - UMA GRANDE
ESTANCIA TURISTICA
PORTUGUES A

A 18 KM, DO PORTO

RAPIDAS, FACEIS E
COMODAS VIAS DE
COMUNICACAD
COM TODOS OS5
CEMTROS TURIS-
TICOS DO PAIS

0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GRANDE CASINO DE ESPINHO

ABERTO DE | DE JUNHO A 30 DE NOVEMBRO

3 ORSUESTRAS
DURAMTE A EPOCA
ACTUANDO KO

TODOS 0% DIAS
AS MELHORES
ATRACCOES

SALAD DE FESTAS » CIME TEATRO e RESTAURAMTE
ARTISTAS MNACIOMNAIS E ESTRANGEIROS DE PRIMEIRA CATEGORIA

JAMTE MO RESTAURANTE DO CASINO = OPTIMO SERVICO

ESPINROQO  RAINHA DA COCS5TA VERDE
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A MAIOR ORGANIZACAO DO PAIS
EM PUBLICIDADE LUMINOSA

| ‘ PORTO - COIMBRA - LISBOA - FARO
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W | ® ALTA QUALIDADE E ACABAMENTO IMPECAYIEL

™= 5 o ESPAGCO CIENTIFICAMENTE ESTUDADO E APROVEI-

TAMENTO MAXIMO,
s MAIOR RENDIMENTO COM MENOR CONSUMO
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