ESPINHO—MARCO 1962




Fibrica de Madeira Aglomerada “Tahopan'

TEELEFOME, 53- AMARANTE

e T o Dt B N i A A i o s o

inas [Bas MAIS MODEENAS IRSTALHCOES kA DURDTS MA FROOUCAD DE AADEIRS ALLEFERALA

Places de 158~ 1,75 — 3,131,235 — 2,13 = 1,00 — 1,13 " S0-BO-TH-TD & 300 100

Espeasura: ¥ o 40 milimeliros para todas ax aplicagdes

Tectos, Mobilidrie, Construgia Civil & Maval, Casas Pré-fabricadas, Cericiras & Moballdre
Fsitn Madeirn foi considerada pelos famoBos cienfistas Ureril-
Sehewlierts, de Hamburgo, e Professor Wihelme Klouditz, da

Portag, Lumbring,

Eecolar, Hangares, Lincogravuras, ete,, ¢lc, =

micos em Madeira Aglomerads, Engenbeira H. F
Universidede Técricn de Brauncheweig como g mefhor que ge tem produzido na Europas,

Também o Laboraiirio Macional de Engenbaria Civil, de Lighoa, 8 congideriu bgual aos methares prodibiss simi-
jgrce eslringeiros,. = As conalrugies da malor cotegoria LEm preferide « Tabopans, madeira de excep birnal
gualidade; niio torce, ndo racha, nio arde & durl quatro veoes mals que 8 madeirn mecige.

A dnica fibrics Europeia que produz Placas de &, 3, 4, 5 ¢ 0 MILIMETRDS DE ESPESSURA COM LIMA
HESISTENCIA de 407 kg em? (cerca de 3 vezes mais que & madeirs maciga |

ACIENRTE OGERTRIBUIDOR N0 PORTO ACENTE DISTRIDUIDOE FM LTRROA
SOCIERADE COMERCIAL JOSE SOARES, 1w ALVES DE 5A & C.b, L. EI
R BODRHGUTES SAMPALRD, (840s RUA DAE JANELAS VENINE, =

TELEFONE #iddl - FOUTO TLFE ddQ@a-sbvind - LIEROA



DELIPLAST

(PLASTIK - FLIESEN)

F

MOSAIC?S PLASTICOS -

1

[

deliflex

SOC. IMP. ENRIQUE THUMANN. S. A. R L,
PORTO—239, RUA DUQUE DE LOULE, 247
TELEFOMNES: 25102-25103-25104

DELEGACAD EM LISBOA-PRACA DO AREEIRC, 10-A—I10-8
TELEFOMES: 729074-729075




MHLANIEZA

DEPOSITOS DE PAO

O &AL Ta8- TELEF, 4801 W, FPARiA GUiMARAES, @Al TELEF. 43914
FRELADAR, B0 - TELEF B3TED . BOUSINHG W BILYEIRA, 144 F T

Wk @, JOAD DE BRITO., 38-TELEF. BARDQ &, ENG, OUARMTE FADSHECD, M-MAlk - TELEF S4SHIE
¥ FERNAD O Malil HELES, 747 - TELEF, B41% ESTRADA EXT, D& RS, HIBL A - TELEF, 0 OTEL

FABRICAS DE MOAGEM « MASSAS ALIMENTICIAS « PAO




S em

ga

Nnde

WSTA VERD

ara

POIRTD

Editarial

Yoo kvela .

L triste aviaclo

LComo nasce am aviloe

Moticlas dos Aero Clobes

Yamo-nos conhecer

Hal & Pimeoia .

Libras de amplisacio do
porto do Porto

Memdarias de um « Pemyjento

Bolhaw Ha 207

Secclio de Aviacio Ultra

Ligelra

Axan vaneada

SUMARIO




ADQUIRINDO MAIS QUALIDADE!
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concepglio, pelo seu excelente fabrico & pelas suas
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EDITORIAL

1 - " - - 'l o ¥
em fempos num  jornal portuigues  wimea noticia de gue LETHE <k |||I|.|-\. EsquUecer-me

[ratava ela de um raly realizado na Africa do Sul e no gual tomavam parte avides

dos Aero Clubes de Mogambique: A prova decorrera normalmente, mas a chegada ao

AerOCIromdy Base ¢ |_!-q_"'|";:'\-|'\- e '--|_||'-'- 05 AVIOES TErem .'I-'l"'.:'l'.'ll.lll. Il.""--\.’lllh'll-ﬂ' LU YENTO CrCiOn oo

v Lim l.l.-"'.-\- AVIOES portugueses glirou sabire 51 propro 1.'|'I|'.I|L".I NOULro aviao £ food g Z-IIJ..l'-
T h |

nara o ar, tendo sofrido algumas avaras. Are aqui tudo € normal, mas agora comega para

nim A parte mais interessante da historia o presidente do aero clube Sul-Alricano ao
!

cer o prejuizo dos mlotos portugueses, decldiu que metade da receita dey Festival reverteria

a favor dos nosses pilotos como pagamento dos prejuizos ali re ebidos. lgual gesto teve

o piloto de um «Fairchilds que otereceu metade da sua receita liquida e os quatro para

edistas do Central Parachutise Clul e chectuaram saltos durante o festival, obereceram
tambem pa e dos I";l'l'\l'.l_'l'|| 5 LI .'||I [aram |I|.I|||'I.'I|

Que exemplos extraordinarios de hospitalidade e camaradagem
1 b 1 - I .
() presidente do aero clube ndo teve qualquer o Ipa que se levantasse: vento

ciclanico i.l'.-: AbE 3 FERE TIET L |..'.|-|||l.' |_|-\,,"-\.I de indemnizacao p s adGe CACrangeiros

de visita a0 sew pais: mas de sua livre vontade, colaborou nio s¢ com a sua ajuda tecnica
e muoral mo tambem material
Ok outros pilotos e paraguedistas abdicaram igualmente do seu prazer pessoal, para

QCOTTERNS M WM Camarada eim APLIros, mhis ue :.Il.|.: |||.._- EEVIa

:
Acho extraordinariamente oportuno este exemplo numa altura em gue tantos ralys

esfan ¢ va i !'q.|.| ':'_||___|_'_ -"‘IU.\,I-!.I ue s5€ 'l"lIl.'l-- .'.\.'..'.'Il.'!-\- LC "Ii'l'\-"' Lomam ||-\.'\-!-rl'. ERLIVESSETTL

--.--.'I-.:I.I:.|- sodeste ideal de camaradagem, muitas magadas ¢ TELLITEYS @ DH T TS TIELY

fa0 RAaci e custa A0 pouco




VOO A VELA

For JrPARQLIIM PIMENTA

Ma imprensa diiria ou na espe-
plalidiade, e na ridio, & longa e antigs
2 campanha que vimos sustentando
em favor da pritica do voo sem motor
g do apetrechamento dos Aero-Clubes
no sentido de poderem, cada um de
per 51, constitulr wm centro altamente
I'_'H|I{'|.'::i.'|.'.i..-:.'|.-'11| onde ox pilotos de E:uln-
nidor existentes, e os que neles
venham a lormar-se —e & pos Aero
-Clubes ooe eles devem ser [eitos —
possant  aperieiccar-se po  voo  Sem
motor, fazendo real e electivamente o
voo i vela com apoio orogrifico, ter-
mign ou ondalatoois, todos possivels
em Inumeras localidades do nosso pais.

E velha n nossa campanha e,
pOr 15840, fazemos ||||r-||iT;-:| fue o que
escrevemos seja lido stmente nas linhas, & nfo nas entrelinhas. Nio quersmos embrenharmo
“Nos ne controversia se se faz, ou nio, voo 4 vela em Portugal, mas tho shmente lembrar que o
devertamos estar {arendo, pois condicles naturais nio nos lalti.

Advoga-se, & a ideia tem Indmeros simpatizantes, que deverla competir & Administragio
o estabelecimento & manutencho de um Centro oo E,ﬂ.cl:'\":l_ em que o voo sem motor fosse prati-
cado em todas as suas fases, desde a instrugio elementar de pilotagem até & preporacio e
realizagho dos voos de marca para estabelecimento de srecordss e obtencio dos Certificados
superiores. A idela nilo sera de twodo descabida e gosa, ate, de certo favor em paises de
manifesta maioridade e superioridade na priatica do voo 4 vely, -

A nds, que vivemos alastades do local em que, com todas as probabilidades, tal centro
viesse eventoalmente a constituir-se, & dados os condiclonamentos demogrificos o que estarian
sujeitos os pilotos de veleiro em poténcia, parece-
-nas de muito mais valia & solugllo que levasse ao
estabelecimento de centros dispersos, de caracte
isticas proprias e com aproveitamento dos apoios
dominantes nos diferentes locals, o que levaria 2
criaglo de uma camada de bons pilotos de veleiro
cipazes de, no seu Conjunio, NOS representaren
condignamente em qualguer parte do mundo e
[ossem quals fossem as condiphes emogoe o Vo
tivesse de ser realizado

() nosso pais, a despeito da sua pequencs
territarial, hpresenta bastanies locals omogque o
voo i veln pode; com toda o propriedade, ser
realizado.

Mo norte, O eNEmpPia, S50 Dem conhecidas

a5 hops condicohes existentes nod aerddromos de
Hraga, Mirandela, Alijo, €, em certas oeaaifes,
mesmo em Pedras Robras,

--"'"'. [ ﬁ"" ﬂ
L

r.-'l %.. ._

] 'l #p ke Derecolo Gernl rebocendo o noses




A maren de distincia pode ser
potida com todn o Ineithdade o partir
de Hragy, com apolo sempre possivel
# Aol em Pedras Hubras;, Espinho,
Aovelro, ate

E quents & de altitode que o
ddgam dgueles pilotos de avilo com
motor (uig, 4o atingirom Mirandela, a
despeito de reduzirem o molor, se
Encontram e repente umagE centenzs
de metros acima da sua linha de voo,

Dra e-evidente que condighes
como estgs joskifleam plenamente @
politica de apetrechamento de Aero-
-Clubes locais, ciujos pilotos, vivendo
permanentemente  fi o regiio, ficam
pussibilitados de aproveitarem as
melhores condighes de voo no momento
exacto em que s produzam, em detrimento da existéndéia de um ecentro wnien nacional, por
melhor que seja o sua sitongio,

A Direcclo-Gernl dun Aeronautica Civil, embora com Eseola propria, tem seguido esta
pulitica organizando regular e periddicamente cursos de pilotagem e de treéino de voo Seo motar
nos Aerodromos de Braga, Pedras Rubras e de Espinho. E se estn campanha ainda nfo apresen-
tou resultados aprecidveis na pratica nfio podemes, em hoa verdade, assacar culpas a este
depirtaments seronautico estadoal.

Culpas tém-nas, na totalidade, os respectivos Aero-Clubes que, a despeito das valtuosos
metos mobilizados pela Direcgio-Geral da Aeronautica Civil para esse tim ainda nfio puseran
a luncionar eficientemente ns suas Secooes de Voo Sem Motar,

FHa dols Aero-Clubes nacionais com Seeohbes de Voo Sen Motor organizadas e dispondo
de planadores proprios adquirides com substaneial subsidio da Direeglo-Geral, Que salbamos,
pelo menos quants an Aero-Clube da Costa Verde, podemos afirmar que nenhum estorgo digno
fol pinda leito no sentido de corresponder a tho volioso apoio, guer de material valante, quer e
formacio e treino de pilolos,

Quante a nas, porem, podemos justificar — lamentande-a, no entanto, o falta de conti-
nuidwide do petividede da Secclo de Voo Sem Motor do nosso Aero-Clohe pelo abate do aviio
e Austers utilizado ne reboque do nosso planador, e que ainda nfa fol suhstituide,

Conflamos, porént, em que o Direcgiuv-Geral da Aerondutica Civil, prosseguinde na sua
politlea de apetrechamento dos Arro-Clobes, nos ajode, em breve, a resolver o problema: do
reboque e, entlo, podemos garantir
[que no Norte s ird wisar muito, e
altpum dia beni, verdadeiramente
4 wela,

FE nosso proposito, oo Aero-
Clube dia Costn Verde, fnzer a explo-
racio sistematica das condigdes exis-
fentes no norte do pais, irradiando de
Broga e Mirandeln com apoio nos
gerodromos circunvizinhos, fazendo a
Seccfo de Voo Sem Motor do nosso
Aero-Clubie deslocar tlo o material
e pessoal para aqueles Aerddromos,
em regime de acnmpamento de fim
fle “BEmapa,

Expostos uma ideln ¢ um pre-
prami de comi Sera possivel larer




voo @ veln em Portugal, sem pretendermos que seja o Estado a fazer tudo, como se tem preten-
dida ate apora, facamos um perquens balango an movimento do voo sem motor & cirge da
Repartigio Oficial e teremos de reconhecer, porgue ¢ justo gque o fagamos, que o saldo & total.
mente favoravel ao Estado

A '.'.'i.ill1'|.ril-[.li-if|.5||i1 dn combie que deveria traduzir o nossao t!-rlll-l'l.'l'l e curr::spund-"nc:.n, WLLSA
uim '.'r.rf.,rnnhrrﬁ-:- PO .

Aciso ja se penson em (uanto tem costado & Direcglio-leral da Aerondotica Civil a
formagio de algumas dezenns de pilotos de planador e o sen treino de refrescamento anual,
SEM QU2 o0f Apro-Clules a que pertencem essex pilotos os tenham procurado manter, depois,
em aetividade

Procuorem os Apro-Clubes estudar a sério as condicdes locaia em que poderio praticar
com continuidade o voo sem motor — e a Direecio-Geral da Aeropaotiea Civil dispie de melos
e pessoal apropriados para tal — , tentem o8 Aero-Clobes a aguisiclo de materinl sen, parz o
fue poderio contir, estamos certos, com solido apoio da mesma Direcgfo-Cersl, & entdo, sim,
poderemns voar o vela em Portugal,

Tém a palavra o3 Aero-Clubes!. | ;

0} planiador compiedo pelis Aere Clube da Cosra Verils




CERIMONIA DO JURAMENTO DE BANDEIRA DO
CURSO DE PILOTAGEM P-2 /61 EM S. JACINTO

lp luramento

Denois da eerimania

fol entregue o esla DaAse o I'rodfén de
SEQUrAnCE o Voo, honrg coni fue eskd
lase foi distinguida,

Howuve sepuidamente vm desfile das
forgas em parada e a cerimonia terminou
com wm slmoco na Messe dos Oficlats,

lerminaram este curso 60 alunos
que realizaram em Go dias ateis deins
trucEn 3. 520 horas de wvoo & 10,744
.|||'|r'.IE|'|:IH

«Cris om Grandey {elicita esta hase

F.

pela conguista de tdo honroso froféu,

I,. EALIZOU-5E ne dia 17 de
Abril a Cernmidnia do juramento
de Bandeira do Curso de Pilota-
gem F-3/61 com & presepgil alem
de oulras individualhidades de Soa
Exceléncin o Chefe do Estade Malor
da Forca Aérea,

Depols dos cumprimentos n Sua
Exceltncia seguiu-ze Missa Lam-
pal rezada pelo reverendo Padre

Antdnio d'Almeida Resende a qual

assigtiram todos o8 alunos @ oficials




NH dig: 26 de

Maio chegou
a0 Aeroporto de
Pedras Rubras um
avido da Faorca
Agrea di Hrasil
comandado pelo

sr. HBrigadeiro

Silva Gomes e qgue trazia cu::'.]:ulcl..'lult'_h!l} desmontada vma avioneta «Paulistinhaa

que vem tomar parte no Ralie comemorative da 1.* Travessia do Atlintico Sul com pilotes clvis

brasileiros. Apos esta competiclo, a avioneta serd oferecida ao Aero Clube do Porto, para o que

traz jA umi legenda com o respective oferecimento. No Aeroporto encontravam-se virias auto-
ridades civig, consulares e do Acroporto. Depoizs dos cumprimentos, a tripulacio brasileira

prestod homenagem ao busto de Santes Dumont; em seguida procedeu-se ao desembarqgue o

avioneta, Mais
tarde a DHreccldo
do Aere Clube da
Forto ofereceu em
Matosinhos
almogo aos Erlpis-
lantes o aviio

hirasileiro,




O TRISTE Avlm;,ﬁ.c:

VLR =Tl e cisn taxe

DRETI TUE EE ||-"|'-_-|:: In e il & 4 |
iq.' ] |.'-!:I s L 184 ESas
Meate pais de ploneirss

do ar, o tanhecimento Lyera

.__.-' -,Llll dos miils elementares prin
o L ciplos da aerooautics destn
J * T 1
™ poptlneio medrosa, contimus
i e
[ g um adormerido embrido prs-
- -

NYSLOEICDr

Ateé 45 miezinnas..

L |rn'.'.i'.'r-! protecgdo L

fongevidade dos filhes, quanda

estes dizem que vio para avia

g, surge lorn o conselho!
Yo te o derso e o se pPrometeres tndur harxinho e l.I\'.".'-i.:_r.":II'I"lll.

E alguns até cumprem!ll. ..}

Llenois exaltam-se .|.;;u'||!|. VEEIN DI AVIEO & VOEr OR1X0 Sohre 48 |-r:|.i.|'- fora agueles que
aterrain coin canas de pesca penduradas na osa) com fios telefdnicos no trem de aterragem;
passiam por baixo de pontes; vio dizer um segredo & namorada que mork num res-do-chiio,
eic,, etc.

[epois dizem gue os pilotos sio doidos. . . (salvo seja’

Se @ um |acto que passa. .. oté estremecem

Francamente, U8 fUETeEm o

Porque existe tamanha negagio em aceitar aqueles aparéinos gue nos trkfsportan ripl-
damente dum ponto 2o ootro, sem aquela complicagio de trilego dé velculos e peoes, SEM0) CUrvas
nem sinaleires, sem passagens de nivel nem galos prelos?

Nio & isto 4 ecsusa de inameros acidentes para quem anda e2 em baixo! Pois de aviio
podem estar descancados gue nada disto existe,

Em vez de apontar defeitos infantis ¢ que demonstram ignorincia, nio hd nada como

experimentar win vopzinho & no Arro Clube da Costa Verde hi sempre pillotos pronios a
pvd-los a dar uma voltinha. .,

Vo ver como mudam de {deias.

Iric eonstatar cue afinal aquilo nioc <dancis pem cusia mada aterrir ou descolar, &
tuimbém nioc eajodn, .,

= T [ 4 [, . 3
Portanto (& sabem, para experimentiar o prager de woar, nfio tem problemas, va i Paramos,

rOFil, pArd o8 outros, para agueles qué querem sahber o (que & um aviiloe, vamos agul,

n il s€re de ArogEos, conversar uil podco.
! . . 5 1 il ] | & 01

larg, que depois destas explicaghes, ndu e julguem capslzes de eonstruir um « Jode i

um s Pou-du-elel v, porque pode dar «Lenhas. .. Mas pelo menos ji podem lazer a su vistasinha

ai lalar de avifes,

Euem quizer continuar a lizér a asnelra gue o5 aparcinos dios pero-clubes 8o savicnolas

e de lonaes & o8 nilitares oy comerciais sio «avides ¢ de lerros entflo... Piare agul o nilo et

migiz, porque j4 odo estd preparado parn aceltar a verdade,

\gora s¢ estd disposto a subir um bocadinho o seu nivel de conheclmentos aenrnalliIc0s,

thes oanie |||J.-.;" =

-52 PelTd SiDET O Qs ©

O AVIAO

Como deve ser do seu conhedéimento fualiuer yeil b e por @l Ance; tem um GO umern o

e diz se aguile ¢ automovel, bicicleta, enmifio, tractor, ete. Urn pars nio sndarem por &l a




insultar os avides, fieam o saber qué estes tfm um dorumento (além de outros) chamado certi-
ficado de navigabilidade que diz qual o tipo de aeronave. E por measo, em Portugal sd temos
«AVIOES?, quer sejan metilicos ou de tela, as ¢avionetass hia muito gue deixarem de existir
MNESLe NOSScr rl;‘ll‘

L'm avifo divide-se em grupo Moto-Propulsor e Celula.

D grupe Meto-Propulsor compreende-se o5 motores com o respective helice ou turbina,
() chamar ventoinha aqiiile que f{az mover o avilo, [4 esta forn de moda e demonstra muito
poucns conhenimentos.

A Ceélula compreende todo o resto; Fuselagem, asas, trem, deriva, estabilizadoer, ete

Juande 4 Céluln, tem de haver muito culdado, pois se esta se fractura e dd origem a

‘ GEVPD MOoTo FE_CI-‘F'ULEIGE

Celulas mais pequeninas, ¢ um pouco perigoso para gquem vai |& deatro, Mas pode-se estar
descancado: La em cima ninguém fien.

— A fuselagem & o lugar onde estd colocada u cabine de pllotagem nos avides comercials
esta ¢ independente da outra onde seguem os passageiros) onde vai o piloto, prssageiros c a
nimorada. So os avides teleguiados estio dispensados de levar o plloto, e pelo que nos tem sido
dado observar em Paramos, estes sentem muito a falta de algpem la dentro. ..

Falando em cabines ou carlingas {também serve} para aqueles mais dados o constipagies
temos os avides de carlingsa lechada. Para os que melhor quiserem ver as vistas e respirar o ar
purd & {resco das altitudes temos a carlinga aberta,

Para os interessados aconselho o prazer de usar de « Tiger » numa manhl de inverno num
voo de Espinhbo-Lisbod.

— A5 asas servem park aguentar o aviio em voo, au quando tocsim no chio. Ajudam a
fazer uma figura acrobdtica chamada « Cavalo de Paus, Esta {figora faz-se sempre sem o consen-
timento do pilote, As vezes nas asas sai o depdsito e as rodas do trem de aterragem,

— A deriva | plano vertical | como o nome indica & pari O aviio nfio andar 4 ederivas e
sim para ir onde o piloto quer, visto possuir um leme — Jeme de direcgio —que movendo-se faz o
dito ir para a esquerda ou para a direita

— O estabilizador serve para nio deixar o avilo subir e descer, fazendo uma « montanha
russa s fue serviria para indispor quem la lusse, Nele sai o leme de altitude. Hi também quem
lhe chame de profundidade, mas como para baixe todos os santos ajudam, o que & preciso ¢
manté-lo ln em cima sem perder altitude, — dai, porgque chamam ¢ leme de altitude s,

MNas asas hd uns lemes chamados s<aillerons» que sérvem para o avido meter a asa em
baixn, electuando assim a volta correcta, kstes lemes lancaram.se logo de principio e assim
quando um sohe o outro desce, Como ji estamos habituades a esta ¢hirras & bom que jamais
[apam as pazea

— O trem compie-se de duas rodas, mais ou méncs por balxo das asas e uma atras. Ha




também avites que em lugar de a terem na rectagoarda, levam-na i frente. Us primeires dizem-se
[ambem uma aterragem mal feita, pode ebrigar o

cdiciclos» & 05 segundos e (ricicios s
piloto no dia sepuinte a fazer uma vingem num de trem «quadriciclos com 0% AM3gos atras

pravata preta.
— Ma celula tem de ir o deposite, Qualgquer depdsite sempre leva uns bons litros oe

pasoling, mas &0 quando o piloto se perde & que se note entdo como o depdsito ¢ pequenc.

Antes de efectuar uma viagem, é de aconselhar ver primeiro & distincia e s o avilio tem gaso-

AS M

CABINE

2

DER VA

I +TREM

rerABILIZADOR HEELAGE

lina para Ja chegar, La por saber ir zo Brasil s6 com um sextante, 50 Isso ¢ insuliciente se nio
levar a gasoling eoseneial .. .
E eis-nos chegados ao {im dum resumao bastante resumido dos principais eiementos

dum aviido.
Para agueles que pensam fazer o voo de baptismo, dou ayul vma formula de wso mundials

que |he dard as condigies em que o pode lazer:

[ Afsc Y M
|l

F Piloto que o leve

~endo: | [dade
— Avifio disponivel

A—Amor & vida
M — Massa {dinheiro para o voo
nEs SENTpre LIEem a sun

HOTA A raiz, o numero = e o cubo nfo servem para nada,

vistasinhu em qualquer formula

Feltas as contas vera que a horn de yoo nfio passa de rHodon
Depols desta apresentacio somaria dum avillo, para o proxima conversarenos de instru.
mentos de bordo, se Deus quiser 2 4 coosuarn deixar,

Sie Artign deve Interessar a umas pesstds fue conhero fUHE e ProvurEri demonst iy

it i o Madeirn hasta descolar em Lishaod, swbir gm

bocido, 8 promto. ., |45 estil o ver

[ka da Madeira, .
quer conlusfo com as berlengas, &

Pk colncideneta, .. |

MANUEL BOTELHO




NOVOS PILOTOS
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COMO NASCE UM AVIAO

Peto CORRANITE FENNANDO S0 CRLTVENRA
Direcior das CeCMA

Se 0 mar tem sido desde sempre a grande atrac¢lio
lusiada — se pele mar Portugal se tornou grande — o
século XX ndle conseguio apaixonar o homem portegués
pelo espaco aéreo.

Com as suas {acetas emocionantes ou espectaculares,
com 4 citncia e audicia reveladas nas maravilbosas tra-
vessias do « Santa Cruze e do « Argoss=, 0 voo nio teve
receptividade entre nds, ndo penelrou na pele e na alma em-
bora lhe tivesse tocado por vezes o entuslasmo patrictico

E oo entanto ¢ aviio consubstancia boje a melhor
esperanca de manter unidos no tempo os territorios que
temos dispersos pelo mundo! Ha tarelas imensas no Ultra
mar 0 realizivels com o auxilio do transporte adreo.

Urge portanto torner o avillo conhecido, acessivel,
utilitirio e ao aleance de todos, Mais ainda: hi gue o lornar
procurado em confianga, através de nova mentalidade,

Come primeiro passo de uma campanha « Rumo ao
Ars, surgiu o projecto de construir em grandes nimeros
um avido destinido as escolas de pilotagem.

Prontamente o compreendeu o Governo da Naclo ao
encomendar as Oficinas Gerais de Material Aerondutico
150 avies destinados aos Aero Clubes da Metropole e do
Ultramar.

E posso agora descrever como ¢ leito um avilo em
Alverca do Ribatejo.

A estrutura da fuselagem ¢ formada por tubos de ago
soldados, Cortam-s¢ o3 tubos numa serra circular & aper
tam-se dentro de mestras a fim de serem recortados. Sem
qualquer outro acabamento, vio para posighes adequadas
num estileiro, apds o que se procede & soldadura.

Por este processo se fabricam as paredes direita e
esquerda da [uselagem as quais sfo agora colocadas no
estaleiro principal a fim de serem ligadas por tubos de
coptraventamento. A [uselagem & retirada do estaleiro para
ger acabada de soldar... e estd pronta o sua estrutura.

As pernas do trem de aterragem, os lemes de diree-
gio e profundidade slo formades por pequencs tubos gue
se colocam em estaleiros proprios e reunidos igualmente
por seldadura.

As asas sio constituidas por duas longarinas meta-
licas nas quais se enfiam as nervuras, Estas, por sua ves,
resultam de pequenocs elementos moldados, que se localizam
num estaleiro :']:I: madeira e se reunem por meio de rebites.

Fuselagem, asas & lemes sio revestidos com tela de
algodao, seguidamente impregnada com um induto especial.

A {uselagem recebe depois o trem, os lemes de pro-
fundidade e direcclio com os seus comandos, as asas com
o8 respectives montantes. O motor, instalado no bergo, €
spora montado com as suas capotagens.




Seguem-se 08 instrumentos de bordo e o aparelho de radio. A concluir a helice. O avilo
& pintado, posto sobre balanga electrdnica com o fim de se determinar nfie s6 o peso como
também a posiglo do centro de gravidade.

Feito o ensalo em voo, para verificacio do lunciopamento correcto de todos 0s seus orglos
i obra estd propta para enbrega: nasced om avilie!l. .,

Par detrdas desta linha de fabricacio singela e para garantir a qualidade do produto,
desenvolve-se um sistema de controle a cargo de inspectores altamente treinados. Stidt 0
exame das soldaduras feito por meio de um apareibo de raios « X+ até 4 moatagem dos acesso-
rios & componentes, exerce-se um sistema de inspecgio continuo cujos resultados se arquivam
em fichas adequadas.

Para que a fabricagio se processe harmonicamente e sem perdas de tempo, o Controle da
Produgio efectua o plansamento geral o, a partir dele, o detalhe do fabrico, Fixam-se as datas
para o inieio e fim da manufactura de cada elemento do avido, bem como as etapas de montagem
# aprontamento da obra.

No ano corrente concluir-se-io para cima de 50 aviles: para o nosso meio aerondutico o
nimero & substancial e de grandeza jamais sonhada,

{1 Pals recebera =o belas unidades que se manterfio em servigo, através de avarias e
desgastes, com o apoio oficial de Alverca e dos seus depasitos de sobressalentes a estabelecer em
Luanda e Lourengo Marguees,

Vamos ter uma frota homogenea ¢ apoiada em profundidade.

Desta frota se obterd um rendimento magnifico pela multiplicidade de tarefas e utilizagdes,
para além do sen objectivo inicial de preparar pilotos.

Avio de turismo, translorma-se rapidamente em avifo ambulincia para o transporte de
umi ferido acompanhade por enfermeira. Possibilidade utilissima ¢ esta para os nossos territorios
alricanos, em que a distincia por estrada tem custado a vida a muitos leridos e doentes.

Comporta 150 quilos de carga volumosa. Os caixotes sdo também largivels em voo, com
o aoxilio de nma pequena manga ou para-quedas. O socorro a populagies isoladas & mais um
servigo admirivel que este pequento avido pode prestar.

A instalagio ripida de um porta-bombas econduz a um instrumento de defesa de ineal-
culivel valor em territorios imensos; onde a defesa de cada um, a cada wm incumbe em
primeiro lugar.

Equipado com maquina fotogralica pode emp r-se no reconhecimento séreo de Zonas
mal conhecidas, no levantamento ao longo do tragado de uma estrada projectada, ete.




COMPOETA 180 CUHLDS DE CAR:A
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A sua cabina tem espago para a instalaglo de
equipamento de magnetometria, bem como de um
sintilometro para a prospecgio de minérios rddio-
-getivos, conforme um avilo deste tipo execotou |a
em Portugal.

E aqui estd um aviflo de escola a desempenhir
iarefas de lomento e sanitarias e de defesa. | ripilado
por pilotos dos aero clubes, ele estard sempre pronto
para as emergéncias ¢ actuard sem delongas.

Teremos eni breve avides em quantidades satis-
fatdrias.

Precisamos entio de pilotos para os tripular
Pilotoa treinades. abrem-se-lhes magnificas perspec-
tivas nas companhias de transportes aéreos regulares,
nos «taxiss adrecs, nos avides das grandes empresas
privadas de Angola e Mogambique.,

Rapazes de Portugal: a aerondutica olerece-vos
umi oportunidade impar de vos realizardes comao
homens & como servidores da Patria: tenho a certeza
de que nfo faltareis 4 chamada!

Aos piis, aos orientidores destes jovens eu
exorto a que levantem os olhes para mais alto e para
mais longe. femos de comfinugr e para isso hi que
langar mio da melhor ferramenta & da mais adequada
para as circunstincias.

A mviecio doz tempos da vossa juventude
evolulu e também amadurecee como wis & ew! o
irrequietismo, & verdura dos anos, seguiu-se a lase
raciocinada, eficiente e calma dos nossos dins, em
fque voar nfio ¢ aventura, antes utilizagio sensata de
A inatalueie: iEpida e’ Ll genatenbe: maguina aperfeicoada e seguri.

candus 4 um jnrameses de dehias Teaho [& na EI:'JHI!FFEEIJ.EM mutiaa de pais e
{llhos perante o apelo que lhes ¢ langado agqui.
() apoio financeire do Governo, dado com tio boa
vontade & entendimento do problema merece ser correspondide. _

E se assim for e se desta campanha surgir uma juventude entusiasta pela asronautica, se
muitos pilotos se formarem nestes pequenos avides, como estou crente, ¢ se uma atitude de
confianga e de amor deapontar para o voo em Portugal... entdo sentirei que valeu a pena
ter-vos contado a histdria «Como nasce um avifios.

S




Il VOLTA AEREA GALAICO DURIENSE

REGULAMENTO

Art, 1." — De acordo com as bases estabelecidas para o Violta Galaice Durienss, o Secre
tirio designado para a [ Volta a realizar em 1962, estabelece para a mesma o seguinte

repulamento!
E

Are. 2" — A Yaolta renlizar-se-8 entre os dins 12 a 14 de Agosio.

Ark. 3" Esta prova servird como demonstragio dos conhecimentos aeronauticos que
possuam os participantes.

Art, 47 = A voltn iniciar-se-1 no Aeroporto de Vigo 49 9 horas o dia [2 e terminara
na tarde do dia 14 no agroporto de Santiago,

Art. 5. — Os aerddromos de escala da prova serfio por estu ordem os séguintes: Chaves,
Braganca, Mirandela, Alijé, Viseu, Espinho, Porto, Braga, Lugo, Corunha, Santiago:
(a5 escalas de Mirandela~Lugo ¢ Corunha, estiv con licionadas ao estado gperativo dos
geus aErOdromos nessn dati b

Art. 6.* — Haverd trés passagons cbrigatorias marcadas sobre estradas e que serio indi-
cadas; estas poderdo ser sobrevondas uma Unmica vex. Nos ditos lugares haverd sobre o sole un
sinal que cadn participante deverd anotar sebre a sua folhn de competiglo e entregar ao

Comissdario da prove no fim da etapa Estas situar-se-lo em:

Etapn Braganga- Mirandela
Idem Espinho-Forto
Idem  Braga-Suntiago

Art. 7 — Os aerddromos de nbastecimento serfio; Vigo, Chaves, Alijé, Viseu, Braga,
Vigo, Lugo e Santiago.

Art. 8 — O programi de alojamentos ¢ comids sern:

Ddia 11 — Vigo, concentracio a partir das 15 horas, jantar e dormida.
[Ha 12 — Braganca, almoge volante

Dia 12 — Alijo, jantar & alojamento.

L¥ia 13 |:"..-:||::=.||l.-, ol moco.

Ma 13 Braga, juntar e alojamenta,

Dvia 14 — Lugo, aloiogo,

LJin 14 — Santiape, jantar e alojamento.

Art. 97 — A ordem de partida designada pelo Comissirio da prova serd mantida em todas
a8 eyralas,
Aart, 10" — S5e |'l.|:1h-|'-'."':| ‘li'i'l-" ||,{|'i!1': L |:.|;|j'_| ] |:|";Iiu|[.|_{||'_. d |_!£.\,I; i1 I;.'I.lh”‘l.-'l!.':l.{hl-l.':.l lar-ge=0 da

seguinte lorma

) Preparacio de voo oficial e total ¢ manobras de descolagem inclusive.
A classificacio serd feita de 0 a 10 pelo Comissirio;

&) Duraclio exacta do voo. Sobre uma nota de 10, redugides de 025 por cada |5 de
diferenca, Este tempo se tomari desde a ordem de descolagem, até i passagem exacta
sobre a vertical do controle de chegada, a 150 m. de altura sobre ele.



¢) Cumprimento das regras de circulacio aérea no circuito para atérragem,
rodegem e estacionamento. A qualificaglo lar-se-i4 como al,

d) Localizaclio de sinais. Sim — 10, Nioc — O

A nota médiz do dia, serd a ordem de classificacfio para a jornada a media desta sabtida
didrinmente, serd a que ordenard a classificagdo geral

As ndlsciplinas serfo consideradas no fim da prova & redusirio a classilicagio naquilo
que o jurt estiver de acordo,

O desportivismo & camaradagem, em casos especials aumentarfio a eclassilicagio [inal

até 0,50,

Art, 11.* — Nesta provid secio admitidos todos o3 pllotos portugueses e espanhiis, possul-
dores de licengas desportivas da FAL on do seu pals respectivo, A organizaclo podera himitar a
participacio dos pilotos nfe socios dos Aero Clubes organizadores.

As tripulaghes 30 poderio ser constituidas por pilotes com as condigbes deste artigo.

Art, 12— A potoncia maxima dos avides concorrentes, sera de 135 C. V. e com certili-

cado de navegabilidade em vigor

Art, 138 As ingeriches dos concorrentes deverio dar entrada nas secretarins dos Aero
Clubes correspondentes, (dagueies que pertengam aos clubes orgonizadores ) antes do dia 4 de
Agosto. O resto devera inscrever-se antes dessa mesma data] na secretaria do Aero Ulube do
Porto, o5 portugueses, ne z2ecretaria do Aero Llobe de Santiago, calle del peneral Franco, n." 11,

o8 espanhois

Art. 14.* — 0 preco da inscricio para os pilotes pertencentes nos Aeéro Liubes organlza-

WA

dores, serd de 500 pte. por avido. s particlpantes que Rio redpem estas condiches, [H
mais 2000 nis [or pessoh quUEe COmneorra, fste :_3;1:'-!'.|'.I!-:::'.|':.I |.!'J"|I:'r-: fazer-5e em escudos ao

chmblo do dia

Art. 15 — Dorante a volta deverio ser observadas rigorosamente as regras de cireulagio
aérea em vigor, e a8 nconselhodas eventualmente pelo jari.
Art. 16" — Serflo por conta da organizacio, os carburantes e lubrificantes necessiarios;

asgim como o8 alojamentod e manutencio dos concorrentes nos dias previstos

Art, 17.* — O3 Aero Clubes organizadores, nlo se responsabilizam pelos prejulzos que por
raEtes diversas possam Ser causados L1085 conciarrentes, aos .I.'-'Il-.lﬂh-l a terceiros ou o bens de

LErCEITGS, durante a eXCCUCao da wvolta.

Art, 185 — Serfio atribuidos prémios aos vencedores didrios, e aos vencedores da classi
ficagfo gperal

Art, 19.* — Didriamente o jarl admitird reclamagies por escrito na escala fnal do dia,
até uma bora antes da fixada para o jantar, As decisdes que adopte o [iri serlo Inapeiavels.

Art. 70" — Serd constitoldo um jarl por delegados

la Aeronduticn Civil portuguess e

espanhola, & pelos Aero Clubes crganizadores.

Art. 21" — Em caso de empate, se dard por vencedor a tripulagio do avillo de construgio
mais antiga (prototipo); e se persiste este, a tripulagio que em conjunto, tenha as suas
licengas mais recentes.

Art. 220 Lada Aero-Ulube organizador, adiantard na orpanizacio da volta, 2000 pis

por avillo Que CcONcCoOrTa em SeU Nome.

Art. 232 — O resultado ececondmice que se obtenha, uma vez arbitrados os ingressos
citados, & os gastos totals, serd por partes iguais para os Aero Clubes organizadores.




AERDO CLUBE

...... o

| DOS AERO CLUBES

DE TORRES VEDRAS

Tem presentemente 57 pilotos em treinn. O ano passado electueram-se
r.an0 horas de voo nos trés avites do aero clube. Dols dos avides o Tiger e
o Cub J-3, tAm g.000 horas de voo, Somente o enumeérario gasto anuulmente
em manutencio tem permitido a sua utilizagho.

O Cub |-3 s praties e Gnicamente, tem sido utilizado para instruglo,

O Tiger ¢ utilizado para aperfeigoar todos os alunos brevetados, uma
ver fque tenham sido efectuadas § horas a solo no lugar da lrente do Cuob J-3.
S0 entdo sio largados no Auster D.4. Este aviko & otilizado para treino
avancado e tem sido wm avido de extraordlniria valia, nfie s6 pelo consunio
conseguldo, 21 litros por hora, como pelo real avanco emprestado a pilota-
gem. Os nero clubes nacionais estdo de facto de parabéns pela adigio de
tio ditil aeronave 43 svas frotas, gracas ao apoio da Dignissima 1) G. A C,

¢ Aero Clube de Torres Vedras, acaba de adquirie um avido de
instrugdo e treino de construgio alemi e patente sueca, o Bolkow Junior.

O mugnilics Bolkow receiismgmis sdguidis pels Aare Tl de Tores Wi




Aviflo completameénte metdllco, cuja essencial inovagio ¢ a sua cons-
trugio interior em massa metalica de ninho de abelha, possui um motor de
103 cavilos Rolls-Royee Continental e & triciclo, lado & lade, todo de revesti-
mento metilico, acrobditico e vird preencher uma lacuna na instrucio bisica
do Aero Clube, com tipos modernos de avides.

O sen moédico pre¢o, permitiv substituir com wvantagem o material
americano.

Um curso de voo sem motor estd sendo efectuado, em Sta, Cruz, pela
D, @, A, C, que nfio fn]: A sua lowvivel ajuda aos aern clubed nacionais,

Asgim, mais 8 pilotos ficam a dever o seu brevetamento (v. 8, m.)
dguela prestimosa entidade directiva da possa aviaglo clvil. A secclio de
voo sem motor do Aero Clube, tem 25 inscritos para obtencfo da licenga de
piloto planador, Espera-se comecar em breve a sua instrugio, pars o que se
eati entabulando negdcio de aguisicdo de planadores. A seccio possul jd wm
jeep para lavorecer a sua actuagho.

Para a realizagfio de voo orogrifico, estuda-se actuzlmente na regifio
de Torres Vedras a possibilidade de utilizar duas ladeiras.

0 Aero Clube ponsa desenvolver a soa actividide de voo sem motor
& um nivel até agora nfo efectuado no nosso pais. Aos actuais brevetados,
pensa-se treinar até ao nivel do certificado superior de prata durante todo
eate ano.

ftuy Grancha
AERO CLUBE DE FARO

(s corpos gerentes do Aero Clube de Faro, recentemente eleitos, (i
foram sanclonados pela Direcgho Geral da Aeronautica Civil. Muito breve-
mente terd lugar o acto de posse, que deve vir a revestir-se da solenidade
proprin de uma Instituigho que agora vai encetar os. primeiros passos e, por
gonsequéncia, carece de todo o apoio moral e material das entidades que Tho
possam dispensar.

Temos conhecimento que a Direcgllo do primeiro Aero Llube do
Algarve, apés o relerido acto de posse, projecti deslocar-se o Lishon para
,L|.r'. dentar os seus comprimentos a diversas entidades, figurando em primeiro

lugar, como & obvio, 2 Mrecplo Geral dn Aeronautica Civil

AEROPORTO DE FAROQ

Mo altimo noticiario de Impréosa algarvia afirma-se que o construgio
do Aerporto de Faro s$eri, em bireve, wma realidade e, no enlanio, a aspiracio
dos aviadores civis de contiarem, ainda este ano, com ume pista de aterragem
pod suburbics da cidade talvez venha a ser retardada. A sltuagfio, porém,
eutd absolutamente definida & agora {4 nido existem davidas sobre a marcha
dos acontecimentos que, diga-se, promete ser acelarada.

i r.|'71:'r-|'-:l'-| destas |:u:.'\-_|r'.:-r.|-:l-e'|-;_-..=-=, apregiomns o relutdrio que pﬂ:l._‘:-l,‘.l']r'-u
o diploma publicado na folha oficial, no passado dia 26 de Abril, o qual
insere viirins disposigbes relativas i construgio urgente do Aeroporto de Faro:

o« Extd de g muifo precista o construgdo de um aeraporte wa cidade de
Faro, romplemento essencial da rede metropolitanda e, Stmenlidnemments, sirpa
o desenvoltimento da auiaydn désporfivg

£} aernporie dg Fare _I.":':-.'. assim, imeluldo enfevr oF seridgos exfernos da
Diveeeda Geral da Aevondutica Civid, repulados jl’H.‘.fr_l Decreto-lod me 30610, de
zg de Novembro di rgq7.




Por vdrias rasdes, pordm, ndo lem sido possivel levar a cabo esta sbra,
gue, fodavia, wio pode ser adiada por mais fempo sem grave prejuizo para os
tferesses a gwe esta lfigada,

Com cfeitn, como ¢ do conhecimento poiblico, foram tomadas diversas
wiedidas, algumas fa em execupdo, com vista & valorisagdo do furismo na
provinca oo Algarve, d qual, neste imporiante sector ccondgmico, esid reservado
papel de prande relevo,

No entante, para que essas medidas fragam 4 ccomomia nacional ¢
regronal o5 largos beneficios que delas se esperam imporia asseguvar wo mais
cirte prazo as dgapies afreas com a cétada provingia, fa gue, como § sabido, a
aviapde comereial consFiu .-"I|:!l."r!', condigde necessaria do fneremento do fivisme .

Nestas circunstdneias, o Croverno decidin adoplar as medidas adegquadas
ao infcto wrgente da consirupio do aeroports daguela cidade, por forma que
dentfro em pokco o Sl do Pais B APPSO CONUVENIENTENIP R lln'r,,-_-’r,l_n,- iranspories
adreos ¢ a aviapdo desportica disponha ali das instalagies de gue preciza. s

E agraddvel verificar que o Governo nfo esfuecey, em empreendi-
mento de tal envergadura, a aviaglo deportiva, ficando estabelecido gue
esta « disponha ali das instalagies de que precisas-. -

Estd de parabens a provincia do Alvarve pelo melhoramento que vira
revelucionar os seus anseios de expansio turistica e fica tambem de parabéns
o Aero Clube de Faro que, loge & nascenca, encontra um motive dé estimulo
para se dedicar, sem reservas, & importante tarefa que lhe cabe na divulpagio
e pritici da aviagio deaportiva e de turismo.

Ndo ficara mal agui, antes pelo contrario, absolutamente se iustifica;
umit palavra de muito aprego pela aecldo que o sr. Dr. Luis Gordinho
Moreira, ilustre Presidente da Camara Municipal de Faro, véem desenvolvenda
para ver coroado de &xito todo o seo notdvel esforco por uma causa que o
apalxonon €, para agrado séu e de todos nos, s vai agora concretizar, As
nossas sinceras felicitaches.

HOMENAGEM AQ DIRECTOR DO CAMPO DE ALBUFEIRA

Foi acolhida com simpatis, o que nos npraz registar, a sugestio feita
numa revista da especialidade para que se prestasse piblica homenagem ao
Director e proprietirio do Campo de Albuleira, Sr. José Martins Cardaso.
A Direcciio do Aero Clube de Faro deliberou, em reunilio recente, chamar a
51 a iniciativa, & qual ja aderiram alguns aero clubes, Fol; em consequéncia
de tal deliberaglo, proposto acs zero clubes do Continente que se constitua
uma COMISSAD DE HONRA da qual lacam parte 08 respectivos Presi-
dentes das Lhreegdes & solicitudas sugesties para fixario da duats em que
deverda ser prestada i homenagem, pois hd pormencres a considerar, como
culendirios de provas, metereoldgicas, ete., ete.

[e qualquer modo, o Campo de Albuleira j4 deve estar utilizave] a
partir de Junho €, portanto, poder-se-lam aproveitir os meses de Julho ou
Agosto para umia revoida ao Algarve em disputa de um trofeu que poderia
ter o nome do nosso homenageado. Tém a palavra os téenicos destas andan
cas do ar e seria muito grato-a todos nos que, eotre esies, APATECESSEm 085
tecnicos da D, G. A. U, Departamento do Estado a que nio deve ser indife-
rente este movimento em marcha, pois se pretende homenagear um Homem
com relevantes servigos 3 Causa do Ar e, deste modo, 4 propria. Naclo,

Faro, 15 de Maio de 1ofa.
Henipo g Crus



VAMO-NOS CONHECER PR

RUY ORAMCHA — De 44 anos, ama 8 Porto & deve aos sgos mlolos horas ol \
largas dum convivio amige inesquecivelmenie eterno, Tem diananiente presente ' |
a5 manbis de Minho cristallnas e etfreas, chelas ge bruma pos vales & guas Ii' ' A
recortadas serras, onde voar nos identifice com a Maturezs e Deus e P )
Piloto ki 21 ancs, 1400 horas de vos com motor, 110 sem mofor. Levou o H:“\. R
Aero Chite de Torres Vedeas de 6 conlos em caiza em 1957 o 300 em 1962 il
Loy actual Secretirio Geral o Instrutor. Adors o Ausfer D4, 6 & B constraidos Jian rd
nas CHIMA, Comprow o revoluclondrin Balkaw, parn Sia, Oz Xfﬂ_. —

s |:- FESiE VR ]
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FRAMCISCO ALCOFORADO DE MENEZES — De
A5 anas de idade, casada, E licenclado em Cidncias
fistairieas o Pillnsoficas pela B senldmle de Lelrgs da
1 'ilversldade de Coimbra g A o eai ."l'!u|.|II|I.-I-5
& Fleciratecnia pelo Institute Indusirial do Porie.
Praficoy quase fodos o8 despoelos, chapecinlmenie a
pafinagem, tende feito parle das equipas campeds
regionais em wirias fpocas oo Esirels e Vigorosa
H-I|.||| g no Academlon | aiehal Clube,

Possal o cerifichds de pilodg de avides com molor
it B e de plonador 0. B, obbidos aa Escols de
iFilotagem dio Aers Clube do Porli

i adelo fundader do Aern Clobe dia Costa Verde.

ANIBAL FUENTEFRIA REIS — Casadn, de 32 unes, ¢ diplomado em Magui-
nas © Elecirolecnta pelo Instifute Industrinl do Porlo

Praticou a pafinagem iends feito parte do equipa de Académico Futehol Clube,
chegapdo 0 ser campeio regional de corridas.

Frequentou o Escola de Pilolagem do Aerg Clube da Porin ande obleve 0 s
cerlificade n,* B3, I socie fondador do Avro Clube ds Costa Yenle




SAL E PIMENTA

Compilado por §

COLABORACAO E ENTREAJUDA

PALAVRAS DE ORDEM MOS AERO CLUBES DO NORTE

Tod fsdlE EOITE =  cOEEN i e
— ke aF, A BAngera de BLdlt e | B
louben & wderta g dols apscehos ds |10
"nl'lg,.:lir_. vl Erarisleh L pgi o .
P poTEOgmes

AT T &, .ﬁ:; m
Gk = diw peferfdns  apareih ]
oomfieds ke Akes Diubs de Porbige: —

8 Qe EEATOLME BITAE O DrMCOngecos
aslagros — Pemdls Jally & SODALEES qu1
by Brihant soonbacsenis [reTPrrERE————

Do que segue nio cabe qualiquer responsabilidade @ « Gis em Grandes nem ao Aero Clube
da Costi Verde devendo ser i|“]|u1;|_._-'|3 toda inteirinha ao autor do escrito, pessoa que, aléem fdos
titulos aeronduticos que possui —— certificado em dia de piloto de avilo e certificado <aos diass
de piloto de E;.];"|-',||5(||' — revindica agora tambem para si 0 titulo de ti]anlhtl n" 1= Bl oGEsanlos
de aviacio,

Comecava a falar-se muoite de uma iniciativa anonciadori de harmoniz em terra wos
Aero Clubes do norte & paz, .. nos céus nos pilotos de boa vontade. E, como nos tempos biblicos,
n pelavrn anonefadora da nova era ia “.a_gaﬂﬂd“ de boei eni boed, deixando atrds de si uma
legiao de seguidores da nova doutrina de paz e de amor que, incontida, lrrompia iremente e
promissora por Espinho, Porto, Braga e Mirandela ..

N4o mats haveria Aero Clubes ricos e pobres. A unido faz a lorca e, como onde todos
ajudam nada custa, em breve os Aero Clubes do norte constituiriam um todo poderoso e forte,

capaz de grandes coisas




-

"flllill sincernmente quUErgmons conlessar agul o .'|||]'||I-C||":I.' 'I“r'. N0 princijpo, Csiavemos Lim
pouco cEpticos. ue nio, asseguravam of comaradas confiados, Aquile ern verdadeiro = certo @
ERTEVE, MEsSmo, i:i. dando od seus Flrﬂhl!llll 505 .'.l'.!lll."-.

Por exemplo: no Porte havia pilotos de voo sem motor mas lultava-lhes o respectivo
[lanidor L esgtava & « Bohplerch = do Costa Verde a levar para o ar esses pilolos

Entic nflo era mesmo um resultado de sinal positive da colaboragio e entreajuda dos
Sero Llubes do norte

E houve reunifdes. E hoove encontros, Anqul, ol & oacola. Aqueln colaboracio, i prioel|
sfmplesmente esbocada, eri apora porténtosa torrente de vontiedes 3 resclver com alrosa &l i
cidade, em conjuntt, os pesidos problemas de gadi .

Agsianimaos tambem HIFMESs VEICSH, Ik SEDET CON0 § , PR GEfnFA COnEar Coio find

Altlssiinad Oroblemnns 12 il HE AL E gl | ‘.__.llln' e | -:|-|.- ASKINADTE O |"-|-l.‘|II'I|'- reipilvo
colnboracio? Devertn o papel ser azul ou amarelo (s riscza? =

I'-|:'~| HE ] |.I -|.."I||..'- ||-|.| -llill.l-!-l.l ‘gl N ||.| AT C AL |-'_|.'\1'~|-"_=|||_._ |-r:|_-||.-.. E-EririenieE o
odos 03 pormenores, A s Hegurangd de Vi pass a4 ter s ol hos observadores & colaborm-
dores. Um din om avifio de um Aern Clube s colabneante s deslopou-se propositodamente
Parpmos: para alertar o «Segurangas do Costa Verde de jpue um sen avifio [ora visto o sobreyv.
Penufiel 24, cm mais baixe gue a altitude regulamentar.

E eotdo nfc ora mesmo de resultidos positivos a colaboraclo e entreajuda dos Aer
Clubes do nofte ?

Man havin davida A entreajuds era um facto ¢ nos, o princl o deserentes oesss wjuda
nitua entre os § Aero Clobes do norte, nfo tinhamos mais que aceltar deaporiivamente o nosso
il R E O ||_|||“T""|.'l:|r“||.l-||||"| e ‘.".ill.-;].. MeEd [agna |.'|.||':||.| _M

Poie podia ainda alguém duvidar do valor e da stoceridade dessi compreensiva ¢olibora
cho Nio! com certezn que nfio:. ..

P. 5. — 0y jornais do dia B de Abril passadao. deram-nos conta do enormissime barrete
que enflivamos e tivemos de chegar & irrefutével e conscladora conclusfio de que éramos muite "

justamente o «parolo n.® 1» nestes trancendentes & incompreensivels assuntos da colaboragio e

entreajuda nos Aero Clubes cd de cimal!!




Presidencia do Conselho e Ministérios do Ultramar e das Comunicacoes
DA AFROMAUTICA

SECRETARIA DE EAT

DECRETDO HW." 44 371

Tendo a experiéneia revelado o valor da
gooperagio voluntaria de elementos das orga
nizagles releridas no Decreto-Lei n.* 4.z,
de 21 de Setembro de 1557, ¢ no Decrelo
nt gadol, de 2o de Julbo de 9br, no gue
respelta & execucio dé misshes Aereas Com-
plementares de acgdo militar;

Tornando-se, eontudo, necessario, pare s

|-i|'r-.l.:- I!'|'IIE!III!":|'|IC.I. l"'.'|||:1|.:|'l'||:|5 O OTERTELCH
geral da Forca Adres, assistl-los teconlcomente,

gubsidin-los & integrsir o sun pctuacio na

ACCAD FETEL AETEH

Usando da {faculdade conleridn pelin 1.* parte
|

do " 2" do artigo 1o da Constituicha, o

Leiverno depreis 2 ooy promulpo, parn viler

como [e, o geruinis:

Artigo 1.* — Nas orgamzagbes releridas no
artign 1.* do Decreto-Lel n® 1ot de 21 de
=etem bro de 1g57, & no artigo 1. do Decreto
n' 43.808, de 20 de Julho de igbr, podem

ronstituir-se [ormagies péreas voluntirias des-

tinadas & execuglo de misstes agreas conpie
mentares de aecio militar,

& Unico. — Exceptuam-se das organizagies
releridas no corpo deste artigo as relativas a
para-fuedismo e asromodelismo,

ok »
ork- 2

500, nermalmente, CO S LS. par |.-L'3‘1?'.|':'-|. HER Y

gante ¢ pessoal terrestre de apoio, dispondo

A lormaedes aéreas voluntarins

-Il"' ACTONAYES & GOURTD Iliiiull:'i'h:ll.

Sem prejuizo do disposto no artypo 23." da

Leli n* 2056, de 2 de Junho de 1952, a ¢onsti-

{eicdn de formacoes atrens voluntdring eciarece
de autorizacio dos compndos d

FONAS AeErgd= &4n I:lll" l'all”l-'i'. 1EF .:'.'.H:tl

Art. 3.4 — ) pedido de auotorizagfio deve
uE .J_|_'-1'r:'\-_|-'||l.|l:°|1| por uma das organlziaches
referides no artige 1" do presente diploma e
instruido com as declaraches {ndividuais de
geeitagio do pessonl navegphnie e pessoul ter-

restre de apoio, assim conio da relacio das

i Alvifa o e

Trapacrapiada o« FAGkAn il Diinermd

aeronaves & outro matecial gue Dcarfo &
disposigio da formagfo aerea voluntaria res-
'_ll'_l_'}i'-.'.l.

& 1.t — Os comandos das regifes ou 2onas
dereas podem condiclonar & autorizacio, refe-
rida no corpo deste ariigo, prestagio de
provas reveladoras di necessiria capaeidadea,

§ 2. — Quando as aeronaves @ outro ma-
teriil perteneerem b Direecio Geril da Aero-
piautica Civil ou aos servigos provincials da
grronadtica civil, A sun tnclosfio na relacio
referida no corpo deste artigo enrece de prévia
autorizacio dagquela [Mreccio-Geral on destes

=] ||'||II|:‘-__

Art. 4.° — As lormadtes aereas vi lonearias
ftcum na dependiéncia dos comiandos das re-

FliHEs OU FONAS Adreis nnde lorem constitoidas,

) &

para todo o que diga respeito f instrugh
assistenciy tecnica ligadas com a execugio de
Miisa0es pireas & pard tudo o que diga respelto
i estas missdies

§ 1.* — Sem prejuizo do disposto no corpo
deste artigo, as autoridades asrondullcas c1vis
mantém a plenitude da sun competéneia sobre
a8 organizagies referidas no artigo 1.% decaor
rentes do disposto no Decreto-Lei n.® 41281,
de 21 de Setéembro de 1957, & no Decreto p.”
43.808, de Julho de 1g6i

2 o3 comandes des repides ou zonoas
aEreas devem  dat [reyio conhecrimento a
Direcciio-eral da Aerondutica Livil ou aos
servipos provinciais da aeromdutica civil dos
programas de 1nSLrucdo @ assisiéncia tecpnica
referides no corpo deste artigo,

& 3" A execucho das missies aéreas so

deve ter lugar em emergtncia ou em EUBF

Art. 5" — As aeronaves ¢ outro material
cedidos pelo Estado com a linalidade exclusiva
de instruclo e assistdncia téenica, ligadas com
i execuciio de missies afreas ¢ de execugilo
destas missies, nio podeni ser desviados da-

queln finalidade.




Art, 6 — As [ormacies péreas voluntarias,
no gue respeita a actividade ordenada pelos
comandos das regibes ou zonas aéreas, podem
beneliciar de:

al Fapilidades de ipgtrucio de pessoal
pavegante e de pessoal terrestre de apoio;

&) Assistencia técnica para manutengio
de asronives & outro material;

¢) Fornecimento gratuito de combustiveis
e lobhrificantes;
d) Cuncessfio de subsidios;

r) Empréstimo de aeronaves e outro

mstterial.

§ 1.8 — A& poncessio dos henelicios |:ur|:1.'jul:l:-t
no corpo deste artigo compete;

a) Ao Ministro das Comunicaches, pela
Direcpio-Geral da Aerontutica Civil, no que
respeita aos beneficlos referidos nas alineas
diee);

A1 Ao Secpetirio do Estnde da Aerondu-
tieo, pela Forga Adrea, no que respeita aons
heneficios referidos nas alinaas &, &), ), dle ekl

¢}  Aos governadores das provincias wltra-
marinas, pelos respectivos servicos provineciais
da aeronautica civil, no que respeita aos bene-
firlos releridos nps alineas o) e eh

§ 2. — As aeronaves referidas no artigo 5.°
deverio ter matricula militar,

§ 3" — A ussistencia técnica prevista na
na alinea &), quando concedida u asronaves
de matricula eivil, devera reapeltar as normas
técnicas de manutenclo vigentes na aviaglo
eivil.

§4°—As acronaves de matricula eivil
empregadas nas formacies aéreas voluntirias
&0 poderfio ser conduzidas por pessoal da
Forga Adrea ou por pessopl eivil titular das
licencas competentes,

Art, 7. —0 pessoal naveganie e pessoul ter-
restre de apoio tim os seguintes direitos:

iy Dispensa de comparéncia, sem perda
de remuneraglies, nos servigos piblicos & pri-
vidos, quando, em emergéncia o em Fuerra,
sejam designados pelos comandos de regides
OU EONAS AATeas pare missoes adreas inadiavers;

b} —Gratificaghes de servigo agreo
ou de especialidade, quando, em emergéncia
ot em guerra, sejam desigados pelos comandos
de regides ou zonas séreas para missies de
serviqa;

¢) Pensfes por incapacidade 2 pensdes de
preco de sangue, quando sofram acidentes em
misshes de servico ordenadas pelos comandos
das regifies oU ¥0nas ACreas.

§ 1. — Para efeitos do disposto nas alinens
b1 e ¢) do corpo deste artigo deve observar-se
a seguinte squiparaghod

Pessoal navegante—tenente piloto aviadar,
Pessoal terrestre de apoio — segundo-sar-
gento especialista.

§ 2. — ) hepelicio referido na alinea ) &
concedido sujeito u sangio do Secretirio de
Estado da Aerondutica, pela Forga Adrea e
por forma e em condigies idénticas as vigentes
pari o pessoal militar da Forga Acrea.

§ 3.2 — 0 heneficio referido na alinea o) ¢
concedido por forma e em condighes ldénticas
A5 vigentes para o pessoal militar da Forga

Aorei

Art, Br — As dothghes necessdrias o eober-
tura das despesas que, por {orca do presente
diploma, tncumbem 4 Forga Aérea, Direcgio-
Geral da Aeronautica Civil e servigos provin-
cluis da aerondotica civil serfio inscritas nos
respectivos orgamentos.

Art. 0. — As Instrucies que venham a ve-
riflear-se necessarios parn execugio do dis-
poste no presente diploma serfio emanadas,
na metrdpole, L'r_nnj|_1:|1'|._||11|,-|11.r': do Estado-Maior
da Forca Afrea e da Direcglo-Gieral da Aero-
nautica Civil &, nis provincias ultramarinas,
dos respectivos conselhos aeronduticos pro-

vincints,

Publique-se & cumpra-se como ele se
Contem.

Pacos de Governe da Republica, 29 de
Maio de 1962, — AMERICO DEUS RODRIGUES
THOMAZ — Antinio de Cliveira Salazar — Josd
Gonpale da Cunka Sottomayor Correia de Oh-
pasra — Alfredo Rodrigues dos Santos fiintor
— Jodo de Maios Antunes Varela — Anlosio
Manuel Pinto Barbosa — Mdrio fosd Fereira
da  Silva — Fernando COuintawitha Mendonga
Dias — Alberto Mareiano Gorjde Franco No-
mueira— Edunarde de Aranies @ Qlrveira —
Adviane fosé Alves Moreira — Manue! Lopes
de Almeida — Sfosd do Nascimenfo Ferreiva
Digs Timior — Carlos Gomes da Silva Ribeiro

Josd fode Gompalves de Proenga — Henrigue
de Mirands Fascomcelos Marting de Carvalho
— Kaulsa Oliveira de Arriaga.




Folbgralia da Asreporis dis [Yerin, vesdose o branco &s prissitivas pisias. & cinzenio as pisiss sctusds ® & lrsceinds
0 prejecio das pistaa @ Tularas conElrugies,

OBRAS DE AMPLIACAO DO AEROPORTO DO PORTO

Em i1g60 iniciaram-3e as obras de desenvolvimento do Aeroporio gue correspondiam
na 1.* fase a:

@) — Um prolongamento da pista prineipal N-3 de 1,500 m. para 1.8o0m.;

&) — Expropriacies a Norte incluidas no plano geral e que; interesgavam, quer is ohras
da 1.* fase, quer 4 desarborizagiio da zona de aproximagdo 4 pista principal N-5,

No decorrer da obra verilicou-se, quer pele estade do pavimento da pista prineipal N-5,
gquer pela antecipagio da estimativa que se tinha elaborado no que respeita & utilizacio do
Aeroparte par avides de jacto, que seria necessirio entrar imediatamente nalgumas das realiza-
phes da 2.° {ase.

Assim, com a aprovagio e o necessario {inanciamento do Governo, comegou a execuo-
tar-se em 1961 ;

i) U'm prolongamento da pista principal N-5 de 1.800 m, para 2.000m]

&) — O reforgo de toda a pista com nova pavimentagio, de acorde com as técnicas malis
modernas & de forma a servir o trifego de todos os actuais avides de jacto em
servigo e daqueles quoe estdo previstos para [uturo]

£l A montagem dum sistema completo e técnicamente mais avangado de luzes de
pista e de aproximacio de alta intensidade;

d} — O prolongamento da pista secundaria E-O de 1.250 m. para t,500m, a fim de evitar
o encerramento do Aeroporto pelo periodo de execu¢fio da obra de relor¢o do pavi-
mento da pista principal N-5]

¢) — As expropriagfes necessarias quer 4s obras de prolongamento das duas pistas quer
a desarborizaclc da zona de aproximacio da pista N-5,

Ainda dentro do plancamento elaborado iniciou-se o reapetrechamento e beneficiaglo dos
equipamentos e instalaghes ridio e a aquisi¢fo de material de socorros,




25 e Aldron O MR — (3 Bxsen, Senkor

Deoutor Elvera Alves Pimentn, Governndaor

Civil do Porto, den inicio 4s obras de desen

volvimento ds Aeroporto de Porto, comse

camdp pabe corte simbdlico dem escwipio

L drvore n ser derrehpdn pore amjiliogko
s pista MNarte

Estfio em curso as ohras de reforgo & pavimentagio da pists principal N-5 que se espera
Eﬂti“j:i!ll concluidas age 4 ill'ill'l.ﬁ.'l.'l’-_il. do corrente ano. E' esta 2 obra de maior envergadurs,

Paralelamente estio também em curso os trubulhos preliminares do instalagdo do sistema
de lures de pista & de aproximagfio do alta intensidade.

Este sistema compreende;

a}) — Luzes de pista com trés findas: doas laternis e umae ao longo do elxo;
i) — Sistema CALVERT de luzes de aproximagio com goom. de comprimento e cinco
barras transversais, adicionado de mads uma liada central de luzes omnidireccionis: =

£l — Slstema indicador de lndeira de descida — VASI (VISUAL APPROACH SLOP
INDICATORY.

Todo este conjunto que so alguns dos grandes Aeroportos o possuem actualmente com
estas caracteriaticas, constitui o sistema fondamental e indispensdvel & aterragem dos avifes
comerciais com condiches de tempo adversas — nevoeiro

Vem u proposito duns comentirios vindos a piblico 4 eerca do RADAR e GCA com que

deveria ser equipido o Aeroporto de Lishoa ¢ até o do Porto, expressar, mdis uma vez e com
mals pormenor do que a leve referéncia feita atris; a nossa opinlio sobre o assanto;

r — O RADAR interessa sobretudo, como se disse, a um ripido escoamento de trilego
quando se encontrar saturado o espa¢o aéreo sobire o Aeroporto,

2 — O GCA poderd interessar sd em casos muito especiais e de emergénciz em que se
avarie todo o restante equipamento ridio de terra ou do avilo] ora Isto ¢ particular-
mente dificll actualmente, pois que, quer o equipamento de bordo quer o equipa-
mento de terra; ¢ duplicado ou triplicado |

3 E mais ficil a um piloto, com a aparelhagem electrénica que actualmente eqoipa
todos o8 avioes e que permite sistemas de conducfio dos svifes, automiticos ou
seimiaulomaticos, executar as manobras de aterragem em mas condicies de tempo —
nevoeeiros — com maior eliciencia e até seguranga, ntllizando o ILS ou mesmo o VOR ;

-
4 — Por outro lado, e enquanto na aviagde comerclal nfio se executarem as aterragens
completamente sutomiticas, nada vale o GCA ou qualquer dos outros sistemas
ridio para aterragem se o piloto nlilo conseguir ver a pista ou marcas que a definam. .

Concluosio: o sistema de luzes (marcas luminosas que definem a pista) & fundamental e
imprescindivel para as aterragens com mis condi¢des de tempo — nevoeirs.




Financiamentos e encargos resunidos:

Em 1960, além das dotagtes do orgamento ordinario, em grande parte aumentadas, houve
um financiamento de 5,000 contos pelo Plano de Fomento que se destinaram essencialmente ao
prolongamento da pista prinelpal N-5 e a expropriagbes.

Em 1o, quer as dotacies do orgamento ordinario gue [oram amplnmtnt: aumentadas
nas rubricas destinadas a apetrechamento radio ¢ de socorros, (a despesa ordindria passou de
gos contos em 1956 para = Boo contos em 1961) quer oo sucessivos financiamentos atraves do
Plano de Fomento que totalizaram 17,000 contos, permitiram langar as realizaghes planeadas ao
ritmo previsto para atender as necessidades postas o utilizagdo do Aeroporto pela aviagdo
de jacto.

Em 1ofo dispenderam-se mais de 2000 contos em expropringies e cerca de 3.000

contos em obras,
Em 1961 dispenderam-se ou estido comprometidas as seguintes verous:

a) — Em obras cerca de 5.000 contos]
§) — Em expropriacies cerca de 2,000 contos,

¢) — Em apetrechamento ridio e aquisigio de material de socorros cerca de 1,000 contos.,

() sistema de luzes de pista e de aproximacfo previsto para a pista principal N-5 consti-
tuird um encargo de cerca de 6. ooo contos.

Situagho dos empreendimentos previstos:

Encontra-se ja completo o prolongamento para 2.000m, da pista principal N-5.

Completou-se também o prolongamento para 1.5c0m. da pista secundaria E-0) que foi
reaberta ao trafego hi cerca de 5 meses, Esta pista, que no inicio da reabertura funcionou com
um sistema provisorio de luzes, encontra-se ja dotada com o sistema de fluminagio eléctrica
definitivo.

Ffectuaram-se a8 exproprisgoes indispensaveis mos trabalhos realizados e continwam a
processar-se¢ o ritmo previsto, quer para realigagio dos trabalhos projectados, quer para
desarborizacio das zonas de aproximacio, quer ainda com destino & execuglo das 23 e 3.0 fases,

Procedeu-se ji a beneficiagio do equipamento radio e ao apetrechamento com os sistemas
ridio e electrénicos essenciass & de técnica mais actualizada (ILS, VOR, ete.). Continuam ainda
trabalhos de beneficiacio do equipamente da Torre de Controle.

Neste aspecto fica este Aeroporto equipado com tudo que existe actualmente nes grandes
aeroportos internaclonais, excepto o radar que alifis eontinua ainda a ser para este Aeroporto
de interesse secundirio, uma vez que o seu papel fundamental se situa no escoamento e segu-
ranga do trifego aéreo em manobra na drea do aeroporto e nio na operaglio de aproximagio e
aterragem com condigfes adversas de tempo inevoeiro).

Adquiriu-se material de socorros e espera-se a entrega de outro a fim de dotar o Acro-
porto com todos os elementos recomendados pela ICAO.




I. preferivel ter este sisma & um rudimentar equipamento radio, a possuir KADAR, IL5,
VORSs, etc, & nilo ter luzes de pista e aproximagho de alta intensidade.

Niou interessi de momentn, portanto, ao Aeroporto do Porto e ao de Lishoa possuirem
GCA. Quer um quer ouiro tém o equipamento electrénico recomendavel e mais eficiente — ILS
(INSTEUMENT LANDING SISTEM) e irfo ter dentro em hreve o sistema mais importante
de todos — luzes de pista e aproximacho de alta intensidade.

Em abono desta opinifio interessard analisar alguns dos resultados do resultado estatistico
elaborado por este Aeroporto «Estatistica e anidlise comparativa das condigies metereoligicas
dos Aeroportas do Porto e de Lishoo s,

Assim, verifica-se que na situagho actual a meédia de horas de encerramento por ano dos
dois Aeroportos, o de Lishoa ¢ o do Porto & respectivamente 334 e 588, Com o sistema de luzes
a que nos referimos, essa média baixard neste Aeroporio para 324

Acresce que, sendo a simultaneidade de encerramento dos dois Aeroportos quase nula,
este Aeroporto tem condighes aptimas para alternante do de Lisboa. Condighes estas que aliadas
4 proximidade dos dois Aeroportos e dada a importancia deste dltimo factor para a exploracio
comercial da aviagio de jacto, coloca o nosso Aeroporto em posiclo de destacado releve conmd
alternante.

WicHa da fams Sr, Kobltechel de Olisciva, Presidente de Biaall, e B-8-80

e =
R e e S b
- Ll

€1 Aert Clube da Costa Verde possul agora inals uma wnkdade para eseolas — o
Cob [, 3 05 — ARW, receniemente adiuindo por este Aero Clube & gue desde Margn
s enconirn oo fervico dos nssociadas.




MEMORIAS DE UM -PENUGENTO?
—DA +VIAGEMs, E DO SUSTO PREGADO POR UM «VETERANC»

por CARLOSE WENDES
jo pornal s A Provincis de Angpods =

Vi

No altimo capitulo destas malladadas memdrias contel come foi 0 meu primeiro «cavalo-
-de-paus, uma das multas «atitudess de uvm avido, esta porém independente quase, do controle
do = penugentos,

E uma coisa desagradavel essa, de ver o avido « tomar o freio nos dentes» e girar numa
curva apertada, muitas vezes com & ponta da asa a um palmo do chiie, quando nfo apolado, ate,
sobre ela. E depois; 14 na porta do bangar, ki sempre uma data de invejosos, de despeitados
que comentam, que tomam apontumentos ¢ vém depois para a3 suas folhas, com pladinhas que
nos sugerem sorrisos amarelos, A gente finge que acha graga, mas ¢a por dentro...

Mas continuemos,

Fui largade eom sete horas e tive portanto de cumprir mais vinte e trés, para poder ser
submetido a0 exame final. Antes, porém, que ele se verilicasse, tive que fazer «a viagems.

« A viagem » pode considerar-se ji uma parte do exame, porque faz parte do regulamento,
que, antes de a ele ser submetido, o «penugento», que ¢ como quem diz o aluno, faga uma
viagem com algumas horas de voo & duas aterragens em pistas dilerentes.

A mim marcaram-me Novo Redondo, com aterragem em Porte Amboim.

Olhei po maps e medi distincias...

Era longe que se {artava, mas tinha que ser! E com a presungio caracteristica de quem se
inicia em qualquer coisa, que pretende seja gifii:'il, durante oito dias estudei essa célebre «viagems.

Aqui, para nés, aguilo ¢ uma brineadeira de criangas| Subindo a quinhentos metros, nio
mais. O piloto que entre num rumo aproximado, v¢ ao longe pela direita o mar sempre a
agompanbi-lo, Nem tem que errar: ¢ seguir a costa & distincia, Mas en nfio tinha interesse
nenhum gue assim fosse e uos sveteranoss, que me queriam ouvir, eu encarecia as dificuldades,
falava de nivens baixas e integrado no meu papel de « comanduntes tracel rumos, peguei orgu-
lhosamente num caleulador Dalton e meti-me a fazer contas, 4 determinar derivas, a caleufar
tempos, como se se tratasse da travessia do Atlintico sem escaln,

Creio que referi a virios amigos, com ar despreocupade, essa «dificil» e longa viagem
que iz farer.

E uma manhi, levando debaixo do braco um molho de mapas, o ¢ caleuladors — aquile
para mim era uma varinha migica — transleridor, régua e compasso, 14 entrel para o CR LAY,
que ja tinha os plenos feitos. Na placa, «0 nosso Rochas era o meun dnico espectador e tinha
ajivclaﬂ::r o seu sorriso nimero dois — que ele tem uma escala de sorrisos, isso tem |

escolel,




Logo de inicio veriliquei que nflo tinha tudo pelo meu lado! o tecto, que € como quem diz,
as navens, estavam baixas, & nfo tinha o recurso que secretamente incloira nos meuos compli-
cados cilculos, de subir & mil ¢ quinhentos pés e agarrar-me 4 linha distante da costa. Por
outro lade a bassola, esse Instrumento diabélico de precisfo, em que custa muito a acreditar,
estava excitadissima naquela manhid! Os seus nimeros deslilavam em grande velocidade em
frente ao recticulo, ora para um lado, ora para o outro. Quando a apanhava estivel, fnlava-lhe,
dizia-lhe palavras bopitas, mas, eterna insatisfeita, desatava logo a passear novamente & cu &5
pegudas apora pars a esquerda, logo para a direita, a tentar apanha-la.

E la fui indo.

Cahbe aqui referir um facto que me fez apanhar dois sustos pesta célebre viagem: um
eveteranoy solicito, avisaram-me na véspera que era perigoso fazer a selecclo dos tanques de
pascling em voo e aconselhou-me a que o fizesse no solo, ou 80 quando sobrevoasse uma pesta.
E que segundo ele, haviam umas balinhas de ar intrometidas que nessa altura podiam engasgar
0 motor,

Esti claro que eu niio tomet aquilo como uma excepgio, mas sim como um perigo perma-
nentemente suspenso sohre a minha eabega!

Ao aproximar-me de Porto Amboim, onde devia aterrar, reparei que o nivel do tanque
indicava um quarto de depdwito. Ora isso pareceu-me muito pouco e durante as vinte milhas
que ainda tinha a farer, os olhos fopinm-me continuamente para o Indicador que baixava.
Nessa alturn comerou a aquecer, certamente, dentro da cabina, porque comecel a transpirar por
tedos oa lados.

Finalmente aparecen-me Porto Ambeim e como entrei do lado do mar, descobri a pista
gpconchegadinbha entre morros, que me pareceram serras! Mas era mesmo ali que gu devia
aterrar ! Como era possivel sos Elakuta_ﬂ. Ea DTA encaizar-se ali!!! Mas nfo havia ddvida que
aquela era a pista e em sobressaltos, por cavsa da gasolina & em dnsjas por causa da aproximagio
e dos morros, la vim para o chio, a2 mfo esquerdn enclavinada na manete do gis, a direita a
tofturar o pau do manche, como preta em preparagio de «fonjadas fumegante.

La-aterrar, aterrei, A primeim a tocar o chiio foi a roda de cauds, e numa atitude comica,
de rabo em baixo e pescogo estendido, o LAY relow pela pista uns larges metros, 0 motor deu
umas tossidelas depreciativas & parou.

Quando vi o hélice 4 minha frente, parade, & o avillo ainda a rolar, senti um arreplo
eaquisito na espinha, Olbhei em volta: Haviz gente a olhar curiosamente. Qluando sal da cabioa
vrazin o ar despreccupado de um piloto calejado e brincalhflo que «quisesse ter leito aquilo
mesmo, para mostrar como eras, E como ninguém se aproximasse, desatel a empurrir o avido
ate & ploca de estucionamento.

Mas & que eu tinha chepado mesmo

Depois ... Depois fol a viagem ate Nove Redondo com o segundo depésito ligado; o plano,
all leito entre risos e chalagas de amigus & o regresso 3 Loanda, em eviagem directas.

54 guando estavs povamente no ar rumo & capital, me lembrei gue tedricamente um
depisito ndo deveria chegar para o percurso! E al comegaram as minhas aflighes que atingiram
o miximo quando, ao sobrevoar o Cuanza, vl o nivel j4 no fatidico «abaixo de um quarto de
depisitos. A partir dessa alturn o8 olhoa nfio se me despegavam do terreno ld em baixo, &
procura de um local onde encaixar o passarinho, se a gasolina acabasse. Li seleccionar o outro
tangue & que eu nio fazia, nfio! NAo me tinha o outro dito que era perigoso as veres: referia
entfio ir até onde {osse possivel!

E que, por uma deformagfio estapida de raciocinio, ev dava a hipdtese como colsa fatal e
ssabins que se mudasse de tangue o motor ja parar logo a seguir, engasgado. Uma excepeiio,
que me fora posta a titulo dtfrnmul;.‘ln, fora tomida pela minha imaginagio, trabalhada pela
minha inexperitneia, avolumada pelo meu medo e transformada em certeza absolota.

O que foram esses minutos de trajecto desde Cuanza até 4 vertical do aeroporto ... bem,
¢ melhor ndo falkr nisso. g :

Pelo sim pelo nie, eu tinha subido acs dois mil pés e quando avistei a faixa negra da
pista, ao longe, comecel entdo a descer, & medo.

Pensel em nflo dar a clissica volta de pista a pedir autorizagdo de aterragem, mas por fim
decidi-me. Cruzei a enbeceira de nB, segul por detras da torre e por cima do hangar do Aero
Clube, ai peloa 200 pes, atravessel o vento de cauda... Nesse preciso instante o motor
comegou a falhar: acabaraz-se a gasolinal Num movimento brusco, na utilizagfio de um reflexo
gue eu nio sabia sequer que existia em mim; girei o seleccionador e logo a seguir o motor
entrot no seu regime normal,

Dei a volta e aterrei. _

Em 4nsias, na placa, minha mulher esperava-me com mais alguns amigos.

Quando sai do aviie trazia na cara o mais despreocupado sorriso!

— & (Jue tal a viegem » £,

— Boa. Uma brincadeira de eriangas!

Mas em que nome lelo eu pensei para mimosear o « veterano» jué me meters naqueles
assados []]

e il




WALTER VYVARENNA

BOLKOW

. B0 207

Com o B 207 a Alemanha volta a ter algo de parecido com o insuperavel Messerschmatt

ME 108 Tatfen: enguanio (ue este era metinlice e de trem reiractil, aquele ¢ de madeiras, toen
{ixo, mais elegante & de acabamento interior mais moderno, Todos nis ssbemos gque tante a
madeira como o metal, 1#m pa constroddo aBronAutic: vanitapens © desvanitagens, a surpreen-
dente semelhapen entre o Taifun ¢ o B 207 nido é tasual, pois que o sen construtor Luwig
Hiolkew vem das fabricas Messerschmitt, e o B0 207 & um aperfeicoamento de um tipo Klem.
L r"|Il".'r|""1.-,'fl'|.|||i.“r||r'| actual do B4 207, representa |-l:-.~|l-!1.!1'.lll-.':|:|[|.' 0 ponto maxime dum melhora-
mento Fasivel dentro ifesie tipo. Tendo em conta o gquipamento ¢ peabamento deste avilio,
lgamos que o sew pre¢o standard de 280 contos, @ relativamente baixo, Se a Alemanha Oel-

dental tivesie Hpalmente umo subvencho do Estado purd a ¢onstrogha de avites de viagem &

=

"Egnrio. BET1 [T Vi et xar ninda o PTegh desie |l!._._.::.,||:- ¢ LLrnres, pArm oferca e 250 contos

{3 B 207 ¢ und ssn baixa em contraplocado, wtilizando plasticos retorcados com Hisri de
vidriy fa blindagem do motor, do trem e da cablne Yo sun resistépela corresponde. 08 DOCmins
[ W para voo morinl e i ik laatin.

A perfeicio do nrapamento ioterior @ polavel & prove il nim -Illii.!!'\.l'.---"::'L'-:-I':I-' Oar, Qe

driic dag maiores fabricas alemdis de auiomodvels., Assentos lirgos & comodos, linhass elegantes;

combinacio de cores muito harmoniosa & um tablier feito com tanto cuidado como requinte.




Durante o voo, notamos apenras um defeito — ao meter ou reticar ok flaps, pode-se crilhar os
dedos, mas julpamos que esta anomalin, pode licilmente ser removida numa montagem em s rie
de resto, a cabine com ar condicionade, boa ventilagio, assentos muite comodos e desde o
cloesiro até so cabide, disple dr todos o0& pormencres dESE]AVEIE DUma miquina moderna de
desporto e vingen,

Durante um prolopgade voo de enspio, de Munigue, por cima dos Adjies ateé i AUSEITIL &
regresso sem aterragem, houve tempo de sobrd para conhecer o fundo o Bo 207, Mis Hea a dever
nade a nentigm ootro avian moderno, Sl 0o pPrazer de voar, L LA R ] maneira :IH.':'-Il-I\:.' (4
rolur, descolar e aterrar, A grande levezn dos comandos, o curvar elegante, fazem-no suplantar
Por veres, avioes s s | Ui minis modernos. Ha o notar o aduséncla do roda e prom, £ e
trem escamoteavel, o que redoz muito consideravelmente o seu prego de costo, Hi ainda a
apontar n mola excessivamente forte da blindagem da cabing, que sem ajuda so muito diwls
nente pode ser fechada, fomos no entanto informados, que (=to sers imodificado guondo
produgis entrar em série

Para pilotos treinados o Bo 207 e sob todos os pontos de vista vin prazer, e para pifotos
com pouce Lreino, ao lado de um piloto |-_:;|-r_=r||'|.|_*|:|Ii.:'I|:rI £ um avifio com 0 gual se pull':‘;||-rf-nrli:r
a voar com perlelfio

Totulmente nove no Ho 207, sio os flaps manobriveis ate 60°% o liveo de instrupdes
indicam expressamente — «com W posicho de [laps superior 4 437, nflo sio cumpridas as condi-
coes AL R, ¢ a posiclio de [laps de 45" a 60" utilizar g0 em emergéncia. Ma e=cala Indicadora
dos flaps, este sector estda marcado a vermelho, Ultrapassando a posigie dos 45" acende um
aviso no painel de instrumentoss, Queremos citar aqui esta nota, visto que a sua nio chservincii
pode conduzir a situaches criticas. As instrugdes indicam «sdem emerghncias e & completamente
suficiente para qualguer campo de aviagho normal aterrar ¢om flaps a 40° ou 43% mas para
pilotes experientes, & um prazer com os flaps a 60* e imediatamente antes da pisty, descer de
cerca de 200 metros de altura, por assim dizer, de para-quedas.

O rendimento do B 207 com vel. max, de 255 km /h, 235 km | h de cruzeiro, aterragem a
85 km, altitude max, de 4.350 m, descolagem ou aterragen em 280 a 30, autononia de 1.000
a 1250 km, 31,53 litros de econsumo por hara & poder ascensional de 3 m fs ao nivel do mar, &
muito bom para wm avifio desta categoria. O trem tem amortecedores oleo-pneumaticos muito
robustos equipados com travies de disco muito eficientes; estes ¢ a roda de cauda facilmente
orientivel, permitem qualquer manobra apertada ac rolar. O travio de mio tambem ¢ muito

eliciente.

Assim ecomo o B0 207 ¢ actenlmente wpresentado, avmenta o gosto de voar e aumenta
principalmente o gosto pelas viagens acreas.
Nio ¢ complicado no manejo, excepelonalinente eiegante e cimodo no equipamento, de

lictl reparaglio em eventuais avarias de rolagem, resistente ao tempo e relativamente modesto

na manulencio, corresponde a todos os requesitos do mais exigente piloto.




DADOS TECNICOS

wel, max. .

vel, cruzeiro ,

vel, aterragem

altit. max

descol.

aterragem

autonomia em reginmen econommico
CONSUING &M FEgLmen econdmicn
viel, astEnsional |

[PESN-LL

combustivel lul

255 km,h
235 kim/h
B85 kmjh
4.350 m
00
280 m
1.250 &m
1,5 1
T mis
715 kg

141 ke

hagagem

4 pessoas

peso total mix,
motor Lvcoming .
envergadura
comprimento .
altura

superficie total

capacidade dos 2 depositos

PRECO —ESC

6 kg
108 kg
1.200 kg
180 CV

v o« 1081 m

. 350.0005%00




BOLKOW JUNIOR

O Bilkow Junior preenche o vazio existente entre o avile de grande performance e o
pequeno avifio privade de uso restrito, Corresponde a todas as exigéneclas dum piloto despartivo,
dos aero clubes, e das escolas de pilotagem, Avilo moderno, ripido e seguro, oferece uma grande
facilidade de pilotagem e de manutengio, O seu prego de compra, de uiilizagho e de manutengao,
& muito baixo. O Bolkow Junior é na verdade o avifio para clube ideal e confortavel.

Aviio para problemas técnicos, Intelramente metilico, de asa semit-alta, trem de aterragemn
triciclo com rods da frente orientivel e equipado com motor Holls-Rovee/ Continental de 105 LV,
Elegante e confortivel, tem uma cabine da qual se pode usufruir uma visihilidade total. A sua
espantosa velocidade de cruzeiro de 210 km /h, encurtis as distincias; o seu compartimento de
bagagens permite levar sem dificuldade tanto as malas do homem de negécios, como as raguettes
e o saco de golf do desportista em férias. Outra caracteristica muito importante ; o Bolkew Junier,
apenas precisa de 150 m para aterrar ¢ descolar. Sendo as suas asas de dobrar, apenas precisi
de uma superficle extravrdiniriamente pequena para recolha.

DADOS TECNICOS

envergadura , . . 4+ - « 742 m EQUIPAMENTO

Iarpurs o o = % o= o w s 3,61 m

altdra 0 w0 W oW W b LK m M . - ) : A
peso vazlo . . . Y 340 kg Motor ]-.,r_nlljs-l'-.-'_.'. cee Lodtinental de 4 cilindros
BApagens . .« ¢ o s & s 20 kg 105 CV.

wel. e o . . e e 230 km / h Haliee metilica.

val, oe cruzelm. . o ¢ & 210 km (b Travao de mio & travio de esticlonamento
vel, asc. ao nivel do mar . . 4.5 m /=8 hidriulico.

altitude magx. . « « - .« « 4500 m i . - :
descolagem . . 4 . . . 140 m I'rem triciclo com roda de proa comandada.
aterragem « , & o« 5 . # 100 m

putopomid . « = &+ & 4 750 km Prege . . . . . Esc. 160000500




SECCAO DE AVIACAQO ULTRA-LIGEIRA

DUAS HORAS E TREZE MINUTOS
COM O MOTOR PARADO NO R. F. 01

pur ABILIO MATLOE

O avifio - plan-
dor K. F, or, de Reoé
Fournier, iof j& descrito
na Kevista do Ar n. 272,
de Junho de 1961,

Nio resistimos
porém G tentagfo de
contar um belo feito de
Bernard Chauovreau, o
piloto que se tem encar-
regado de experimentar
o aparelho,

Conta ele gue
durante uma viagem de
Cannes a Tours, flez
sete horas de voo com
maotor que lhe permiti-
ram estudar as possibilidades do avido no capitule « cruzeiro a fraca poténcia ».

kssa viagem deixou-o entusiasmado, Em seguida, para se familiarizar na mancbrabilidade,
{ez mais alguns exercicios — entre eles acrobacia. « Henversements e «looping» a 1Ho km/[h,
« retournement » a zoo ¢ {inalmente o ¢tonneau s lento & 210 km ) h. Estas duas altimas figuras
foram repetidas sem motar.

A altima configuracio foi o voo invertido, com hélice ecalada. O aparelho mosiroo-se
sem pre sob controle,

Mas deixemos que ele nos conte agora o episodio:

Em 21 de Margo de 1961, pelas 14,30, descolei de Amboise-Dierre. Trém dentro, ganho
altura & fapo um « tonneaw » de adeus aos amigos.

O Wolkswagen roda a 2500 r. p. m. com 150 km [ h no velocimetro e eis-me em direccio
a Blois-le-Brenil,

O tempo apresenta-se lavorivel para 0 voo & vela —ou para este tipo de avilo — pois
vejo grandes camulus.

As 15,14 estou & vertical de Blois, a Boo m.

RHeduzo o gis e corto os contactos; o hélice gira durante alguns segundos ainda e para
rigorosamente na horizontal, Nesta posicle, quase tapando as entradas de ar no «capot =, as
resisténcias sdo muito reduzidas,

Siléncio e calma. Velocidade go km f h.

QQuase imediatamente encontro ascendéncia de 1,5 m /s Comego a espiralar i esquerda
com trinta graus de pranchamento durante cinco minutos e assim chego aos 1.000 metros. Aos
poucos porém e apesar dos meus desesperados esforgos, sou precipitado para os 450.

Outra formacio de cumulus vem em meu auxilio ¢ consigo chegar por trés vezes aog mil
e duzentos metros.

A's 17,14, com duas horas de voo a vela neste estilo, eston a Joo metros de altitude.

Perco mais altura ainda e comero a aproximar-me do asrddromo.




Tenho que render-me 4 evidéncin, as aseendéncias s80 j2 muito [ricas
A 100 metros fage uwm 3, desgo o trém e prepars a aterrigem que sxecuto sem qualijuer
dificuldade, com o motor parado, 45 17 horas ¢ 27 minutos «

s resultados oram o5 sepoinies:

Vo coim motor, 44 minutos

Idem, sem motor, belice calada, 2 horas & treze minotos
Ganho de altitude, 950 metros

Altitude absoluta, 1.400 metros.

Chauvreau esta convencido que em plena #poca de voo & vela conseguira fazer, com
facilidade, melliores performinces.

O MOTOR CONTINENTAL
DE 65 C. V.

Aviacho  uitra-ligeira nho  quer
dizer &b « monolugar s,

Nio se esquega que mMUilos ama-
dores franceses constroeom &m Certilicado
de Mavegahilidade Kestrito o Jodel D112,
0 Druine Turbi e outros aparelhos do
tipo bi-posto.

Se bem que um adepto de alem-
-Pirinéus tenha engendrado wma trans
Inrll'lm,'.iu para o miotar de sutomoyvel

Citrogn oremos iratar-se dio veiculo
conhecido entré nos por «arrestideiras |
evidentemente que ¢ muito mils respon-

gavel woar com um mobor cem por centao O T Tty iy vl
peTonAulico @ pof essa razio os amadores R — Larbarodar Strambeng

LEM recr i||_i1 il 3 iy . f g e d c Crigs dg dlgn

E1 -.f.:ll'r ) ECOMCIICT E‘l:":II1H..1!:I|”| n ] O — Siupocen dé moie
Continental de 65 C. V. E — Colncinres de odmiide da osmbuilive

- F — Esicpe [eem tubagem |
L'ma outra razdo de peso terd sido G — Haini da ramands doy kel

" ~ i i i ies el H Prata de deaenlc do halics

por certo o aparecimento de unidades T el

usadas a win preca |'-';||1||r|1'|:;|.'.'|;'| oom & K — Ignipds dwalo

i it - L — 3 magneins Gaamann
1 |Ii||-|-:||_JI|l|:l..-.e-| revislis, P e

O — Twnp wanpari

I—‘fﬂ"l'."‘l 2@ Habe EEtE motor o r.If"
arigem americana e fol construido pos
milhares para equipar, entre outros, os avides Piper Cub. Pertence i série A que Inelul o 50,
65 75 « 85 C. V.

Para quem conhece o motor de automdvel VW & ldcil imaginar o Continental, pois &
muito semelhante constando de um carter-bloeo dividide verticalmente em duas partes e onde
estio Implantados os ¢ilindros

A metade esguerda suporin os cilindros 1 & 3¢ 8 da direlts o5 0. 2 e 4. Estes-aido [0
tanto apostos oot o dois, horizontalmente, o desfasudos,

Admissio pi parte inferior, earborador Stromber ou Marvel cor dispositive de a e

S }
MeEnto dFfEalario,
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i CRiSLEmN

fa entrada de e do carburador. E
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PO fHORar @dd MESTHO '-'I.""

anuecimento e ha tan hé O Lo i

podos o8 plloios aprendem guoe ORC

- s reduz, coin Len po irio g buamicdo sem meter O <if fUERLE =
Cremes com interesse para @ malori dos leliores, o niota das caracteristicas mais impor-
ipnies deste fiel auxiliar de tantos pilotos, em tantos paries: G0 munodo, pele que fazemos
tratscrigio
'|'1|||. A bEB
Cilindradsa: =8 lts.
Comp.” total: CIn &,
Peso, 77000 kps
Taxa comp.: 6.3
Regime crus.i 2150 1 f.
Patencia 4 descolagem: 6b e v,
Combustivel: 73 oet. min®
h":n'-lr:l. dlew: 33 & ros® I
Fressio: 2000 2800 hEs.
Consumo de pasoling a
tHog r.opeom. (g2,5.0 v ) — 1nE] IS
R i 420 j— 19,2 =
2T i (97 = = LT
AT - - I 17,50 =
2R - [0 . DEE2 0
£ pasto médio para o cigo @ de o4at LS,

Estamos eertns gque Jerry Lanhe il

cavador vulpar;

L) lacto de gostar 1T desse passi-

vivendio lIq,i'||_|||.|'.|l-:| , ik A lsen,

-tempum, £ 1i
Eyril-0 i 1ddeniiear il Vi L= | he pier i
biese it nes {ins de semana u s lto
Ate s ronasy projplctis,

Evidentementt

L

i Lé, Bauem daquels acsl

vidade M inhiorn tem que gostar de gviies

fam e
Pais em eonatrulr o
aparelho, melhor o lex: Lom material obtido

s allerong e e

5 Em | £ 0500

no s Surplus s ASA8 1 15k

Boling Y2 15 entre outres ) construlu este exemplar muito « funcional «. De resto era Justamente
o que pretendia: transportar trés pessoas com o pesado equipamento necessirio a4 um hm
semana no Grande Norte e, sobretudo, poder operar em terrenos difleeis.

Pedais bem & frente e volante, permitem que, retirados os bancos, se transiorme a cabine

O Kee Bird ¢, como se disse, um tri-lugar, sendo o posto do piloto adiante e os dois
passageiros atris, Asa metalica, fuselagem e lemes em tubo de a0 com cobertura a tela.




Rodas de 87 em, de didmetro dando aterragens macias mesma ¢m solo irregolar,

CARACTERISTICAS:

Maovor: L.yeoming 1ogo . v,
Velor, max*: =200 kim/h

¥} Ccruzt: tbo =
Llezcolagem em 42 mielros, na arebi
Aterragem em « flaps« em 38 metros
Perda com «f{lapss: 4o kmjh
| Veloridade sscensional: g4oo m/min,
Peso vasio: 670 kgs.

Berr, i velocidade ascensional fax um bocado de dilerenca do Bébe Jodel, mas nio ha
duvida, copinmos fielmente.
Enfim, um ultra-ligeiro. .. 6 americana.

| PROVAS DE COLAGENS —— NORMAS FIXADAS
PELA DIRECCAO GERA AL
| D E AERONAUTICA cCiI1viIiL

Ao pretender-se fazer um aviio de madeira hi que
obedecer — no interesse de todos — 4% normas prescritas
pelos servigos oficials, noe nosso Pais a D, G, A, .

xmirepn 8 Gosreios parm provn

A mais importante & sem diovida o stests de colagens.
I'ratz-se de uma verificacio de resisténcia da colagem
| electuada em dois pedagos de madeira com as dimensdes de 4 '), > 1> 3/8 de polegada.
A grex n colar ¢ de uma polegada quadradn e o estorgo de tracgio imposto como minimo
i atingir chega as 110 libras | 300 kgs. aproximadamente ).
As harretas devem ser rigorosamente planas, trabalhadas o esquadria e a espécie de
madeira o empregiar Seri a noguelrn seca, da melhor gqualidade
Agonselhamos o trabalho de corte feito por profissional, com boas {erramentas, ja que a
despesa nio seri gr.|||||-e'.
Prevendo a hipitese de virios ensaios adguirtr madeirmn para doze ou quinze barretas.
) apertn, sem exagern, ¢ realizado por um grampo. Nio esquecer de marcar a lapis a
prea o impregnar de colal lixar atravessado ¢ nio nd sentido da fibra. Reler coldadosamente as
instruitss sobre colagens jd publicadas.

k. necessirio um operador para apertar o grampo enquanto o ajudante segura & acerta s
arretas que tém propensio a fugir da sua posicio correcta devido 4 massa escorregadia.
Hi também ensaios de compressio !'.':Lgi!il".'.'l-.'!r ue, juanto o wos, parecem mals simpies
g portanto nfio devem meter medo aos [uturos amadores portugoeses,

I bom frisar que guiaisguer tentutivas de construgho sem o cumprimento destas provis

nfio poderfo obter a devida auiorizacio,




CONSTRUCAO DOS ARCOS DORSAIS DA FUSELAGEM

Us planos Erazein
inscritas as cotas neces
sirias ao desenhn de
todos 08 Arcos.

Transplantam-se
as medidus para o esta-
letro e rodein-se o trago
com pequenos calgos de
madeira, pregados fir
memente i hase,

Sobre o conjunto,
e i fim de evitar a ade
réncia, da-se umedemia
e vernlz ot @ [Era-
finag, Ter cuoidado em
deixar uma camada lina
lisa e regular,

[ neste molde
fque iremos sujeitar as
varetis  cortadas  pasd

hemdande ob arpos gque hio de consiiuir o dovae do fesiogem de Bl Joslss

i Foto £ Lovadinhs eSPEISUras pProjrias.

Estas varetas s3o
geralmiente de choupo
por permitic tal qualidade de madeira uma curvatura grande sem  partir,

Mesmo assim sio metidas em dgua quente ou imersas durante umas horas e daliranda-se
rom o auxilio de um conformador — que & uma tira metilica disposta em areo e soby @ fual se
coloch uma fonte de ealor.

Premindo a vareta contra a chapi aguecida obtemos com certa lacilidade a curvatura
nretendida,

Logo que estejum secas procedemos ao tratamento habitual para #s colagens; lixar e tirar
todos o8 vestigios de po das [aces que se Justaphem.

Aperto por tacos, grampos pequencs o emolas» em profusio.

Apos a secagem procede-se o limpeza dos excedentes de cula, Novo desenho, desta ves
sobire o contraplicade, tendo em atengio a libra e o facto de que, para aproveitar material, os
arcos costumam ser cortados uns dentro dos outros, outrs operagio de colagem, sujeitando-s¢ o
Ilrp ﬁﬂli.'lrc' 08 Areos I.:"“l T 10 'Jt’ varetas com FIT:E{H' Fﬁ,[uﬂ"‘.‘“"i_‘_ﬂi I'_:|I'_' a1k :tp:‘n::.in::r:’]u.lltnlf,

A massa deverd rebordar em linha continua e s depois de bem seca sera retirada
(u saliente claro.,.) & faca ou a plaina e depois afaga-se entio com lixa

A {ase {inil consiste no corte inelinade a dar aps arcos, de lorma a permitic o assento il
cevestimento dorsal em contraplacado de 1,6 — no caso do BB Jodel,

E uma operigio delicada parn ser leita manualsante.

Como & natural que o amador tenhd uma peguena serrd ratativa, pode il montar um
dizen de madeira com a8 faces ruarnecidas de lixa.

Com um pouco de jeito e socorrendo-se de wma suta, engendra uma base que lhe permita
colocar 0% arcos na inclicacio pedida, sujeitando-ns nessa postclio ao lixador

Qualquer aeromodelista ligeiramente » hors série» sabe farer estas operagues.

E até i proxima, amigos.




O QUE VEM A SER A FADIGA?

Depende do que (ueremos considerar — miguinas como, por exemplo, avides on entfo as
mafuinas humanas que 08 Voam. A Forca Aérea tem interesse em ambas, mas neste artigo
tratar-se-a somente do problema da fadiga nas estruturas dos avides,

0 termo = Fadiga> em relaglio a estruturas de avilo foi tirado de aplicaghes mais velhas
porque o fadipa nas pessois gue jd hi muito se conhecia, estudava e tratnva, embora nio haja
ainda um padriio preciso para avaliar a sus grandeza, Fadiga, segundo o dicionario, & « gastar-se
demasiados ... scansaco de trabalbo ou eslorgi. .. = @ ESECLATE DL de [orcms ...

Mas na distinefo entre «fadips humana» e «fadign da maguinas aparece-nos ...« perda de
poténcii devido n trebalho continen mas remoiivel .-“'-"l!'u AeRraRET .0 v TUE 5B aplica, como se
sahe, ao piloto e tripulagie. Contudo, a deficiencia mecanica diz que & fadiga & ...a acgio
.. produzinde deterioracho e falha depois da repetichio da forgi ... ¢ provivelmente assim,
devido & scumulachio dom grande
pumers de multas pequenas de-
formagtes permanentes,

MNao hi diuvida que, apod algu-
mas horas sentido no lugar de
pilotagem, conegu & aparécer can-
saco & até fadiga mas continua-se
a poder Voar, ne entanto, 4 apri-
Afo para resolver uma emergéncia
gatid muitas vezes perdida, isto ¢,
esta-s¢ demasindo eslorgadi, A
SOhreciargn duma emerpéncin que
|.-:_'||*_i;, ger resol vida sifpiesmente
sab hous condicoes, Eorni-S& 0m
fardo muito pesado quando amon
toado sohre o fadiga

A miesnia onlsa acoatece cam
o oaviflo, A longarina |u:'inr_'ipal e
wutros menbros estroturais maio-
res tornam-se s alpo cansados s
depois de repetidas aplicagdes de . |
forcas « Goe aléem dos limites. L'm [
aviflo nestas condighes diz-se que :
esta frico, cansado, FATIGADO,

e o seu limite de resisténciz é
Esta Hgere mpsttn cldrumahla @l regos d@e cosghidc 0o eetrodoria da gde dum &
agora baixo; todavia, niio se tem durants uma monohno com wabores o G poslifeed nlfd




conhecimento disgo £ entlo falha sob acglo
diums forca frapcamente menor do UE & M-
gitia permissivel

Também, se a fadiga pessoal se acumula e
permanece acumulada como dinheiro em calxa,
mais  cedo ou mais tarde o sew ['IDFH'IJIFF
fulhari, Mas, a3 pessoas descansam antes de
alcangarem o ponto de falha e a acumulagio
de ladiga wvolta a zero (ow algures priximo
de sero) antes de comegar a subir novamente.

Agora vejamos o que acontece & longarina
¢ outras partes principais num caga de alta
velocidade. Do mesmo modo, também o avilo
acumula fadiga duma espécie diferente mas
da mesma causa, demasiado trabalbo. No
entanto, aqui existe uma grande dilerengi:
A estrutura do avifio nfio volta a zero! Em
ver disso, 4 estrutura amontoa [erjuEnas qunn-
tidades de ladiga, e ainda por cima, nfio se
gueixa, nfo se aborrece ou bate nos filhos
r]fl_min dum dia intenso de s saidas conmi o« (54
excessivoss, mas sim continus, impivido e
sereno no trabalho, ate que um dia inespera-
damente destste, deizando-nos entregues
gltima tdibus de salvapio PEPETANCHE DUING
ejeceio leliz,

Num espago de tempo relativamente
cirte o avido evolulu duma maguina inerivel
¢ muito tosca park um complexo ainda em
desenvolvimento, Como se tem continbado a
prever a4 continvagho do avilo, o sen desen
volvimento foi extremamente rapido at€ aos
nossos dias e, a pouco mais de meio seculo
Apos o KEU apal’tl:i-ll'll“l'ltu. esta-s2 a Contas
com o problema de reduzir o calor friccional
devido a velocidade nas altas regides da
atmosfera superior severamente Irias. A neces-
sidade premente de melhorar as caracteristi-
cas do aviioa todas as altitudes & veloeldades
forcou os desenhadores i procuraren, minu-
ciogamente, os TequUisitos para encontrar £5sas
melhores caracteristicas. Um dos meios de
que o desenhador dispde para welhorar as
caracteristicas congiste em aumentar a impui-
sio dos motores & diminuir o peso do avio,
Para tal conseguir, deve-se eliminar todo o
material superfluvo, utilizar materiais mais
fortes, estar ciente de qualgquer estrutura
superficial que possa ser retirada e além disso
coptinuar a manter a integridade do avido
Nio ha duvida que os desenhadores tém con-
soguido produzir esse veiconlo de altas carac-
teristicas que, se utilizadu dentro dos regimes
de voo para que ol desenhade, pode ser con-
siderado como uma das melhores armas pre-
sentemente utilizadas pela humanidade.

O anico factor sobre o gqual o desenhador
nfio tem infludnela o comando & o operador
do avido. O desenhador estabelece certos
limites no seu produto & presume quc estes
sio considerados pelo operador, Se 04 limites
nfo forem respeitados, o avilo sofrera danos
e pode mesmo perder-se para o servigo. Por
isso, torna-se imperativo gue os pilotos conhe-
gam o% limites estabelecidos e permanegam
dentre deles.

(s limites operacionais gue nos interessam,
sfo os que dizem respelto & resisténcia esbru-
tural, Cada avifo tem wi copjunls de limites
de resistencia estubelecidos (ue 380 conside-
rados adequados para a execugio Jda sum
missfo. Contudo, para permitir soliciente
pomande do aville airaves de oda 4 sua gama
.plurr;'“::inn.u_l, ¢+ necEssario ter movimentos de
comande de tal grandeza que em regimes de
alta velocidude se torna possivel ultrapassar
a- reststéncis estrutoral do aviio. A melbor
maneira de ecomandar o esforgas estruturais
exercidos no avifle e ensioar o pilote as
forcas implicadas e treina-lo o comandar o
avidn de tal maneira gue possi tirur o seu
miximo rendimento operacional sem o danifi-
CAr |_-'nrr|||l|r.|.|||||fr'|||'

A penanlidade para a fgnorincia das limi-
taghes estruturais pode ser algo seria — desin-
tegragio total do avilo & perda do pilote. Em
u_lr,[un.'g Faswos Ao & evidente o i.‘fl'lqul.l']l.ll"{'-'illll.‘-ﬂi"-ll
da estrutura mas mostrar-se-a a evidéncia, por
41 proprio, mais tarde quando a lalha aparece
resiltante dum esforco menor. Assim, 5 estru-
tura pode falhar noutro voo qualguer, em vezx
de nuguele em gue ocorreu o danilicagio,

s

A resisténcia limite ou o nimero de s,
limite dum aviflo aparece normalmente ex.
presso em [ermos um tanko estreitos como,
por E:-::I'I1|.I'|:1I—:§ sfa'ss oOu 3 «G'sy, Maras
vezes este conceito & alargado de maneira a
considerar os outros problemas envolvides
que dizem respeito 48 forcas encontradas todos
os dias no woo, tais como o peso do avilo,
manobras em torno do eixo lengitudinal
durante uma condicio de altos valores aGe,
eslorgos devidos a rajadas e esforgos impostos
par depasitos exteriores. Cada um destes items
tem o seu efeito delinido sobre as limitaghes
estruturais do avido,




Diagrama V.

A lonte basica de inlormaglo do piloto
sobre as for¢as de manobra permitidas em
qualquer avilo ¢ o diagrama V, { Ver fig. 2).
L) diagrama V, basico, normalmente, indica
as forcas simétricas permitidas sob certas
condicies de peso, altitude e wvelocidade.
' necessario fager varlagies oo interpolagies
deste diagrama se existirem condigbes dife-
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rentes das estabelecidas para o diagrama V
mslco, Le. mudanras de peso, altitude, distri-
buigio do peso... Cada modanca na coniigy.
ragdo deve ser considerada e & acelaragio
permitida deve ser calculads antes de em-
preender qualquer voo que inclua manohras
com altos valores « (G s,

Peso

U diagrama V, basico ¢ estabelecida para
um certo pese total do avido, Se o peso total
for maior do que o estipolado para o diagrama
V. basico, as forgas que actuam sobre o avijo
excederio na realidade os Hmites estruturais.
A sustengio necessiria para aguentar o peso
excessivo ¢ malor do que normalmente e as
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Figi: 3 — Mtwimal « s admtuidveiy o varisn Eapin Foloa

lorgas que actuam sobre a estrutura da asa
estiio acima dos limites admissiveis. A fig. 3
mostra i relaglo entre o peso e o valor « Gs
admigsivel para um eaga « standard »,

Para evitar exceder a resisténcia limite, o
peso total para qualquer confliguracio do
avido deve ser caleulado antes de iniciar
qualquer manohra a alto valor « G s, Como se
pode ver na fig. 3, quando o peso total au
menta, o valor « Gs limite haixa.

Manobras em torno do eixo longitudinal

Se durante uma manobra a alto valor «Ge
se produzir um mavimento de enrolar | mov.
e torno do eixo longitudinal ), a distribuicio
das forcas sobre o aviflo torna-se desigual
Ags forcas de torsio impostas a aza el |;-|-]|i.
caglo dos lemes somadas 4 distribuiclo
desigusl da sustengio podem fazer com ifte
as forgas actuando sobre n asa sejam maijores
do que agquelas pars que as asas foram dese
nhadas. Normalmente, os avifies slo desenha-
dos de maneira a EIJ;J::-.'Lurl:m sOMIEnte .I]..",-'
di resisténcia lmite fuando o eslorco & com-
inade com uma manocbra em que 34 razio de
enrclamento ¢ maxima (ver {ig. 4. Por isso,
para todos es lins praticos o diagrama V',
bitsico diminul, & nio mais € aplicivel na sua
totalidade soli as condighies acima expostas.

Fendmenos especials

Existem virios lenomenos que nem sempre
si0 comandiveis pelo pilote e gque podem
contribuir para esforcar demasiado a estrutura:
contudo, se a piloto tiver conhecimento disso
pode fazer compensacies de maneira a
admiti-los,

Esforpos provenientes de turbuiineia. — A\
turbuléneia aparece em todas as altitudes
atraves da atmosfera ¢ em praus variados,
Ocasional e especialmente as mais baizas
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altitudes, a sua severidade & tal que, combi-
nada com esforcos normais de voo encontrados
durante algumas manebras, podem produzir
wm valor excessive de « Gss. Por exemplo, se
se efectuar uma saida de picada a b ¢ Gas, e
se encontrar uma rajada de 2 «Gse, 0 resultado
serd uma forca de B «Gss sobre o avilo. Para
permanecer dentro dos limites estruturals
dum aviio de, per exemplo, 6,5 «Gss 0 piloto
deve compensar, diminuinde o seu pretendido
valor de «Gss= quando se prevéem eslorqos
devidos 4 turbuléneia.

Um lactor a considerar, & que o eslor¢o
pode ndo ser de suficiente duragio para ser
registado no acelerdmetro; os acelerometros
instalados nos eviGes registam simente lorgas
de refativamenie grande duragiio & poden
nio encontrar as forgas reais encontradas,
A informacio sobre a severidade da turbu-
lencia ohtém-se no gabinete de metereologia
loeal.

Relagdo entre o forga vo manche ¢ @ valor (s

Alguns avifies slio desenhados de maneira
fue, :|1i.'|.|14'||:'| ik |If|]:|: de |_|r|;-!|||'|1'1il'|."l|.'!|! se es-
[ocn e se metem « (s na avifio, o aumenio
daz forcas no manche nio aumenia & Uma
rusllo constante com o aumento de <GSy,
Assim, por exemplo, podem ser necessarias
10 (dez) libras de forga para ir de 1 «Ge i
4 «G» g somente mals 2 (duas) libras pars ir
de 4 +(zs 2 6 <o, Se o plloto nio tiver conhe-
cimento disto, pode continuar a puxar com i
mesma forga, quando se aproxima dos «Gss
limite admissiveis e facllmente ultrapassi-los

{2} fremor — Em wviarios pontos do regime
de voo dum avilo ¢ impossivel atingir sali-
clente sustentagko sobre as asas paca manter
aii valor de = Gss alte. D avillo enkrard em
perda antes da desejada forga « G ¥ poder ser
aleancada e o tremor do aviflo aparecera.

¢ o perdia e o tremor aparccem. proximo
dao Hmite maximo de « (Gs« admissivel an se
¢ permite que o Lremor se torneé Severo, |3"'-"d':'
produzir dano estrutural para o aviio. e o
avido estd u ser voado junto do tremor mas
nio completaments nele, dentro dos limites
« G+ admissivels, nenhum dano tera logar
{ver fig. 2.

Limitngdes de desenho

Todo o aviie ¢ desenhado para atingir
certas especilicagtes de limite, Uma destas
especificaghes ¢ incorporagio de especificas
tolerincias de walor «{z» na estrutura, para

permitir certos eslorgos de manobrs propor-
cionades com g sua missho,

Como  factor de segurangs:, a estrutura
hasica do avilo e desenbada de tal maneira
gue suportari um «esforgo altimos de 1,5
veres 0 esforco limite do projecto sem partir,
) proposito deste factor de seguranga e dair
resistencin de reserva bastante ao avilo de
maneira a poder eumprir & soa vida atil de
gervigo g, para compensar 04 Brros humianogs,
E claro gue este faclor de seguranga posto no
avifo nio & para ser utilizado indiscriminada-
mente ou; supostamente aumentar a sua CEpa-
cidade de combate, Como diz o juiz, o policia
de trinsito permite ao condutor alguns quilo-
metros além da velocidade limite afixada
antes de autoar, para cobrir algum erro
humano e do velocimetro, No entanto, aguele
que utiliza « o factor de segurunga como boous,
mals tarsde ou mais cedo ouvird a sirene
atrags de st

Os avides tém resisténcia adequiada para
seren usados durante uma vida de servigo de
normal, A vida de servigo normalmente varia
entre 2000 & 10000 horas de voo & & calealada
com base no uso antérior de outros avilies
Contudo, se 0 avido nio ¢ utilizado dentro
dog  Hmites desenhados, pode danilicarss=
sulicientemente de mapeira a ariginar a reti-
rada prematura de servigo. U'ma das maneiras
como a retirada pode aparecer e atraves ida
fadiga estrutural do aviio.

Fadiga estrutural

Os avies sho desenhades de maneira a
suportarem um estorgo altimo de 1,5 vezes
o esforeo Hmite desenhado para aguentar umi
vida de servigo adequada e compensir erros
humancs ocasionais, Os limites « Gss» opera-
clonais fixados para cada wvilio sho estabele-
cidos para evitar nio sémente a Iractura ida
estrutura, mas para evitar eslorgos excessivos
que produzem a fadiga do metal.

Qualquer metal quande esforcade além
dum rerto ponto, tende a ceder. Pode voltar
A sus forma original ou aproximadamente, ¢
qualquer distorgde pode ser imperceptivel.
Por outre lado, se lorem aplieados eslorfos
excessivos em numere suliciente de vezes o
metal falhara, finalmente, Isto pode ser clara-
mente demonstrado com um «clips para papeis
ou qualquer pedago de metal dohravel.

As estruturas dos avides sio afectadas na
meama maneira, Se o avido ¢ esforgado exces-
sivamente, i.e, algures entre a resisténcia




lmite & o ponte de tractura, um oomero e
veres sullciente, a bilha aparecera L diagrania,
nE lig, 8, mMostra o que um capn « stindard =
recebera, sendo utillzado com eslorcos exces
sivos: Lomo se pode ver, (ooiuraim-gs ligjrsi-
fes para cobrir o8 «Gss normais que se
padem  encontrar. Contudo, se for sujeito a
EXCESSIVOS «lage, muitns vEzZes, o pilete cal
tora da curva e & falbha sparece.

L dacto mals dificll de determinar e o
tempn fue demora a lmcturs a aparecer
Quando & estrutura se encontra fatigada, a
sua resisténcia diminui e a fadiga final pode
Georrer 3 uma torga o« Ces, mubto maiz balzn
do que a lorga limite, A diminuicio de resis-
téncii nilo ¢ necessiriamente reflectida sob a
lorma de dano estrutural que possa ser [Hriom-

tamente decretuds, O doics métods razoivel
de evitar esto tipo de falha ¢ voar dentro dos
ltmites &5t helecidos

L) mé

tod mais logleo de evitar excessivos
« 5w ¢ planear ds forcas a suportar antes de
esiar submelido o elas,
Anies de qualquer lpepada de aroias, o
0, o ponto iniciael de [WArTl i das armas
altitude de largada 380 todos caleolnd oy
para assegurar os meinores resultados, Do
Ao modo, em conjunto con ESEEY =_':'|l"lill:1.
também deve ser tomado o cofdado de cnlewlgr
iy lorcias x5 e que estario presentes. Deve,
também, incloir s forcas < (s necessiarias
pard efectuar & saida du wanobr oo altitude
i

disponivel, €} valor destas forgas « G e deve

ser tal que exista uma margem de seguranca

pars permitlr a ultrapassagem dos « Gs e ca
culados. Se nio se fex Compensacho pars as
variaghes das lorcas encontradas, wma wlira-
juessagem do valor limite AEIrecent Invariive)
memte,

> 0f 4Lss planeados se aproximam muito
dos < Gae limites, qualjuer erro da parte do
piloto pode originar um esforeo demasiado no
aviio, Luando se fazem tentativas para exe-
cutar manobras a4 uma aceleragio predetermi
nada;, haveri umi diapersio das acelerncies
reals atingidas acima e abaixo do valor pre-
tendido, Esta dispersio 4 volta do valor
pretendido djuirece miuito seroeinante 4 bamil-
liar curva de distribuicio das probahilidades

A prandeza do desvio, acimi ou abaixo da
-'I-.'-!'|I'|'-J'._'.'I-I-I pretend i, & unpa Lungio de mulcas
¥irlavels previamente mencionadas mais
aindn a teenica do piloto, Por isso, em vez de
e porrer A davide dum esforco devido a
fianear os valores «G* muito proximos do
limite, deve-se Manear de maneira & permiti
05 errod que podem ser antecipados e desta
maneira, evitar o eslorgo do avifio

Lm lactor de prande 1w portdncia a ter e
mente quando se wtiliza o avido em treino,
e jue este mesmo avilo pode ter de efectuar
satisintdriamente um combate ot se nbusou
dele durante o etelo de treino, o [roiss] v
danificaglin pode obstar a que o aviio se
CoOmpuorte convenientemente em oo bate, Fate
mietido de destruicio de avicges & lmateris
§IZIF.1. uim |r|illl:g:'| Lll:llljn'i_'i;,lj_ S kS dimpAR SdO
arrancadas pelo piloto duraoke o combate,
este efectna o mesmo trabalho que wma gra-
nada ou um projectil.

w0 calor do combate o piloto depende
grandemente do seu treing passado de maneira
a evitar um sem numero de percaleos. Se fol
tretnado a considerar as varias ramificagdes
envolvidis na execuco de cerias manobras,
aptomiticamente respeitird os limites que
usavm na pratica die treino. =e pPOr Gukro lado,
tinha ecaide no hiabito de ignorar os limites,
continuara & iazé-lo & executara o propdsito

2o InimigEs sen qualooer remissio,

I ||I:-.|:.||'|-\.;|_|.|_-_.: de de e I.;|.||.'| T d e -
cer & permanecer dentrd dos limites dos aviges

£ HEslm, I'I'r"\-l'l'u':l\..' L e | E-rll;l:"_-'l B D EVIAD

i desipnada,

[FETA it FAFel;

Mial A (1) Fefpa flimile W MAE Btk TorcH supariada

sem aparecer deformacio permanenic
(2} [Rtimo limife — & mae alia forca suportda
o BpAreCer Tracturn
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RAPIDAS, FACEIS E
COMODAS VIAS DE
COMUNICACADC
COM TODOS QOS5
CENTROS TURIS.
rCcos DO PAILS

0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GHANI]E GASING I]E ESPINHO

ABERTQ A IUNHO A 0 DE NOYEMBRO

i OROUESTRAS
DURAMTE A EPOCA
ACTUANDOD MO

SALAO DE FESTAS e CINE TEATRO s RESTAURANTE

ARTISTAS NACIONAIS ESTRAMGEIROS DE PRIMEIRA CATEGORIA

m

JANTE HO RESTAURANTE DO CASINGO & OPFTIMO SERVICOD

ESPINHGO e RAINHA DA COSTA VERDE
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