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ADQUIRINDO MAIS QUALIDADE!

Os molores eléciricos EFA-ACEC, pela sua magnifics
concepglo, pelo seu excelenle [abrico o pelas suas
supericres caracleristicas, 380 mais ccondmicos que
guaisquer oulros, pois garantem

mais ROBUSTEZ
mais DURACGCA O
mais SEGURANCGCA
mais RENDIMENTO
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DE NOVO

por JOAQLIM PIMENTA

E com aalegria de um regresso que ocupamos, mais uma vez, a portada de «gas sm grandes.,
Aqui assomamos & quande da arrancada do Aero-Clube da Costa Verde, e da sua revista,
a definir e divulgar a sua linha de rumo, e por agui fleamos enquanto se processava e
estabilizava em alicerces definitivos a ideiz que presidira & creagdo do orgio oficial do nosso
Aero-Clube, numa presenga que, se nfo e¢ra de valia, era-o —isso sim — cheia de sinceridade &

do desejo de ajudar a manter uma publicagio que nfo era a mais no nosso melo aeromiutica,
Aqui se disse o que era & o que pretendia +ghs == grandesr. E aqul se deu conta
da orientagdo que se procurou impor ao Aero-Clube da Costa Verde.
Fomos o arauto de muitas promessas, mas também fomos a testemunha de muitas e
muitas realidades,

E neste numero em que —embora com certo atrazo — se memora o )* aniversirio de
cgés sm grandes aqui estameos a reafirmar convictamente tuds quante dissemos, e a manter
tudo o que o Aera-Clube da Costa Verde, nas paginas desta revista, em pgrande parte

por palavras nossas, prometeu realizar.




Poderd estranhar-se que %6 no lim do primeiro tergo de 63 seja pablicade o nimero rela-

tive & Junho — 3.° Antversdrio de sgds em grandes. Ter-se-i, mesmo, especulado com este
atrazo que, longe de ser um acidente na sua vida, &, mals, uma consequéncia do modo vertigi-
noso como surgiu e se ergueu o Aero-Clube da Costa Verde.

E que, ao fim de um arranque que 50 o coraglo comanda, & preciso rever a posicho,
verificar o ponfe, e retomar, calma e seguramente — mais com a cebeca — o decurso da jornada,

Foi o que fez o Aero-Clube da Costa Verde, Parouw & alhon a volta, E com ele o seu

jornel, Apenas uma pauvsa. ..

Muito se fizera, mas uma enormidade de coisas estava ainda por fazer. Qutras paradas, ..
O slogan que langara-mos — CACE, PESQUE E NADE NA LAGOA DE PARAMOS —era
uma frase vasia de sentido por lhe laltar o motive fundamental: o Hestaurante-Bar, a eavaleiro

de Ribelra do Rio Major,
E neste periodo de puragem, em gue nio pararam, no entanto, coragio e cérebro, fez-se a

devida rectificacfio de posiges; consolidara-se o que havia para consolidar; e deu-se um ultimo

¢ definitive impulso no que estava por acabar.

) Restaurante-Bar encontra-se agora em acabamentos pelo que, no proximo verdo, o
nosso slogan CACE, NADE E PESQUE NA LAGOA DE PARAMOS — rera inteira
propriedide.

2} matertal de voo ol aumentado com mals om PIPER CUB que brevemente entears
an servico.

A segurang¢a de voo, gque tem sido a nossa constante preocupaglio, foi concretizada com a
instalaglo da radio V. H. F. no Avido Auster,

As pistes estdo a ser repularizadas de modo a eliminar alpuns pontos perigosos do

terrenc de aterragem.

Eis, portante, chegado o momento de «gas »m grandes desfazer a pausa que estabelecera,
ostentando na capa, sem constrangimento e com satisfaglo, até, um n."* e data que pertencem ao
passado, mas que soam a presente, como uma mensagem de certeza na hora que passa;, e de

esperanga naquelas que hio.de vir, Como que a dizer-nos:

Ateé agui... certo, Daqui em diante... com Deus e... gis em prandel...

L



Acsaldp tardih do presente numers de «GAS em GRANDE= nifin peErmitiv que, na
devida oportunidade e com o reléve ao nivel do ncontecido, desse-mos noticia da
subidi ao alto cargo de Secretirio de Estado da Aeronautica 0 Senhor General
Fraucisco Chapgas,

[Hictal plloto-aviador prestigioso & distintissimo, o Seahor General Franciseo
Chagas & garantia segura do prosseguimento no melhor e mais recto caminbo da
gloriosa Aviacio Portoguesa,

As palavras que segoem, proleridas por Sua Exceléncia no acto de posse do

cargo que agora ocupn, definem, de modo [apidar; a linha de conduta que sempre

tem norteado toda a sua vida

« Habituados &s alturas, os aviadores tém especial amor
85 responsabilidades & 45 coisas de espirito & nao dao,
geralmente, valor ao que & pequeno ou insignificante e,
sempre dentro deste lema, evitam todo ¢ gqualguer caminho
sinuoso, preferindo sempre vias rectas e bem definidase=.

Ao Senhor General Franeisco Chagas, novoe Secretirio de Estado da Aero-
nautics, que muitos & valiosos servigos prestou jid também 4 Aeronduotica Civil,
apresents «GAS em GRANDEs, em nome do Aero-Clube da Costa Verde, as mais
vivas felicitagdes, pondo-se incondicionalmente ao dispor de Sua Exceléncia a bem

e em prol do engrandecimento dn Aviagio Portupguesa,




CURSO DE 1963 DA BASE
AEREA DE S. JACINTO

P-2/862

Em frequéncia com 40 alunos

actualmente,

com 923 horas de wvoa

com 4285 alerragens

CURSO EM 1962

P-2/6I

dias de iostrucio. . . 60
horas de voo . . . . 3.318
AlErragens . .« .« o« o« 10144
alunog admitides . . . 77
alupnos aptes . . . . bl
P=-1G2

dias de instrugho, ., . 74
horas devoo . . o .« 4.342

aterragens . . o+ o« o« 13110
aluncs admitidos . . . L]

alunos aplos +» + & . &2

CURRD P-2/82- AN 303

ZBos Excelinces o Becrednrio des Asrossubicn eom o Compndente da
Base Adrem W.oe T Coronel Magso

CURSO DE ALUNOS DA
ACADEMIA MILITAR
REALIZADO NA B. A. 7

glupnos admitidos . . . 50
alunes aptos , . . . . 50
didgs de inatregho . .+ . 21
hotas de voo ., . . « « 1.538
atérragens . o o . o« 3900




PARA QUANDO UM HELICOPTERO NO PORTO?...

par JOAQLIM FIMENTA

Na contabllidade da vida, em que viver ou morrer ¢ o saldo com que fecha a conta de
cada um, o heliciptero acaba de efectuar mals um lanfamento a erédito da técnica ao servico
do homem, pari 0 bem.

27 homens angustiados esperavam a morte na amurada de um barco partido em doils, a
dois passos de terra e sob o olhar de milhares de pessoas impotentes. Qutros barcos pairavam
em volta, mas mais nio conseguiam que dar aos nidulragos do «SILVER VALLEY: o conforto
da sua presenga. As horas escorriam e consumiam-se em dolorosa e jd desesperada expectativa,
fazendo evocar a imagem trigica do «DEISTER. e do «GALSS.,

Em 40 minutos um helicdptero, como insecto beijando leve e graciosamente uma flor,
poisou no barco naufragade e arrancou 4 morte 27 vidas, depondo-as com impressionante {acili-
dade & seguranga na areia da Praia dos Pastores.

Isto nfio & o argumento para um [ilme de «suspenses. Aconteceu na barra do Douro, 4
volta do meio dia do passado 16 de Margo. E fof t3o dramaticamente bele 0 momento de resti-
tulr 4 vida agqueles 27 desgragados que alguns beijaram religiosamente a terra que pisavam,
enguanto a multidfo rompia em aplausos, envolvendo salvados e salvadores no mesmo calor de
carinhoso alecto.

O salvamento dos ndufragos do « SILVER VALLEY » nlo foi que originon a detérminagio
de escrevermos sobre a necessidade da aquisigio de um helicdptero para o Porto, pois j& era
nossa intenclo fazé-lo ao receber o interessante artige do nosso camarada Mério Portugal, que




inserimos peste numero. Mas documenta e refor¢a a ideia que temos de que ¢ uma maquina
imprescindivel numa costa como a costa nortenha, fértil em acidentes desta naturesza.
Em Junho de 1959, no n.* 1 de «GAS em GRANDE» escreviamos:

aInfelizmente esta miquina maravilhosa ndo esta, por enquanto, & nio sabemos
por quanto tempo ainda, ao alcance dos meios civis particulares, nomeadamente dos
Aero-Clubes,

Em tempos eshogou-se no Aero-Clube do Porto um movimento para a aquisi¢io de
um helicoptero. A iniciativa foi bem acolhida e algumas promessas interessantes loram
feitas, mas a tentativa ficou por aqui, nfio sabemos por que razdes, Nio andaremos,
contude, longe da verdade, se situarmos o seu abandono no Ambito econdmico, pois que,
além do custo inicial, a manutengio de um helicdptero e a formagio e treino dos pilotos
atingem um prego proibitivos

Na verdade, j4 no ano de 1956, numa daquelas reunides mensais do Aero-Clube do Porto
em boa hora creadas pelos componentes do 1. curso de pilotagem de voo sem motor —a gue nos
orgulhamos de pertencer —foi alvitrada por um distinto meédico de Matosinhos, o snr. Dr. Jodo
Pinto Ribeiro, a compra de um helicoptero.

A ideia foi recebida com extraordindrio entusiasmo, abriu-se imediatamente uma subs-
crigllo entre o3 presentes que rendeu & volta de seis mil escudos, mas daqui nfo se passou, pelo
menos que o saibamos.

Nio hi duvida que & caro, ou, melhor & com mais justeza, custa muito dinheiro um heli-
coptero & a sua manutencio. Mas haverd prego que valha a vida humana quando s6 uma
possibilidade existe, ¢ essa possibilidade custa exactamente o prego de um helicopterof

Temos ainda bem presente na memdria a figura desempenhada por esse extraordinario
comediante que ¢ Mickey Rooney em « As pontes de Toko-Ris, com o Insepardvel chapéu alto,
surgindo nos momentos mais dificeis a recolher a bordo do sen helicéptero os pilotos derrubados
& em APUros.

E ao evocar essas imagens admirdveis fazemos os melhores votos para que os pescadores
do norte tenham tambem, e em breve, o seu «anjo do chapéu verde ».




Coisas o “arco da velna ...
tradas da “arca do velho

Lecpdo dinigida por Alcoforads de Menvaas

Esta histiria que wvos vou contar hoje, embora nda sefa velha, jd estava
guardada wa minka “arca" hd wuns lemipos, 4 espeva de oporifunidade de ver a luz
do dia, Ao abrir @ “arca” depared logo com ela — ainda eslava ao de cima—e ndo
resisti d temtapde de pi-la em letra de forma, Oulras mais antigas, jd com barbas,

pirdo a seu femipo,

UM - ENCONTRAO:» NO RUMO

Brevetou-se no nosso Aeroc Clube — e foi logo dos primeiros — um sujeito
bastante alto, bastante lorte e bastante simpatico, que nos registos do baptismo
oficial, estava inscrito com o nome de Luis Ribeiro Coentrio. Isto nos registos
oficiais, porque apos o baptismo que solenemente recebev no Rin Maior — desta
vez £m cuecas e pdo em cueiros — por altura da soa «largadas, licou conhecido
muitn simplesmente por « Encontrios, mais Ficil de pronunciar que o seu

primitiva nome !

Pals o nosse amigo, ainda alune-pilote do Zé Serra, a eerta altura da sua
instrugio, teve de fazer os seus treinos de viagem. E li foi um dia em direitura {7)
a Braga para depois regressar a Espinho apos ter dado 2 volta per 5. Jacinto ou
Coimbra, nio me lembro bem. Claro que ainda ia ¢ amarrados. O Serra, no lugar




da frente, den as suas instrucdes, que o Coentefio ouvin com atengiio & respeito,
prometendo a si mesmo nfiio se desviar um centimetro do rumo indicado pelo
seu instrutor, L dia estava bonito e, enquanto o Coentello se agarrava com anhes
e dentes 4 bussola ¢ & carta, o Serra admirava a paisagem e nfio se admirnva
menos do caminho seguido pelo seu aluno. Mas deixow-0 andur! A certa altura,
multo inocentemente, como ¢ habito, pergunton ao Coentrio se, para se ir de

Espinho para Braga, ndo seria necessidrio atravessar o rio Dowro, O Coentreing de
facto, estava convencido disso, parece, mas o seu rumop, marcado e seguido com
todo o culdado (ele até fez o tridngule de velocidades ! ) teimava &m luglc de rio
tio importante & o nariz do avido estava nesse momento quase virndo a Sul!
Havla, pois; qualquer coisa que nfio jogava certo! Seriam os pés? Seria a bassola ?
Seria 0 rio? Misterio da navegacfia! Pelo sim, pelo nfo, deu no manche com a
alcunha, gastou a sola do sapato do peé esquerde e parece gue lez bem, pois,
dento em pouco, &% dguas do «rio de mau navegares (aguoi tudo navegava mal 1)
apareceram, barrentas, 300 metros abaixo do avifo. Agora sim, corrigido o remao,
dali para a frente era uma brincadeira de criancas e até o Serra ndoe lazia
falta nenhuma.

Passado algum tempa o avifio sobrevoava vma cldade fue o Coentrio, sem
nada dizer, logo identificou como sendo Braga, pois, estave no rumo certo e, pelo
tenipn (ue o $éu crondmetro marcava, ndlo podia haver gqualquer ddavida, Mas o
Serra ¢ gue parecin nfo estar muito convencido ou entdo, segundo o Loentrio,
resolveu gozar, Por baixo da asa diretta apareces um Estidio e o Serra perguntou:
« Sabe onde estamos? = Hesposta do Coentrio muito seguro: ¢ Onde estamos?!!!
Estamos em Hraga, Entlio o Serra nfio v ali em baivo o Estadio da Ponte 7»
() Serra estava a ser chato porque -ainda resolveu fazer mais umi pergunta,
desta vez, na opinido do aluno, absolutamente despropesitada e indiscrets:
« O Coentrfo, voed costuma ir ao futebal?s O Coentrlio desta vez ji respondeu
com um ar de quem quer acabar com uma conversa que o aborrece: » Niio, Serra,
nic tenho tempo para essas colsass. Resposta pronta do Sersal « Pois nlo sabe o
que perdes, E calou-se.

(} Coentriio continuava a dirigir o ABT numa direegio que supunha ser a
do Aerddromo da Palmeira, Mas o Serra estava do contra ¢ mandou-o fazer 18o”,
seguir um pouco para sul, por cima de certa rua, que the perguntoud qual era.
« Conhego muito mal a cidade de Braga; nfo seis. « E aqueln casa? Conhece-a f»
0 Coentrfio desta vez ja respondeu secamente: « Mas 32 €u nfio conhego a ruoa,
como quer Voot que eu conhega a casalf Nio seria melhor seguir para o campo? s
Mas o Serra, decididamente, estava peganhento: ¢Veja bem, Coentrio, tem &
certeza de que nio conheéce aquela casa que tem parado & porta um automovel fe
O Coentrfio ji nem olhava para a casa, de aborrecido gue estava. « Nio, homem,
nio conheco nada de ruas nem de casas em Bragas. « Hem, continua o Serra,
se nfio sabe entfo tenho que lhe dizer. Agquels casa ali em baixo e a sua, pois
arquela rua & onde Voed vive e tenho a adverti-lo de que ndo estamos em Braga
mus sim no FPorto, ne sua terra! Aquele Estddio que Vocg via ali atras era o do
glorioso Futebol Clube do Porto, onde Voed devia ir de vezx em guando, para

aprender,.,»

Do que o Coentrllo disse ou pensow, ndlo sei, ., imagino!l!



Ea tEguhl]E ver gque (emos 8 honra de contar com a
eolaboracio em = GAS em GRANDE» de um ridio- smador,

Primeirn Lesnel Plas, ex-CT 1 BW, que npresentou
um intercgsanie dispogitivo de Wier-comnleagdo pera mm
TIGER-MOTH.

Agora, oufro distinio cddlo-amador, Mdrie Poriuga)
—CT 1 DT, gue nios fala do helictpiers que esid congirminda,
& de cujas experiéncias preliminares fex eco, oporiunemente,
i Radie Televigdo Portuguesa,

D pécoier evoluida e jrregulets na electrdnics, de
que ¢ conhecedur profunds, Maro Poriugal & inmbém um
ewlusiast Bpilxongdo pelas colkas do &r, goe eslode spaixo-
Mdﬂmuﬂie, ¢, mEs spalxonbdimente: ginda, pde em prifice.

«(GAS em (GRANDE: pbe as suss piginas 4 dispoai-

i de Maric Portagal septindo-se aliamente honeade com &
sl colabhoragdo. |

TENTATIVA AERONAUTICA

Mor MARID PORTUGAL LEGA

Quando, apds mais de uma dezena de anos de compilagio de elementos, registos fotogra-
ficos &8 mil & W desenhos dcerca de helicopteros, nos resolvemos tentar a construclo dum
pequenc aparelho de ensaios, estdvamos pouco certos das tremendas fadigas & que iamos meter
ombros mas, embora acossados pelas criticas, o engenho comegou a ser .uan:agu, nio sem gue
se tenham wtilizade muitas centenas de milhares de horas em estudos £ tentando pir no papel,
aquile que realmente tivesse interesse construtivo.

Todos nés temos ideias brilhantes, que & primeira vista parecem vir solucionar certos
problemas mas, uma vez passada a coisa ao pﬂpe]pn pensando na possibilidade de a construoir,
tudo muda de fligura, levando-nos a delxar sobre o assunto um sorriso amarelo, misto de pena e
de infantilidade.

O problema mais importante a resolver, era sem ddvida o do cabecote de movimento
ciclico, dado que nunca haviamos viste um a funcionar ¢ em nenhuma fotografia das adquiridas,
se pudesse entender perfeitamente o seu funclonamento.

Sendo um conjunto de pegas que, no desenho, se torna dificilimo; ndo 86 de expor, como
de entender, tivemos de optar pelo raciocinio puro e levar o instrumento 4 construglio, para dai
se poder comegar a fazer o8 inevitaveis melhoramentos,

Tendo em mira a simplicidade técnica, robustez, eficicia e baizo prego, eircunstincias que
normalmente nllo carburam bem, umas com as outras, tivemos de optar pelo ago, substancia
muito propria para os tractores e muito impropria para as aeronaves... muolto em especial os
helichpteros. Pensamos que, sendo aguela, & peca mais importante do aparelho, nio podiamos

ensar em construi-la de aluminio e por isso ela fol mesmo construida em material pesado,
gahinnmﬂ tambem que, indo essa pega ser sujeita a véarlas toneladas de forca centrifuga e que,
oo mesms tempo teria de ser imensamente flexivel em diversos sentidos, havia que optar pelos
rolamentos de esferas, e de roletes, material que, como todos sabemos, nfio ¢ nada leve.

O principal problema era, sem dilvida, o tempo dlacrunivr:i para todo o trabalhe,—21 dias
— & fque era integralmente o espago de lérias de que dispunha-mos, Assim, como & ficil de
depreender, tudo bavia de estar resolvido antes de elas comegarem, o que realmente aconteceu,
embora muita coisa estivesse pouco aprofundada, como certos pormenores da fuselagem, Assim,
os primeiros 17 dias foram consumidos em tudo quanto era mecinica, tendo-se deixado para o




fim, & construcfo dos rotores, sobre o3 quais pendiam as maiores responsabilidades e onde real-
mente nio Linqhn.mus planos definidos & que nos agradassem.

Sabiamos gque muoitos eram feitos com madeiras :uphm'.'tais, putros com o mesmo material
mas robustecido por longarinas em ago, outros com um tobo de ago sobre o qual eram enliadas
diversas sec¢des do rotor e que estas seccfes: eram feitas de certos materials plésticos ou
até madeira.

De qualquer forma, nenhum dos processos nos parecey comodo para os ensaios em
vista, pele que a malor precisio fol deizada para o futuro.

Assin, optamos pela casquinha, tendo feito o rotor de forma macissa. Como era inevita-
wel, o peso passou a ser questio de Er'rl:ur:iru plano, e houve que, por duas vezes, adelgaga-lo,
para tentar baixar o seu peso. Embora muito tivessemos procurade, por forma a que nio
existisse qualquer no, sempre [lcamos com um num ponto um tanto ou quanto nevralgico mas
gue, emfim, talvez aguentasse o suliciente para tirar conclusfes quanto 4 poténcia do motor,
graus de desmultiplicagdo de rotagdes, vibragoes, lubrificacho, aquecimentos, etc. ete,

Tudo parecia estar a decorrer de molde i que o aparelho losse retirado para um espago
onde os rotores pudessem trabalhar livremente e onde se pudesse principiar a registar a3 ano-
malias de qualquer maneira ji esperadas.

Ao fim da tarde do 21.* dia, finalmente, fol possivel transportar o instrumento para um
sitioc mais espagoso, tendo ele ficado a descoberto no terrenc, num dia um tanto ventoso, por
algumas horas, enquanto se adaptava a pequena bateria de 6 voltes, se metiam alguns litros de
gasolina, se davam alguns retoques nos ajustadores dos Angulos dos rotores, ete, Fipalmente,
perante o nosso pasmo, o motor sempre tdo pronto a entrar em lunclonamento, telmou durante
virias derenas de minutos em arrancar. Tudo parecia estar em ordem, einbora se estranhasse
um tanto & compressdo, pelo que tudo nos inclinava a que o vento havia feito entrar poelra
para as cAmaras de combustio e dal para as sedes das vilvulas, Fara realmente o que acontecera
& muito pougo se podia fazer de bem [eito, pois havia que abrir as cabegas do motor, coisa que
realmente nfilo nos agradiava...

Depois de muoitas tentativas e canseiras, 1§ arrancou e de tal mau geito se fHzeram as
acelaracoes, que o pobre hélice da cauda ficou destruido, devido a se ter partido uma soldadura
do mecanismo de comando de passo, Por esse motivo, 30 no domingo seguinte se pide voltar a
fazer ensaios, infelizmente hastante maos, porgquante o motor que sempre havii tido tanta
sgenica s, mostrava-se pobre, preguigoso, dilicil de arrancar, ete. ete.

Havia pais que comegar quisi tudo de novo, para o que nio havia tem po.

No ano seguinte, por ordem do médico, toram suspensas todas as actividades seronduticas,
pelo que a stentativa aeronauticas tinha de lcar guardada para o outro ano, o fue aconteceu.

Mil ¢ uma voisas foram modificadas, desde a prapria [uselagem aos mais leves e perleitos
mecanismos de comando de passo. Aproveitou-se a oportunidade para abrir 0 motor, tendo-se
constatado a necessidade de substituir uma das camisas que estava irremediavelmente perdida,

Posto o epgenho novamente em ensaios, constata-se rapidamente o perign de partir-se
uma das pas do rotor principal, preécisamente pelo nd ji assinalado, pelo que houve que pen-
gar-se poutras, Fol entdo que pensamos em i[aze-]us aeas, embora usandp madeira impropria,
Ficaram muito mais leves e muito mais robestas e fol com elas gue se conseguiram os melhores
resultados de todos, conseguindo levar o motor o meio regime e sentir o aparelho {lutuvando
ligeiramente, ora sobre uma das rodas, ord sobre & outra, mas dal ndo siia nem se conseguia
muior regime do motor.

Pensou-se entio em trés caiusas: serid o molor gue reslmente nfo pode levar o rotora
pleno regime, por falia de poténcia?

Serd o rotor que, por estar mal construido, mesmo ecom passo « 0= faz barreira wo meio
regime do motor 7

— Ou serd que s corrente de ar descendente, modifica o regime de entrada de ar ao
carburador, lnrnanén a mistura mals pobre ou mais rica !

— Talvez sejam todas as coisas a0 meamo tempo, e que & o mals certo.

— Entretanto, as dltimas [érias nfo puderam ser passadas i volta do helicéptero, porqoe
g familia também tem direito s distrair-se e havia que ser um pouco humano, a0 Menes uma
VEI [or ano,.,

Que hit muito a fazer, estamos plenamente convencidos e talves mesmo nunca consigamos
pir no ar aquele engenho esquisito mas adordvel e vivamos sempre sonhando que um dia
talver, com outro mais perfeito, menos pesado, mais potente mas ainda econdmico (consideramos
econdmico, uma coisa para 100 contitos ou menos) consigamos {inalmente sustenlar po ar o
nosso corpo, balougando meigamente como 86 o helicoptero sabe fazer.

E pensamas tabém, quanto seria magnifico que outros metessem mios a obras como esta,
e fossem divulgando os seus exitos e os seus [racassos para pelo menovs servir de exemplo e
ajuda aos vindouwros, quicd com malores possibilidades técnicas, financeiras, e de tempo,
do que nds por cd.




SAL E PIMENTA

por JOAQUIM PIMENTA

"CABALLOS" A MAIS...

Ah a 1l Voelta Aereéa Galaico-Duriense!l. .. Quantas saborpsissimas anedotss dels se
poderiam contar, s& nflo losse — ela propria - a mals saborosa das-anedotus,

Foram trés dias em cheio, com ume Fuelfa em cheio, & prémios... bem,.. os préemios
esses & que nfo foram em cheio, E' que havia um malis enorme chelo de tagas que comecaram a
ser distribuldas, uma para o delegade da Cochinchina, uma para o delegado do Kwait, cutra
para os mais lindos alhos da caravana, ainda outra para o mailor ponte da Volia, e mais ocutra
para 0 pomfo mais abaixo. Uma taga para o melhor de cada dia, enfim, uma catadupa de
tacas, porque era tudo a dobrar, ou nfio sejam os avides de dupla ignicio.

O peor & que, a certa altura, nfio bavia mais tagas no mallo e s6 ol possivel premiar o
camisela amarcla © o camisola qudsi amarela. Os outros, como anjinhos que loram, Hearam

em branco.
Mas nio se vi pensar daqui que aquilo fol tudo a reinar. Nio senbor. Foi todo muito a

sfrio e passado a pente fino.

Quem ndo soubesse trabalbar com decimais estava tramado porque a posigllo diariz de
cada um na escala classilicativa era dada com aproximagflo até 4 centésima milionésima parte
do quarto da paciéncin da gente.

E, depois, a arfe com que se procurava arranjar mais uns posinhos para pdr a direita
da wirgula?. ..

Mas quem ¢ que diz que aqueles pilotagos todos eram pilotos de voltas de pista?

£ se duvidam, é ver a seguranga e eficiéncia com que preenchiam os respectivos planos de
vou. Podiam nfio ter visto se a gasolina chegava para o percurso, mag o que nfio esqueciam, af
isso nfio, era dizer que o avifo nlo dispunha de ridio, nem de radar, barcos pneumiticos,
3 missels intercontinentais, pistolas very, ou um baralho de cartas para as horas vagas. E' que
isso valia umas preciosas centésimas!, ., .
E a mefev ... a mefo ... Deus meu! ...

b



Preguntavi-se alto e forte — mas tinha que ser bem alto e bem lorte — se tinha chovido
na véspera, ou se ainda haveria sol dal a vito dias, ¢ a coisa rendia mais uns ponios.

Depois havia a inspec¢lio visual que contava, e contava bem, para a classificaglio do
conearrente. Como sabem hi variadissimos modos de realizar esta inspecgio, um deles o bem
conhecido dos 360, Mas, contririnmente ao provérbio que diz que dwrro velks wdo apremde
Yingwas, lomos aprendendo no decorso da Puelfs uma nova técnica capaz de alcangar os
Lo/, de valorizagio na lamigerada inspeecio visval., E como nio lszemos caixinha destas coidas
— pode ser que acontega fE Vuglta Asrea — vamos. divalgar agul, e ja, essa valiosa tecnica
para vs candidutos a comssols amerela da proxima Fuelfa

— A gente anda por ali, pelo peio dos wvides, de mios nos bolsos e a assobiir
Espérdnza. Espera que um membro do juri se aproxime, e, quando estiver ap alcance...
gas .. prege um vigoroso pontape num pneu do avido. Quanto mais forte, melhor, mas reco-
imenda-se nho confundir o avilo com o ilustre membro do ]uri, de econtririo ndo haveris
classilicagio,

Depols ensalnmos uns saltos bem ginasticados e pomos o aviio a abanar, Juanto mais o
desgracado do avide gingar, mais nos evidenclamos a nossa previdéncia. E, por fim, curviame-nos
sobre a4 roda de cauda e ficamos a ver, do outro lado, qualquer coisa agradavel & vista, por
exemplo um explendoruso par de pernas que por ali ande passeando, Estih conclulda a inspecgio
do muterial. Certo que aguels coisn de quasl por a testa no chio, a ver o que val do outro
lado, denota um apreciavel coidado pelo materizl — meamo que seja ambulatorio — e rende
mals uns pontites para melhorar a nota

Isto no gue respeita A preparagio do voo, porque o voar... vamos com Deus e seju o que
Deus (uiker. ..

Apas a aterragem, tambeém ajuda wm pouco um relatoriosinho bem feito, Nesta altura do
nosso artigo [earia bem o sinal * e o seguinte nota no linal <o awtor fez dois relatiries que
ajudaram wn posqiinko. Mas, alim destes, lhowve wsta ¢ varigda itteraturas,

Clare que o que fiea estrito atraz ¢ um devaneio alegre do autor, situedo no ar mordaz —
mas sempre respeitador —de < SAL £ PIMENTA> e nio pretende, de forma nenhuma,
relatar o que fol a ! Vwelta Aerea Galaico- Duriense em que, juntamente com o amigo
Antdnit Soures Vieirs —a quém spradece a lidalga e amiavel companhia que lhe fez—
tomou e,

Qualquer semelhanga com pessoas ou lactos com 4 Fuelia rvelacionados & mern, e
[ortufta, coinciddénpi

E, s« neste SAL E PIMENTA de hoje se lala da «Fuelfas, ¢ apenas para nela
se poder sitwar o eplsddio jue se val contar, relutivo 4 equips concorreénte que —sém desprimor
para as restantes — mais simpitica se mostrou: a eonstituida pelos pilotos espanhois Pont e
Pefia, tripulantes do BUCHER EC-WTM. Nao ka duvida que se existisse a tagn Simpatia
esta deveria ser atribulda com inteira justiga a esta simpitica e alogre tripulagio,

O Pefia, um quiasi portugues com familia em Viana do Castels, fol um companheiro cem
por genta optimista, alegre & bem disposto, esbanjando as mios cheias a saudavel alegria de viver.

O Pont, mais jovem, exteriormente menos exuberante, talves, foi um embaixador magni-
fico da magnifica malieia espanhola, com um sorriso & um dito de espirito sewpre proatos, por
adversa que [osse a situngho.

0O BIUCHER, por razbes que ndo vEm pari o caso, era dificil de dominar no chio;, E loi
assim que, e Alijo, um exvale de paw wcidental lex avariar a roda de cauda. Em Espinho, a
escolia pouco leliz do terreno para aterrar — que ndo {ol, positivamente, o melhor — originon
autro acidente, sam uujaﬁﬂqunucias, no entanio,

Saludo o avido, e taxiando em direcglio ao estacionamento, explica-nos o Pant, com o mals

gaiatn dos sorrisos, que lirs apenas uao caballtte. .. wun cabaliilo , .,

Em Pedras Rubras alguma colss de anormal hovamente sucedera ﬂﬂ_EUEHEHJ Cheja natu-
rexs, porém, dada @ pressa com que se partiu para Braga, nio nos {Gra possivel determinar, mis
que supunha=mos ndo ter tido importdncia. Fui, portantn, com jostificada surprexza nossa que
vitos chegar a Braga, de automdvel, os dois simpdtices camaradas espanhoils, com o mesmo
sorriso sberto de sempre, e com a mesms saudavel disposigie.

— Entio, Pont, de automovel ¥, .,
— 5i, hambre, Pues si vo no tengo caballgrica p'ra mds caballos!. ..




A ALEGRIA DO 1. SALTO

Dal-me, Senbor, agquile que Vou resta
Dal-me o que ounca aingaém YVos pede ...

fDa orapdo do Paragwedizsiaf

Crelo nio ficar descabido, numa révista consagrada as
actividades de Aerongutica Civil, falar de paraquedismo,
porque estas duas actividades se integram e completam
mitoamente, j4 porque ambas traduzem outras tantas acti-
vidades desportivas, ja porque, sobretudo, elas dependem
uma da ouotra na ordem pritica, pois o paraguedista supie o
avifio, de que ¢ largado, & o piloto confia u sua seguranga, em
casos de emergéncia, 4 protecylio amiga de um paraquedas,
gue lhe ministra o suplemento de conlorto para esses
casos cXEremos.

nAtenglo! Aproximu-se 3 Zona de Langamentol...
Dentre de 4 minutos 13 novos candidatos irfio efectuar o seu
primeiro salto de um aviio em wvoo, confiando cegamente
(sem grande convieglo, alidas!l...) nesses cescassoss 67 metros
guadrados de nylon, a que vulgarmente se chama «para-
quedass, nfo se sabe bem porquel... Com eleito, apesar de
toda a boa wvontade de quem oz lez e maiz de quem o8 e LAURINDG MACHADD
baptizou, a verdade ¢ que eles nflo conseguem «parars a AR o Filots: Ko
queda do paraquedistal... Na melhor das hipdteses, ista &,
supondo que nfo ha vento nenhum, a velocidade com que se chega so solo ainda ¢ de 5a &
metros por segundo... o goe prova que o tombo nfio € nada estatico... Mais propriamente se
devia chamar «para-guedas» ao chilo amigo que marca o termo dessi aventurosa corrida para
a terra-mie, que, como boa mie, nos recebe sempre de bragoes abertos, num amplezo vibrante,
apaixonado, que 48 vezes toca as ralas de um verdadeiro delirio e quase nos quebra os ossos!. ..

Enfim, chegon o momento, enquanto estivamos nestas divagagies linguisticas! Nio ha
tempo a perder! Atenglo 4s vozes do largador. A patrulha estd sentada. A' voz propria, todos
s¢ preparam. Agora ¢ altura de levantar e de engachar a fita extractora no cabo de ago, que
corre ao longo do avido, e que condiclona a abértura automitica do paragquedas, nos casos, como
este, em que o paragquedista nfo efectua a queda livre, mas sim a de abertura automitica,
Verificado o equipamento pela dltima wvez, a patrulha estd preparada para a prande aventura.
A emocio @ forte, Os nervos estfio tensos, mas nenhum guer mostrar o que sente. £ quando o
monitor pergunta num grito, quase selvagem: «H4 alguém com medo?s, um grito nio menos
selvagem, mas pouco sincero, responde-lhe num frémito de arrojo « pré-fabricados. Niffooo!...»

Agora ji @ tarde para pensar ou, mesmao, para que alguém se possa arrepender. Vai sair
o primeiro. O golpe de misericirdia vail ser dado pelo largador.

<EM POSICAD!... JA...» E 4 fol ele, 0 ndmero 1 da patrulha... E ol o segundo e o
térceiro., .. até ao dltimo, sem uma hesitagdo, s&m um estremecimento. .. O odmero 8 também
saiu na altura prépriz, mas nioc sei bem como, pois st me del conta & tomei plena consciéncia
de que era e o numero 8 quando cheguei ao chiio e li 0 nimero no capacete de protecgio, com
jque todos saltamos... Desde a saida do avillo até 4 abertura do paraguedas {uncionamos e
reagimos quese como autdmatos . ..

Cerca de 4 segundos ¢ o tempo necessario para o paraquedas se abrir; nesse tempo, que
parece uma eternidade, cada qual procura agrupar.se devidamente, a fim de evitar que as tiras
ou os corddes do paraquedas possam magod-lo no choguo de abeértura. O tempo ¢ contado por
nimeros-chave: 331, 332, 333, 334... E veio o choque esperado. O corpo todo se agitn nuoma
revolta surda contra esse esticlo, que veio perturbar, por momentos, a doce tranquilidade da
descida em gueda Hvre.., Imediatamente;, hi que verificar o estado da calote ¢ dos corddes, ..




Nio ha rasgiies na calote, esta toda aberta nas devidas condigies de seguranga e os corddes,
como as tiras, funcionam bem. Nio ha divida! Apesar de todos os receios & dividas. .. ele ai
esti aberto, conforme estava previsto pelo fabricante ... Felizmente, 0 meu também abriul. ..
Quando senti o choque de abertura dificiimente acreditava que fosse esse o sinal certo de que
tudo eorria bem e, confesso, estava com receio de olhar para cima, nfio fosse dar-se o caso de
constatar que, afinal, se tinham esquecido de pir I a calote e eu viesse por al abaixo 56 preso
aos corddes ... De entre as « cem maneirass de ter um acidente de paraquedas eu aguardava,
com uma certa curiosidade «doentins, qual seria aguela gue me ia tocar em sorte... e que
sorte!. ., Gragas a Deus esses receios eram apenas fruto da imaginagfo... dos instrutores, para
nos ensinarem o meio de reagirmos em caso de emergéncia ... e da minha imaginagio, tambem,
por me convencer que tudo o que eles nos diziam ... era para se cumprir ..

Agora ja nfia s ouve o roncar dos motores do avilo nem as vozes gritadas pelos monitores,
Ha, apenas, o siléncio, um siléncio grande, completo, e uma imebilidade aparente, tambem,
Estamaos 4 cerca de 600 metros do solo, E' uma sensagiio nova e estranha, essa primeira; que nos
emociona e comove profundamente, de um modo esquisito ... As lagrimas correm suavemente,
sem eslorco, pois qualquer palavra, mesmo balbuciada, seria impotente para traduzir todo o
Irémito interior que nos domina, misto de alegriz, uma alegria enorme, sem limites, e talves,
um poice do sentido de triunfo, por vermos atingida a meta, tdo duramente preparada e aguar-
dada,.. Para tras deste primeiro salto ficaram quase dois meses de esforcos persistentes, de
sofrimentos sem conta, de sacrificios continuos, de muitas lagrimas ¢ de sangue tambem.
no sentido mais literal da palavra.,. A preparacio [isica que se exige de um candidato e dura,
violenta, quase desumana... mas tem gue ser assim mesmo, De outro modo o organismo nio
supartaria, fdctllments, todos estes choques, sobretudo o choque na aterragem. Quantas vezes o
corpo, cansado, exten updo, quis esquivar-se &s provas, recusando colaborar com a vontade. .,
Quantas vezes nilo sentimos a tentagio do desdnimo invadir-nos lentamente todas as [ibras do
eorpo e da alma... Quando o corpo ji nio podia mals foi preciso recorrer ao espirito, a essa
forca de vontade que ¢ o apanagio de qualguer paraquedista, ¢ sem o qual nio serd faril
chegar ao fim,,.

Escola de homens, treino magnifice para a vontade, dominio da matéria pelo espirito,
tudo isto & realizado amplamente no decorrer de um curso de paraguedista.

Por isso nfo admira que ele se sinta orgulhoso da sua boina verde e do seu emblema.

Fles constituem o simbolo duma vitdria maravilhosa, porque dificil sfo, também, a garan-
tin, perante a sociedade, de que a Pitria pode contar com Homens, na hora do perigo, Eles esta-
rio !.E‘IIIP.I.‘L' P]‘-Eﬂﬂ]"ll!‘! om LIE.IHII'ILH:T Flill't:' & &m q‘uaqu[E]’ momenta em Il“E.' [V RLH FITE!-EIM;E. ‘FH:"E!E
signifiear HEROISMO. .

O paraquedista nio pede que Deus o livre de trabalhos ou que |he conceda uma vida
facil: ele nfo sabe pedir o conforto do viver, nem a moleza do descanso, nem & facllidade
das tarelas, ..

4 Daj-me, Senhor, aquilo que Vos resta.., Dai-me o que nunca minguem Vos pede..,
Esta & a sua ORACAO! NAO SABE OUTRA!

Com toda a naturalidade, como se ndo soubesse ser de outra maneira, com & simplicidade
espontinea de tudo o que fazemos por hibito, “ex mero motu” {ao menor gesto ou sinal), o
jovem paraguedista estard presente, seja onde for que a Pitria precise dele, mesmo que isso
signifique 2 sua saade perdida, mesmo que tenha de ofertar-lbe a sua propria vida com os seus
sonhos e planos e tluses... e todo. ..

E, assim, hi-de continuar a ser verdadeira a sua divisa; "QUE NUNCA POR VENCIDOS

SE CONHECAM..."

Tancos, Marco de 1963

“UUM DELES"
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MEMORIAS DE UM ‘PENUGENTO:®
—DO EXAME FINAL PARA OBTENCAO DO «BREVETS

por CARLOS MENDES
do Jormal * A& Provincia de Angide v

Vil

Depois de ter descrito @ que lol a2 minha « viagem », — aguela viagem gue ¢ indispensavel
cumprir e que fax parte das provas linais para a obten¢lio da licenga, — pouco mais tenho para
dizer sobre o periodo de instrugfio que se seguiu.

Mais esoltos menos esoltos, fui consepuindo a minha conciliagio pradunl com os trés
Cubs que constituem a frota ligeira do Aero Clube e eéstabelecendo com eles lagos de amizade,
Por seu lado, eles [oram-se « humanizando s, ou por estrutura pripria, ou porque tenbham com-
preendido que eu era muito mais teimoso do que eles & que o melhor era transigir. ..

Até que chegou a data do exame. \

Isto de exame, quando se dobroo a quarentena, € uma coisa que cria complexos. O estudo
aturado da aerodinfmica, da meteorologin, & de toda a nomenclatura aerondutica necessaria,
feito 4 noite lado a lado com os filhos mais velhos, que manejavam os compéndios dos liceus,
suscltou-lhes sorrisoa e comentirios intencionais... Vieram as piadas sobre um possivel
schumbo® do pai e niio sel porqué, durante esse periodo nfio apertei tanto com eles para que
estudassem. Depois, sucedeu que a mais velha, um dia me apontou um erro numa resolugdo
matematica e isso loi mau, muito mau mesmo para o meu prestigio. Estd claro que eu agarrel-
-me aquilo que ¢ habltual lavocar nesses casos: « Olha que eu ji estudel hi 25 anos rapariga!
Tomara tu chegares 4 minha idade e te lembrares de tudo quanto eu me recordo! »

Estd claro que como alteei um bocadito a voz para dar mais. ., convicglo a tais alirmagies,
ela calou-se.

E o dia da prova escrita chegou,

Descobri-me o acordar muoito cedo essa manhfi, depois de um sono agitado, em que
imensos bezouros, de lunetas postas nos focinhos caricaturais, me faziam um exame severo.

Com ar despreccupado perguntel & molbher se as filhas tinham gasto toda a «dgua de flog
de laranja» que eu lhes comprara para o tltimo exame e procedi mal, porque ela comegou logo
a especular sobre o assunto, com sorrisos mal disfarcados.

Na véspera & noite, o filho mais nove, ao veér-me escrever com letra miudinha numa tira
de papel, perguntou-me se era assim que se faziam as cibulas no meu tempo. Embatuquei, esta
claro ¢ vi-me em sérios embaracos para o convencer de que aguilo era uma forma de fizar
melhor as coisas. .. escrevendo,




A prova escrita durou duas horas e mefa. Foi num dia de um més de Novembro ¢ en
estava quente por dentro e por lora. Quando me descobri a puxar <& surrellas por uma das
taig tirinhas de papel e a olhar pelo canto do olho os membros do jari. .. senti-me inferiorizado.
Mas o que & certo & que o tal papelinho valeu-me de muito para fazer n necessiria destringa
entre o ETA, o QNH, QFE ¢ demais «(J’ss do maldito cédigo,

Mas passel, Pudera, ndo havia de passar. ..

No din seguinte foi a prova pritica, que ¢ como quem diz, do voo.

Saiu-me na rila como examinador, no ar, o Rui Martins,

Cabe agui dizer gue somos amigos, bons amigos no sentido um bocadinho mais lato da
expressio, mas quando naquels manhf o vi surgir com uma maseara formalista afivelads pa
cara... nio gostel. E disse-me: «Estd claro que eu como examinador, tenho que examinar bem,
Alem disso, como somos amigoes; eu tenho o dever de tentar evitar que um amige laga disparates
ou se venha a matar, por nfio estar na altura de pilotar um aviflo.

Compreendi, Compreend] mas ei no intimo liquei a rogar uma praga aquela sorte, qoe
colocarz no meu caminho e para este efeito, um vamigos. O que pensel logo a seguir, nio vale
a pena dizé.-lo aguoi, porque eu nio estava muito ldcldo nos meus raclocinios, ..

Fomos para o ar,

Para comecar esqueci-me de «redozirs as rotagles e [icaram nos sduas mil e trezentass
até que veio li da frente uma catadupa de comentdrios gritados — porque la em cima faz
barulho — quanto & imprevidéncia dos pilotos, que sllo assassinos de molores,

Depois, quando chegimos aos «oltess, o mew equerido amigos escolheu uma cubata e uma
lagoa, ¢4 em balxo, que me pareceram & menos de cinguentya metros uma da outra, como centro
das «bolinhass dos tuis cocltoss, Os alvos desataram a sair do sitlo, estd claro ¢ as liguras
siram assim a modos de tortas, como s oltoss feltos 4 mio por um pequerrucho de dais anos. ..

Ja lamoa na meia hora e eu suava, até mesmo por agueles poros que normaimente tomam
pontacto com o8 assentos das cadeiras;, quando o «meu amigos me avisow de que fa cortar o gis
sem me avisar, simulande uma paragem de motor por avaria, devendo eu «imediatamente
indicar-the o local, ali para os lados de Belns, onde iria aterrar de emergéncia. E s8¢ bem o disse,
melhor o fez. Apontando com o beigo, bem agarrado aos comandos, berrei para trés a indicaglo,
referindo-nie & wma levra perto de uma cubata, que aparecia li em balzo. Nio respondeu e gu
infciel a descida, com toda a téenlca: uns «colchetess para a esquerda ¢ para a direita, uma
«glissagenzitn» a mostrar que sabia daquilo e [inalmeénte apontando 4 pseudopista, puxando is
sessenta milhas... bom, nesta altura a manete fol empurrada para a [rente pelo meo examinador,
pois acho que a continuar naquele caminho. .. terin enfiado pela cubata dentro,

Estd claro que ele, o ¢mew amigos nflo gostou e mandon repstir.

Dessn ver escolbi wm terreno lvre malor, ¢ a manobra teve a sua sequéncia normal.
Depois da alinal» cheguei mesmo a sarredondar » sem receio, sem mede nenhum. .. porgque ele
ia all atris e oflo havia de gquerer morrer comigo! Maz no dltimo momento o moter roncou e
embora «penduradoss l4 regressamos ao aecroporto onde apenas trés ou guatro «pinchagoss
indicaram o meu nervostsmo,

Passel,

Nio fiquei « chumbadao s,

Estd claro que impel de alegria, antevendo-me jd com as almejadas asas douradas no pelto,
E que o exame tinha sido duro & en tinha conquistado realmente o meu «brevets!

Foi nessa altura que um «veterano» mal intencionado perguntou bem ulto, pars que
todos ouvissem !

— +Quve ld: o Rul Marting além de ser teu amigo... nfo ¢ também teu senhorio?!s
Falavra que nito achel graga nenhuma 4 piadinha, .. porque ele era mesmo meu senhorio,




EXPOSIGAD
DE

HANOVER
1962

Normalmente procuram-se novidades em todas as expogicies; este ano os visitantes da
Exposicio de Hanover devem ter ficado satisleitos por assistirem 4 primeira apresentagio no
continente europeu do nove avile americano «Flymobil 17 15, E um nove avido de hélice de
sustentagio, que neceassita pouco mais de metade de um eampo de ténis para aterrar ¢ descolar.
Exteriormente ¢ miuito semelhante a um pequeno helicoptero de cabine, mas na realidade & um
auténtico avilo de hélice de propulsfo atingindo a velocidade maxima de 200 km/h. A hélice de
sustentagio semelhante 4 do hélicoptero serve apenas para a subida e a descida. Os seus cons-
trutores americanos esperam que este avilo venha a ser o auténtico avifio popular, de ficil
manejo, seguro ¢ relativamente barato, O seu prego anda 4 volta de 280 contos e espera-se
poder baixar para 180, logo que se iniciem malores séries,

No entanto este Flymobil nlo & a dnica atraccfo deste certame agrondutico) uma quanti-
dace enorme de avifes de turismo e negacio, a alguns dos quals «Gas em Grandes {4 tem feito
refergacia, prendem a atengio do visitante. Estes tipos de avites representam cerca de 70, de
todos os avides expostos. As duas vedetas desta exposigio sic sem davida os «Potez- Heinkel
CM 151+, um de quatro lugares com reactores, produto de colaboracio franco-germanica, assim
camo o «fet-Stars da Lookheed, o mais rapido e luzuoso avifio de negoclos para olto passageiros,
Alnda 84 4 poucos meses o Potez-Helnkel efectuou com sucesso o seu voo inavgural; com uma
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autonomis de 2,000 km atinge po maximo 720 km b, Mais
raipido ainda ¢ o let-Star Americano de quatro reactores.,
Jagqueline Cochran, 2 mulher mais rapida do mundo, pilotou
este avido nwr voo record de 10 horas ¢ omeia de Nova
Chrleds pars Hanover, batendo 24 records. Com wma aulono-
mida de 3000 km & uma velocidade mixima de 860 km/h, o
Jet-5tar ¢ hoje o mais rapido mas também o mais caro aviio
do mundo. Custa 3000 contos,

Ao lado deste, o «Jodel D11 A» de dois lugares parece
um ando, sendo 0 mals pequeno & mais barate avido de toda
a exposicdo, Todos o8 componentes pard & Sun construgio
podem ser comprados por 70 contos, sendo necessdrio cerca
de 1,000 horas de trabalho para 8 sua montagem ¢ conclusio,

A computicipagio alemi em avides para esta exposi-
¢ho, ¢ ainda bastante modesta e nllo resta davida, que prio-
cipalmente en tudo o que val parn além dos monomotores,
ainda pertence ao dominlo incontestavel dos americanos,
Apenas o «Dornier () 78 bimotor, para 6 ou X lugares e
descolagens multo curtas, custando 1.500 contos, pode enfren-
tar a concorréncin americana, francesa e italiana, e avides
de turlsmo conlortiveis e riapidos. Tambeém fof apresentado
pela primeira vez o «Piper Aztec Be, 6 lugares e 330 km[h
de crozeiro, custando 1.800 contos, Og italianos e americanos
apresentar para o piblico mais exigente os avides mais
caros, conio o «Piaggio 166 ¢ 0 Beecheraft «Queen Alrs,
cujos pregos regulam A volta de 2.000 contos. Entre os
magnatas da Indistria da Alemanha Oefdental jia ha 23
compradores pard o Clugen Air,

FIFER AZTEG &




BLERIOT
NASCEU HA 90 ANOS

Se Luis Bleriot ainda fosse vivo, 8 Franga e a Europa poderiam ter lestejado o seu 90.
aniversario no din 1 de Julho deste ano. Mas o sen nome ocupa hoje no dicionirio apenas
3 linhas: snascido em Cambray, fez a 1.* travessia do Canal da Mancha em 1909, morrew em
Paris 2 1 de Agosto de 1936s. Sobre a sui vida pouco se sabe. Nascido numa época em gue a
evolugiio da teenica dominava v espirito da gente jovem, Bleriot tornou-se engenheiro, A Fxpo-
siclo arrondutics de Paris de 1900 despertou o seu entusiasmo e este francits de 28 anos comegou
a sucrificar pouco & pouco & sua fortuna a tudo aquilo que dissesse respeito 2 avides

Estava obsecado pela ideia de poder um dia alinhar na 1.* fila dos grandes da aviagio,
Em 1905 juntou-se a Voisin e [inanciou as experiéncias deste para a fabricagio dos seus aero-
planos; mas lsso nfio o satislez e dentro de pouco desler a sociedade. Em 1909, pai de duas
criances e tendo pasto ja uma lortuna de 780.000 francos, resolveu candidatar-se ao premio de
1.000 libras esterlinas oferecidas pelo Daily Mirror para o primeiro voo Franga - [nglaterra,
A primeira tentativa feita por Hubert Latham malograra-se por o motor do avillo ter falhado 4
vista do costa inglesa. Bleriot tentou o voo no dia 25 de Julho, de muletas, por ter escaldado os
pés com 2 dgua do radiador do seu avido, que tendo-se rompido numa viagem anterior o deixou
em estado lastimose, lsso portm nio o impediu de tentar a travessia e acompanhado por um
contra-torpedeiro frances no qual Mme Bleriot assistiv 4 este voo, percorreu a distAncia de
Cap Blane Nez a Dover em 27 minutos e 20 segundos. Ao aterrar, na euforia do seu trionfo
cortou o gar 20 metros antes da altura devida tendo partido a hélice e o trem. Este voo de
Bleriot com um avido construide por ele praprio, o Bleriot 9 — o 1. monoplano do niundo —
teve wm lim triunfal. Resolvew os seus problemas linanceiros ganhando o préniio estabelecido.
Paris recebeu Bleriot com tode o entusiasmo de que os [ranceses sfo capazes. A concessio di
Legifo de honra foi apenas uma das provas de apre¢o com gue distinguiram este homem de
olhos alepres & bhigode melanctlico,

Luis Bleriot [aleceu aos 65 anos depois de uma vida cheia de trabalho e de sucesscs,
nio £6 como pilots, mas tambeém como engenheiro e constretor. O mundo ji nio pode festejar
o seu aniversirio, mas deverin aproveitar esta data para nfo esquecer os seus meritos embora

esles possam parecer modestos medidos 4 escala actoal.




MAJOR PILOTO-AVIADOR

LUIZ DE OLIVA TELES

MN8o teve uma vida longo o Major Oliva
Telesl.., pelo menos oguela longo vida que o
sey espirito vive & cintilonte fozio prever. Como
muite bem disse o «Ravisto do Are, ssfravessou
a vida de sorrso nos ldbios e aolhes postos no

firmamentae-

Quem ero, o que fez e o gque poderia
ainda fazer, para ogueles gque, como nos,
dedicom uma gronds parta da suo wida 9
Asrondutica, & sobejamente conhecido e ocioso
serlo repetir aqui agquile gue, no seu enterro,
acvdiv oos ldbios de todos oqueles que o
scompanharam até oo fim —e foram todos,
ou quaose todos, os que de perto ou longe com

gle mals lidaram nesta vidal

Descolou da Terro pelo dltima ver — impe-
chvelmente como sempre —para i oferrar num

autro munde mais calmo, 16 muite em cimo, a

uma alfitude gque s& no dltimo voo se otinge!

Paz & suao almo,







Mapa esfatislico referente a0 movimento de avides e Irafego verificado no Aeroporio do Porto nos meses de:

DEZEMBRO

AERBRONAVES

Lonerciais

Linhas internas . kL
(Jukras . 3
Mao comerciais
ferado |, LR
Llulras . 42
lL.ocals . 22
I ofal mozimenios &02
TRAFEGO
PASSAGEIRDS CARTA CORREIO
Embarcados . 2 011 Embarcada . 7 483 kg, Embarcado . 1 416 kg,
Desembarcados 2 054 Desembarcada 12 957 kg, Desembarcado 2 378 kg.
JAMEIRO
AERONAVES
Comerciais . . . .+ L T 112
Mip eomerciais . 39
Locais 164
Tofal de movimenios . . 315
TRAFEGO
EMBARCADD DESEMBARCADD

Passageiros . . . 1 B46 Passageiros . . . 1 875

Cargr. « + + = 8 271 kg. Carga. . . .+ . 11 796 kg.

Correio . . . . 1 111 kg Correio « . + . 1 746 kg.
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AERO-CLUBE DE MOCAMBIQUE

A FROTA DO AERO-CLUBE FOI AUMENTADA PARA 16 UNIDADES

A FORCA AEREA CEDEU 5 DOS SEUS AVIOES

0 dia 10 do corrente foi de verdadeira euforia para o velho Aero-
A lube de Mogambique eom a concretizacio da prometida e esperada olerta
de diversos avifies que faziam parte da Forga Aérea para treino do sew
pessoal ¢ que vai contriboir imensamente para a valorizagfio da escola de
pilotagen daquels aero-clube: a entrega de 5 dos seus avides de treing Lo
desejados por tidos os pilotos aviadores e de tdo extraordindrio valor para
a preparacho de novos alunos: 4 Tigers-Moth e 1 Hornet-Moth, Na realidade,
estes velhos avifies foram dos que prepararam a maior parte dos pilotos em
todo o mundo, dadas as suas caracteristicas excelentes pari as escolas de
pilotagem e quase nio ha piloto elvil ou militar que nlo sinta saudades
desse tipo de avifio e dos bons treinos que nele fizeram. O Aero-Clube de
Mogambique manteve quase sempre nn sun frota diversos desses aparelhos
e nfio ha duvida que os melhores pilotos sairam preparados em tal
tipi de avildo,

Foi por isse com wverdadeiro jOibilo que esses pequencos aparelhos
foram recebidos no bhaogar do aere-clube, tendo todos os sdclos manifestado
n soa pratiddo an Comando da Forga Aerea que, com intervencio dos
Servigos de Aerondutica Civil, entregou aquele Clube tio valiosa oferta.
A presenga recente de Soa Exceléncia o Secretario da Aeronautica teve
decisiva acgio nesta entrega, o que mais uma ver vem patentear o dina-
mismo de Sua Exceléncin e a protecclio que se digna dar 83 actividades
purticulares que também se dedicam & aviagio,

Também por decisfio superior & por nio poderem continuar no
Chimoio devido a dificuldades de manuotengdo, no fim da presente semana
deverfio ser trunsleridos para o Aero-Clube de Mogambique mais 2 Tiger-
-Moth que prestavam servigo no florescente Aero-Clube dagquela localidade,
o que, desta forma, aumentard a [rota do Aero-Clube para 16 unidades, das
quais 7 sio Tigers, ¢ 1 Hornet. Além destes avifies formam a frota do Clube
mais o8 seguintes: | Bonanza, 2 Tri-Pacers, 1 Cessna 140 (transformado em
triciclo), 1 Chipmunlk, 1 Super-Cub e | Cubs, o que totaliza aquele extraor-
dinaria numero, considerando que se trata de um clube civil de aviaglo e




gue 0 mloca, sem sombra de dovidas, 4 frente de todas as agremiagies
congeneres de todo o Portugal. Efsctivamente o Aero-Clube de Morambigue
ja de hi anos que vem singrando eam escaln progréssiva, e embora muitas
vezes nfio faca propaganda nem alardeie os seus feitos, a verdade ¢ que tem
tide uma acgdo real e auténtica na preparagio dos seus pilotos. Basta citar
jue nestes dois ditimos anos preparou na sua escoly de pilotagem muitas
dezenns de novoes pilotos, dos quals 37 phtiveram ns suas licencas dentro
daquele pericdo e que no dltimo anoe 36 em Lourengo Marques, efectuou
2,000 horas de veo.

A accln e grande actividade que se tem manifestado deve-se, sem
diwida, a2 grande dedicacllo de todos os sicios do Aero-Clube, & frente dos
guais s& encontra o Eng." Carlos Antonio, sen actual presidente da Direccio
qoe nio tem regateado o seu esforgo em prol do sew engrandecimento,

% AVIOES E 12 AVIADORES, DESLOCAM!-SE AMANHA
AQD RALI DD CHIMOIO

A convite do Aero-Clube do Chimoin seguem amanhd para Vila Pery
iChimoio}, via Inhambans e Beira, uma equipa repressntativa do Aero-
Clube de Mocambigue que ali vai tomar parte no festival aerondutico gque
aguele Clube realiza nos priximos dias 14 e 15 do corrente. A partida
electuar-se-g na sexta-{eira e o regresso na proxima segunda-feira, tomando
parte em diversas provas e actividades comemorativas do featival, Seguirio
i1 pilotos ¢ 1 mecinico privativo distribuidos pelos seguintes avides:
Tri-Pacer CF-AEZ, Cessnn 144 CF-AFC, Chipmunk CHR-AEl, Super-Cub
CR-AGO e Tiger-Moth CR.AGG.

MAIS DE 30 ALUNOS NA ESCOLA DE PILOTAGEM

A proxima escola de pilotagem que funcionara no Aero-Clobe de
Mocambique wvai ter oma frequéncia muito animadora nas actividades
aeronkuticas: mais de 30 alunos estfio ja Inscritos e & com particular refe-
réncia que se cita o oferecimento de 2 dezenas de brevews que o Clube cedeu
4 juventude desta cldade, através da Mocidade Portuguesa, contribuindo
assim com o sua modesta quota-parte para o desenvolvimento do espirito
aerondutice nas camadas mals jovens dos moga mibicanos, de onde mais tarde
ainda sairfo os vilores para a Forga Aérea e para a Aviagio Comercial.
Cultivando o gosto pelas coisas do ar e incentivando 8 gente moga na sua
prética assim se val expandinde a acgldo verdadeiramente util que os clubes
da especialidade podem dar aos interesses defensivos e econdmicos desta
grinde terra que & Mogambique,

A FORMACAO AEREA VOLUNTARIA DE L. MARQUES

Em sepuimento de uma reunifo que o Aero-Clube de Mogambique
teve com Suan Exceléncia o Secretirio da Aerondutica, Coronel Kaulza de
Arriaga, com a assisténeia de Sua Exeelféncia o Governador Geral Almirante
Sarmento Rodriguesa — também prande amigo do Aero-Clube & igualmente
muite dedicade & cansa do ar, peta qual nutre um particular interpsse — e
ainda com a presenga do Exmo, Comandante da Forga Aéren, antes destas
entidades terem sepuido para o Norte da Provineia, dirigic o Aero-Clube de
Mogambique o pedido 4 entidade competente para o organizagio de vma
Forga Aérea Voluntirin constitulda por pllotos brevetados, tendo-se regis-
tado wmn primetra insericho de 50 pilotos, alguns dos quais com tradigdes
aeronauticas dignas de relevo pela sua longa, de dezenas de anos, dedicagio




AERO-CLUBE

4 pritica de tfio interessante e até, para esse eleito, 4til e indispen-
sivel actividade,

Conta-se, também, com 3 futura inscrigio dos actuais alunos-pilotos,
depois de concluido o respective curso e obtidas as competentes licengas,

40 ALUNOS-PILOTOS VAD INICIAR A SUA APRENDIZAGEM
NO AERO-CLUBE DE MOCAMBIQUE

Inicia-se no proximo dia & de Agosto mais um curso da Escola de
Pilotagem do Aero-Clube de Mugambique, que desta vez terd as suas aulas
tedrices a funcionar no Liceu Salazar desta cidade, por gentileza da sva
Reitoria @ intervencio do Comilssirio da Mocidade Portuguesa, o qual teri
a frequéncia extraordindria de gquarenta alunos-pilotos, nimers auneca ante-
riormente aleangade em actividades deste género,

O Curso serd dividido em dois grupos, sendo om deles conatituido
exclusivamente por filiados da Mocidade Portuguesa, a quem o Aero-Clube
ofereceu 23 brevets totalmente gratuitos, com a flinalidade de fomentar entre
a juventude desta terra o gosto pela aviagio, de que tlo grandes e uteis
beneficios hd a esperar para o desenvolvimento econdmico e delensivo,

0 Curso & composto, além da instruglo pritica que serd efectuada em
avitdes Tiger-Moth, pelas seguintes disciplinas: — Materiais; Aerodinidmica,
Navegacio, Teoria de Pilotagem, Instrumentos, Regulamentos e Mereo-
rologia, sendo seus instrutores os pilotos Dr. Santa Rita, Artur Lacueva,
Alberto Marques Pinto, Jodo Dias, 5telio Rebelo, Francisco Matias, R. Mon-
teiro, Rogério Santos, Ibarra Marting, Dr, Gomes Pepe, Diogo Wieinstein,
Dr. Zlateo Azinovie e Joaguim Primavera.

DE MIRANDELA

Em Assembleia Geral deste Aero-Clube, foram reconduzides, por
unanimidade, o8 corpos perentes para o Biénio 1963/64, com a seguointe
constituicio:

ASSEMBLEIA GERAL

Fresidente — Or, loda Baptista Borges
Vige-Presidente — Eng.! Hidio Antdnio Esteves
1." Secretdrio — Arnaido Morais

1.* Secretario — Daniel fdeome

CONSELHO FISCAL

Presidente — Dr. Adriane Augusto Figueiredo
Vogal Efectivo — Artur fosf Gonpalves
. " — Guiltherme Aupgusto Ruivo

DIRECCAO

Presidente MHonoririo — Manued Mendres

Presidente — Engs Eldi Costa Lage
Secretirio Geral — Armands Figueiredo Sarmento
Tesoureiro — Rodriga Batelho

Vogal Elective - Carlos Pinto

" " — By, Aedeio Pimende!




AERO-CLUBE DA COSTA VERDE

Assembleia Geral para Eleigio de Corpos Gerentes realizada em
20 de Dexembro de 1962:

ASSEMBLEIA GERAL

Presidente — Arg." ferdnimo Fevreira Reis

Vice-Presidente — Or, Frameisco Filige Alcoforado {Meneses)

1." Secretario — Antonio Gl Peizolo de Sousa

2.* Secretdirio — Raul Maria Gomes de Almeida Castele Sranco

DIRECCAOD

Presidente — Walter Francisco Burmester Cudell
secretirio Geral — Arg® Guilherme Vasconeelos Corte-Real
Tesoureiro — Rui Alberto Coelho Salgada

1.* Vogal — Artur Dias Cris

2." Vogal — Eng® Manue! Sucena de Bavros

L.* Soplente — Manued Nogriaetra Neis

2.* Suplente — Jode fosd Alves de Oliociva Cinia

CONSELHO FISCAL

Presidente — Argr Antinio Maria Lobe de V. Corte - Real
1." Vopal e Manuel Fieira da Crus (1.0 Sargento)
2." Viogal — Ariténio foaguim Guimardes Batista Fretlas

SANCIONADA por despacho do Exma, Senhor Director Gerol do D G A, . pelo
Oficio ne 46 FRIPN, de 81 /863,

PELA ACTA N* 8 Gunaram posse oS mMEesmos.

Em Assemhbleln Cernl, realizads em 772/ H2

NOTICIAS DO BRASIL

INDUSTRIA AERONAUTICA

0 «Faleios, primelre avido projeciado & construido em 3, Jose dos Campos |Estado de S, Paulo), ez recen-
femeile, com ahsalute exito, o seu voo experimental.

Com Biofs de pegas necloiils, spresenis caracteristicns semelhanies d8 do Ceasng 150, O mator atilizada foi
wm Continentn] de 85 HP. Maa construgles fuluras, serdo empregados motores da mesma marca com 80 HP, o que
pogsibilitnrd 4 descolpgem do aparelho em plstas de 100 mefros, A aeronmave & lieal poara treinamento & [natrogao.

A weronove poderd afingic o velocidode de 550 quildmetron por hora e velochlade de crazeira de 15) quklime-
froe, afcance de 720 quilémetrog, com sufonomis de voo de quatro horas, Externamente, o oparelbo revedtda de
iinis pldatien polids. Dadss pe suss coracteristicas & desempenhse, & considerado o primeiro ovido brasileire com
capacidade pora competir oo mercedo internacional, No fm de 1083, ji o sus produglio serd em gérie, seado o prego
die cigio de cada pparelho 5,800 ddlares {174 000800).

0% engenhelros da Hrmo produtora (Avibras] sdo todos jovens (dade médin de 30 ancs) formadas no Institute
Temaligrice de Asrondaoiica, de S8 José dos Compos. Trabalbom no momento oo pimjecis do edlvoradas, ums gerg-
pive mebilice de asn boiza e de guatro lugares, pard treinsments, cojn fabricecls serd iniclade deniro em breve.

0 «Alvorndns poderd ser ubiizado no evingfo eivil, como tixi néren, semethonte ao Beech-Bongnea.

Em Marco prichnoe, serd experimentade o prototipo, |4 construide, do Sech (de om lngark Esse avilio sera
10 /e naclonal, pois sen motor, de 33 HP, & fobrlcado pela Vollkswrzen do Brasil, A fabricagiio em série comegsrii em
184 & o prego de vends do aparelhe serd pouco superior ao Jde wn golomivel Volkzwagen,




SECCAQO DE AVIACAO ULTRA-LIGEIRA

MOTORES, PRECISAM-SE

par ABILIiOD DE MATGS

Em 1755 existiam em Franga, com
Certilicado de Navegabllidade Restrito,
setenta & trés monolugares |odel.

Este aparelho tem sido equipado com
viarigdos motores, cada um deles originando
um tipe ¢om o correspondente designativo.

Note-se a preponderincia do motor

0 ufl inglés Currie Wol sdevinds de haice de enepls oo
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Posteriormwente localizamos a existéncia de mais de cento & vinte monoclugares desta
marca, continuando a verificar-se a supremacia do VW,

Dentre os motores utilizados, aqueles que melhor «linha « dio o aparelho sio o Poinsard,
Scorpian & AVA (=2 cllindros horizontiis opostos ). Em seguida o Volks, com prepariagio cuidada,
pois a translormacfio - amadors na sua versie mais simples deixa um pouco a desejar no
capitulo estético (o magneto vertical e o carburador obrigam a duas bossas sohre o scapots).
Clare que a particelaridade ¢ do motor — mais propriamente da transformagio — e nfio do avilo,
mative porgque também o Turbulento, Plel «Spits, Morin ou outro aparelho no género pode
apresentir tais protuberincias,

As Hcengas de ronstruclo dos diferentes tipos Jodel foram vendidas para 24 paises,
incluindo Portugal,

Ao quadro aclma, que diz respeito & ultra-ligeira francesa, poderiamos acrescentar mals




uma varlante, esta porém de origem canadiana e até ha pouco por nds desconhecida: um
exemplar de Beébe Jodel equipadso com o motor Contineniak A-E":',. de l".l='. H. F. cuja performance
parece ser Bo-100 m. po h 2 15000 pés de «tectos,

Note-se que uma publicagio francesa da especialidade { Aviasport 17 — Qutubro 1955)

noticia o feito de Nieole Demarle, sobre a ascensio a 46ao metros em BB Jodel { VW,

Também j4 nestas paginas fizemos mencho de um Bebé sobre o gual [oi montadod o
Divia=-Panhard, Ou nfio pagsoy di {nse |=__t;'|'r-r||1l.{=n1.'|| Oy 0 mapa [l elaborado antes.,

Em tewpos pio muito recuados ouviu-se falar na vizinha Espanha em dois motores: om
de guatro e outre bi-cilindre. Marca — Corbetla, O oltimo seria de 25/ 30 C. V. e estarin indi-
cado parn m ultra-ligeira.

Mas nada mais soube,

Mo nosso pals vimos o ano passado nm curiosissimo trabalho do Sr. Prof. Varela Cid,
Trata-se igualmente de um motor de dols cilindros horizontais opostos, arrefecidos por ar, a
construlr na base de pegas Ford. Potdncia, se a memdria ndo falha, 35 H. P

) desenho estava pronto, segiundo nos pareceuo.

E pena que nio seja ultrapassada essa lase e se fizesse pelo menos dois ou trés exem-
plares, para experiféncia.

Ganha-se sempre.

CIRCULAR INFORMATIVA N.% 1

Pela primeira vez fol incluida na lista das Secgbes Desportivas do Aero-Clube de
Portugal a Aviagio Ultra-Ligeira.

Se bem que a propaganda desta Actividade tenha vindo a ser feita na Revista do Ar,
desde Janeiro de 1960, s6 agora foi possivel criar a Seegfio. Estio j4 elaborados os Regulamentos,
de acordo com as normas-base da Direcclo-Geral da Aerondutica Civil e tendo sido aprovados
pela Direcgio do Clube foram imediatamente enviados aquela Entidade Oficial.

Logo que os mesmos sejam reconhecidos superiormente a nova Secelo tera a exis-
tencia legalizada.

Praticamente estaz concluido j4 o trabalhe de construgio da célula do avifo Bébe Jodel
que quatro soeios do Aero-Clube, os Sors. Joaquim Raimundo, Abilie Matos, Carlos Lavadinho
¢ José Antlo, levaram a bom termo,

Falta agora colocar o motor que se encontra a transformar nas Oficinas Gerais de
Material Aerondutien,

A entelagem sera leita na Escola de Pllotagem, em Sintra.

Espera.se poder pir o aparelho em voo no proximoe verfio.

[ssa viria compensar o eslorgo dispeadido e contribuir decerto para a divolgagio da
Ultra-Ligeira entre nds, pois parece-nos que mais adeptos poderiamos arranjar se nos fnsse
possivel farer demonstragies com o pequenc avillo, patenteando as suas qualidades de voo,
robustez & economi,

Atraves de artigos publicados na Revista do Ar [oi dada nota dos diferentes passos da
eonstrucio e descreveram-se numerosos aparelhos ultra-ligeiros (caracteristicas, pregos de planus
e enderecos dos construtores),

Em Portugal a primeira tentativa para introdogio da construgio amador & que logrou
algum fxito, deu-se na Figueira da Foz com a construgio de um Piolho doyUéu e de um plana-
dor primirio, por valta de 1934,

Por essa época igualmente se construiram — desta vez no Porto planadores do mesmao
genern, gue chegaram & fase experimental.

Lisboa também se iniciou a construgdo de virios aparelhos, uns em Escolas lécnicas,
outros em Organismos Oficiais e ainda um ou dois particulares.

De todos eles apenas voaram os aparelhos construidos no Institute Superior Técnico,

Hi cercs de 20 anos porém gue a actividade € nula no nosse Pais,



Temos T_.r:_'-r_'ur:j_r_’lu reacender o chama, tanto mais que a ultra=ligeira estd a f};p::n-?‘ir--‘lf
extraordinariamente em todo o mundo.

Mas =0 o nosso esforgo ndo chega. Precisamos de mais gente, mals entusiasmo e
fmats inicintives;

Se gostamos de voar, se o queremos fuzer, s por um sistema economico teremos éxito.

A construglo amador esta especialmente indicada.

O avito ultra-ligeiro pode duplicar as horas de voo actualmente leitas nos Aerc-Clubes,
pelo mesmo prego,

Ja vamos tendo acromodelistas, pilotos, estudantes. de aeromidutica, mecinicos e ate
simples leitores de revista de aviagho, que se podem entusiasmar com a construgio amador,

Basta que quelram trabalhar.

Ja sabia que...

— Existem em Franca mais de 400 avides com certificado de Navegabilidade Restrito de
Aviagio ultra-ligeira?

— Um aparelho tipo Baheé _[ndgl. ou Turbulento equipadoe com motor de automivel
Volkswagen consome 7 a 8 litros/hora?

— Com cipoo conLos ApENAas, S COmpri material para azer a celula de um aparelbho destes?

— Trés ou guatro pessoas podem construir um ultri-ligeiro em dols anos?

Na Revista oo Ar pode ler

Mok nimeros: W58 — Como comstratr wm avigo; 9678 e 5772 — Transformacin
do motor VW 277 — Listn de sssocisgfies solive-lgeirass & fof-
necedores de planos & materiais,

“"MILIONARIO DO AR"

Mio podia Gés em Grande delzar de assinalar e prestar homenagem ao Sr. Tenente:
Loronel Norton de Araufo Afense, que ultrapasson DEZ MIL horas de voo, an
servico da Forga Aérea e don Transportes Aéreos da Indla Poriugoess.

Ae povel "Millondrio do Ar” portofuds, casado com o nossn conterrines
Exma, Sra, [d, Ercilia Ramos Pereira. deseja Gis em Grande as malores felicidades.
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— Multiplicagfio do helice
Violante

— Chwmine

Valvils

Pira-brisas

— Travio de mfio

— Galela

— Sistema amortecedar

— Escada

— W. C.

- Aloguete

— Escarafunjador

— Aparelho de T.5.F.

— Espetho

— SEglanle
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Almotolin

— Freio
o

— Fopuete para & descolagem

— Heloreo da deriva (Leme)

— Compensador

CARACTERISTICAS

— Folheta [Madeiréta) mono-ventinby ter-
restre; bi-lugar de dots; trem hiciclo fragili

asa aita.

— Utilizacio = Acrobacia & wiagens de longo

oursa,
— Velocidades: Minima — O {Parado)

Maxima — ¢ {Alnda nbo apa-
receu o piloto

e provas)

Media — Minima _.’-l_'rwi__r_r!ii
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Avifio renlizadn segundo o aeordo do Academis de Cidn-
cian o Aries Mecano-Metalargicas ¢ o Comiié Internn-

clonal dos Carpintelros de Madeirs,




O SMARAGD

FPOR MaNO ZIEALER

O SMARAGD veio-me buscar, e ji no voo para [donaveschingen, pude aprechir o prazer
de voar neste bilugar econdmico e muite completo, O SMARAGD ¢ um avifio popular cons-
truido na Alemanha sob licenga de construg¢fio [rancesa do avifio do mesmo tipa o «<Emerauds.
0 SMARAGD fol melhorado nas aolicinas alemis, exactamente paqueles promenores que
correspondem a4 mentalidude germanica de fazer do hom alge de tecnicamente melhor.

0 SMARAGD & um pequeno avifio, — e confesso tenho uma grande simpatia pelos avides
pequenng — pois neles & sensagfo de voar ¢ maior, tendo em conta evidentemente, n limitagio
de espago & a menor velocidade de cruzeiro. No entanto o SMARAGD tem lugar comodamente
para duas pessoas adultas, deixa os cotovelos & vontade e com 180 kuyh de cruzeiro, faz mais
quildmetros por hora do que alguns avides maiores. Exeepto voo invertido, pode-se fazer muita
acrohacia! loopings, tonneaus, immelmanns, etc, Anuncie com antecedéncia & duma mianeira
insofismavel n perda, que & simplesmente inofensiva. A soa estabilidade ¢ excelente; descola-
gem e aterragem sio quasi um jogo de criangas. Tambem pode rebocar planadores eom um peso
total & descolagem de 460 kg tem 900 km de autonomia com 30 minutos de reserva. [sto & jd
bastante pars um bilugar que custa apenas 200 contos, com uma rolagem de 300 metros a
descolagem e uma aterragem de cerca de 200 metros. Os seus llaps e travies muito actives, slo
ainda valiosos auxillares na aterragem e descolagem. A visibilidade atraves da capula de
plexiglas ¢ boa para rolar ¢ excelente em todas as posighes de voo. Assim este pequenc avilo
oriundo do bom gosta [rances pela apresentagio e pelo funcional, ¢ amadurecido pelo profundo
aperfeigpaments alemin, ¢ no seu génern uma perfeita miquina para desporto e viagem, dando
incontestivelmente a quem o possiir o major gosto e proveito.




DADOS TECNICOS

FUSELAGEM

Armacio emt madeira revestida a tela;
lugares lado a lado,

Asas
Monopegn com base eliptiea, longarina
inteirn, bordo de atique em contraplacado

revestido a tela, com flaps e leme de direcglin
com compensaglo de peso.

EMPENAGEM

Planes fixos estabilizados: em contra-
placado; planos moveis revestidos a tela;
dois compensadores no leme de altitude, dos
fuais um ecom compensagilo manoal; o segundo
campensador ajusta-se automiticamente &0
meter o5 [laps.

GRUPD MOTO-PROPULSOR

Motor Continental tipoC 9014 F; poten-
elal pomioel @0 CV a 247% r/min com o

seguinte equipamento! ignigho dupls dao
magneto desruidada; velas desruidadas; cabos
de ignigdo blindados; earburador MARVEL-
-SCHEBLER filtro de ar; aquecimento regu-
lavel do earborador, motor de arrangue
eléctrico; gerador de 12 volts 20 amp.] regu-
lador de tensio; baterfa de 33 ampfh.

HELICE
HOCO de madeira,

TREM

Travies hidrivlicos de pe; travio de
estucionamento; roda de cauda acoplada com
o leme,

EI'J.""IAHD_ﬂﬁ

Comando duplo, manche direito des-
montive!; pedais de trivio 4 eaquerda.



INSTRUMENT(IS MEDIDAS

Bussula; velocimetro; altimetro; varid- Envergadura . . . . . . §,12m
SN ! _ e, Comprimente . . . « . . 6,32 m
metrn, eonth-voltus com contador de horas;
; RUBUTR . s e, b s, & # 1,90 m
manometre de dles) termémetro de dleo) * N
; ) . avperf.alar. . o . W 0 . 10,82 m*
indicador d& gasoling pard o deposito suple- Bt snbie: oh rordsk 118 m
mentar e principal] limpada de controle de P e | Gy = = 2 410 kg
pirgs do dinamo Carm % o o i s & 4 s 270 kg
Constimo & o & w5 = = . 22 1|k
EQUIFAMENTO DE SEGURANCA 'CDEBL'ET“’!-!I.
R | o RETES : Capacidade total . ., . . . 117 1
URHEAGED CF ROEEER, ArOpATACH DRR Deposito principal . . . . BS 1
wontar radio-telefone Becker. Deposito suplementar . . . 321
RENDIMEMNT
EQUIFAMENTOD DE CABINE
Velocldade mdxima L w . 210 kjm
Cupula de plexighs de eorrer; nssentos ::":"r?';"dlp "'ru““:"f -l .o 2 15: !:'I'fI;
‘E‘Illf"‘!ll o I irrachi 1 ¥ I I [os SN RO BECEI N ) : - el
| R s o b t g Veloctdade aterragem . . . B0 kb
cabine] cintos de segurongn ajustaveis no Aterragem 240 m
ussento ¢ nos ombros para piloto e passageirn, l'l'-:m:-a-':ua{t'mr ' o 3110 m
ciixm de luvas, hbolsas laterais dos lados Autonomia som  meia hora de
da cabine, TEPAFVA, & o & w4 a %00 k/m
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LOUVOR

A T T T

COMANDO DA 2 REGIIO AEREA

LUANDA, 241530 Mals de FEG2

ORDEM DE SERVICO N.© 38

% Comenndante da 2.9 Fegido Adren determing & manda publicss

. Comtrearagdes, Logvares ¢ Citopdes

(1 — Que, louve o Majer Piloto Aviador JOAD DA CRUZ NOVO pelas capacidaden
demonsiradas & eccio leveds & efeiio ne Secgio de informagies que, confrbutrom de
formo incigiva & meritdrs perd omd melhorin acentuods dom aervigo esaencisl so
Comando pora o gual & Hbeil arranjar colaberadores, uma vez que & nabiresi do
trabalbo & realizer exige, oo moioria dog cagos, uma interpretaciio subjectiva,




A MULHER E A AVIACAO

For MARIA JOSE

A CONQUISTADORA DOS ANDES - ADRIENNE BOLLAND

Durante o periodo da guerra de 1914 - 1918, nflo se régistaram voos nem brevets conce-
didos a senhoras, Estava-se em plena guerra & nfio havia tempo para dedicar a0 amadorismo.
() avifo passara a ser uma arma de combate, portanto pilotado por militares encarregados de
uma missdo, O papel do aviio na guerra de 1914 ol jd wuito apreciavel, e essa necessidade
cada ves mais evidente, como arma de combate, fez com que nesses guatro anos a Sua evolugdo
mecinica e gerodinAimica fosse enorme, No entanto, logo no ano seguinte ao termo da conflia-
gragio — 1919 — uma rapariga novita pe-
guenae magra, dirigiu- -5F A0s escritdrios
da Casa Cauvdron e tendo pedido para
fular com o proprio senhor Caudron, disse-
-lhe sem mais rodeios: sSenhor, ael gque as 10
primelras pessoas que aprenderem a wvoar
noa sewns aparclhos, beaeficiam de nm aba-
timentoespecial. Como nio sou rlea & gEos-
tavin de aprender a pilotar ... = Caudron
nfle ez qualquer comentarno; apresen-
tou-the os papeis que ela deveria assinar e
um recibo de 2.000 {rancos, quantia pela
qual s propunha mandar-lhe ensinar a
pllotir um dos seus avides Chamou entdo
um das instrutores Garron—e confiou-lhe
& rapariga, dizendo-lhe gue lhe mostrisse os
hangares e o aparelho e gue deverin spren-
der a pilotar. Era um Aot Bothent Cauodron Cr. 3 enorme,
de motor rotativo eque aterrava sobre pating,
Juando o Instrutor lhe perguntou se ji alguma vez tinha voado, Adrienne Bolland, assim se
chamava a rapariga, disse imediatamente que $im, o que nio era verdade, pols nunca pusera os
pes num avido, Subiram para o aparelho, sendo o lugar do passageiro 4 frente, atris de um
enaorme reservatirio de gasolina que tapava toda a visibllidade para a frente. Adrienne, ela
propria o confessa, sentiu-se aterrada neste primeiro voo, Quando o avilo virava paraa esqg uerda,
ela inclinava-se para a direita e viee-versa, lechando os olhos para sio ver a terra rodar, Mix o3
2.000 francos estavam pagos ¢ nio era possivel reave-los de novo. No dia seguinte comegaram as
lighes & apesar do seu primitive pavor, depressa aprendew todas as mancbras a electuar nas
pterragens, descolagens e virngens

Dois meses depois de comegar 4 sua aprendizagem, Adrienne tirou o brevet. Com 12 horas
apenas foi largada: nesse dia Garron depois de dar com ela uma wvolea, e ter aterrado, saiu da
seu lugar, perguntou-lhe se estava bem disposta, se tinha dormido bem @ perante uma resposta
afirmativa ordenou-lhe que descolasse, desse uma volta e voltasse a aterrar. Assim fez; a volta
foi perfeita & a aterragem iguzlmente, mas garota e brincalhona que era por feitio, ao aproxi-
mar-se Garron para o felicitar, carregou na manete do goz @ elevou-se novamente no ar,
deixando o pobre do instrutor pregadeo ao chin, furlose, a esbricejar & a dizer aquile, que gragas
a0 barulho do motor, felizmente ela nio podia compreender. Assim repetio esta brincadeira
5 veres, at¢ que achando que o pobre Garron poderia morrer de {dria, achou por hem pousar




definitivamente. O desgragado estava na verdade num estado deploravel, pois sabia que a
gasoling estava no flm: no entanto, tudo se esquecen e depois das felicitagbes dos colegas, tudo
acabou no bar com nma garrala de champanhe.

Depais de ter o sea brevet, jd com o demonio de voar metide no corpo, e sem dinheiro
para o fazer, Adrienne [ol ter com M. Caudron, dizendo-lhe que gostava de continuar a voar e
como havia de se arranjar. Sabendo este, que ela era o que se costuma chamar sum bom pilotos,
pegou na sua bengala e dirigindo-se ao campo de aterragens, disse-lhe: — «Nada mais facils —
e fazendo um risco no chiio com a hengala, mandou-lhe que descolasse e com o motor desligado
aterrasse junto ao risco. Adrienne assim fez! o aterragem foi perfeitu] e assim se tornou um dos
pilotos de transporte de avides de M. Caudron.

Para o espirito irrequleto desta pequena rapariga, cuja altura nle atingis 1,60 m, isto nio
era ainda o suliciente, pois a sva grande ambiciio era possuir o seu avifio proprio, Assim o disse
ao sew velho amige M. Caudron que lhe prometeu o aviio em que ela conseguisse fazer um
]mplng. Esta nio exitou! subiuw para wim (3.9 & amarrau-a¢ com cordas bem resisientes oo
asgento, pois as correias daguele tempo nfio eram de confianga, ndio se esquecendo de amarrar
também os pés wos pedais para nfo poder deixar de pllotar mesmo no caso de permanecer em
voo invertide. Quvira jd falar como se fazia um looping, e isse para ela chegava. Descolou, subio,
e chegando & altura regulamentar picos & puxou o manche, O avido fex o loopiog e na sua sur.
presa, tendo-se esquecido de ao recoperar a posigio de voo normal, levar os comandos & posigio
central, o avifio fex mais outro looping sem eln querer. Estu habilidade valev-lhe virias felici-
taghes e o sen avilio.

Permanentemente inquiets, Adrienne Bolland quiz {azer qualgquer coisa de atnda malor,
qualguer colsa gque a tornasse conhecida a ela, ao seu pals e 4 marea de avides que pilotava,
De nove M, Caudron lhe sugeriu! — «Porque nfio os Andes?s Era uma empresi tremenda.
A sup passagem mais baixa era de 4.280 m; os cimos da Cordilheira estavam quast permanente-
mente cobertos de nivens ¢ as correntes do vento eram muito fortes e contririas, Mas tanto
baston para que esta jdvem piloto imediatamente se interessasse e comegasse o tratar dos
preparatlvos parsa a vIngem,

Embuarcou com um meednico e o seu velho G 3 num barco rumo 4 Argentina. Al devia
esperar que lhe mandassem um aviio mais poteénte, pois o sén tinha comao plafond limive
4000 m. Mas o-avilo nunca mais chegiva: a imprensa gue tinha feito bastante barulho com a
sun chegada comecava a impacientar-se ¢ Adrienne tomou entdo a resolucio de partir no seu
velho avide. Mandoo adaptar-lhe um reservatorio suplementar e partin de Mendoza no dia 1.*
de Abril de 1921, Depoiz de descolar o avifio comegou a trepar bem, depois mais lentaménte &
A 4200 metros os comandos estavam moles e nio obedeciam mais, no entanto ela tinha-se
encostado 4 montanha e assim aproveitou um forte vento ascendente que elevando-a um pouco
muis lhe permitiu passar o cimo. A sua margem de seguranga era nula, mas por sorte conseguio
ageentar-se 0 tempo suficiente para ultrapassar esse bocado mais alto e entio deparou-se-lhes
antes o8 seus olhos cansados a maravilhosa planicie do Chile, Os Andes estavam conguistados.
[evara essa travessia 4 horas e 17 minutos de Mendoza a Santiago do Chile, e & sua heroina
tinha sido uma rapariga de 23 anos e que niio contava mais de 13 meses de pilotagem !

0 sen triunfo fol enorme; os dias que se seguiram passou-os de oma recepsfio a um
banquete, de um cha a um soirée sempre festejada & adulada, Ficou ainda 8 dias no Chile,
participando em {estivals de acrobacia ¢ dando numerssos baptismos, pois tornara-se oma honra
ter 0 haptismo do ar de Adrienne Bolland, De Santiago voltou a Buenos-Aires e por fim
cansada da sua vida pabliea e saudosa da sua terra partiu para Franga,

Mas niio sossegou. O seu pablico estava agorn na América do Sul, era & que a esperavam,
& ao fim de um meés em Franca voltou ao continente americano. Al de novo comecaram o8
baptismos do ar e as exibi¢ies, mas ela queria uma vez mails deslumbrar os sul-americinos com
uma fagunha que fosse oumentar maia ainda o prestigio da aviagio. Lembrou-se entio de fazer
uma travessin Rio de Janeiro — Buenos.Alres por mar ao longe da costa brasileira, Para isso
eria-lhe necessirio um hidro-avifio de 120 CV, mas a Franga nflo lhoe mandou, vendo-se obrigada
a langar-s= na empresa com uns [lutuadores montados pelo seu mecdAnico Duperrier e arrun-
jados da melbor maneira eom o que tinha & mio. Adrienne nunea tinha pilotado um hideo-avido,
mas isso também nfo a intimidava. Decidiram-se entio Doperrier e ela a partirem sem bagi-




Eens e senl quasi man-
timentos dominados
sempre pelo pavor do
pésn, gue na aviaglo
¢ lel, Llescolarnm e 86
an fim de 70 km o
avifio consegulu atin-
giros 300m de altitude.
De repente ouviram
um estalo & o aviko
comegou o perder al-
tura. % héhee tinha-
-5¢ partido, Fizeram
entio um voo planada
& foram poussr no mar
e frentea uima praga
habitada por indios
pescadores e distan.
ciada de Santoz 60km,
Seriam precisas mul- £
tas ;nugin:ls parkcontar Kdrisme Aollied pllidondn o seo Caatdromn

o que foi o odisseia

destes dnois, naguels praia perdida. Trazer o avifio para terra, limpi-lo todo e passar todas as
partes metalicas com lixa esmeril. Percorrer 70 km de floresta com a helice as costas ate
Santos, onde sabiam que deverin haver pegas sobresselentes, voltar com as pecas e inzer toda a
reparagio. Essa reparagio durou semanas, durante as quais eram mordidos continuamente por
toda @ especle de mosquitos, Comida era qudsi nenhuma, pols as reparagies bastante mals
complicadas do que a principio julgavam, estenderam-se por longos dias e as provisies que
tinham trazido de Santos tinham-se acabado, Um dia Adrienne Bolland viu uns bichos estra.
nhos sabre os (lutuadores do hidro e pensando serem camardes, feliz por poder finalmente
comer uma coisa agradavel, chamou Duperrier que horrorizade reconheceu serem escorpides!
No dia seguinte Adrienne viu uma aranha gigante, cuja picada era mortal. lsto acabou de a
decidir. As reparagbes nunca se poderiam acabar completamente, a gasolina evaporava-se, a
lonie & as mordeduras dos mosquitns enfraqueciam-nos cada ver mais. Resolveram entio meter-se
no aviio, deixarem aquela prain deserta de qualquer maneira e veltarem ao Rio de Janeiro,
Consgeguiram pir ¢ motor em marcha, o avillo descolou & puderam chegar & vista das primeiras
casas de S. Sebastido do Brastl, quande a gaseolina se acabou completamente, Pousaram calma-
mente no mar, tendo sido recolhidos por um perqueno barco. O avido fol tambeém rebocado e

mais tarde reconstruide pega por peca peln dedicado Duperrier.

Por mais tempo ainda Adrienne Bolland continuou a sua vida de piloto profissional na
Amérfea do Sul, entrando em exibigoes, festivais e dando baptismos do ar sempre no seu velho
¢ fiel Cavdron G. 3,

Depois de um pequenc acideénte no Brasil, veltou a Franga, onde colaborou por mais
alpuns anos na vida piblica aerondutica, dando sempre as malores provas de coragem e pericia,
Foi tambhém condecorada com a Legito de Honra, condecoragiio que lhe ndo tinha sido concedida
quando da sua travessia da Cordilheira do Andes, por a acherem muito nova. Em 1924,
querendo ainda fazer qualquer coisa de nove, decidiu executar um record original, Possula nessa
altura um Candron €. 127 e em Orly diante dos comissirios do Aero-Clube de Franca, executou
no seu avido sem qualquer preparacio especial, 212 loopings em 72 minutos! E s6 parou tendo
& Isso sido lorcada, pois que os fios das velas tinham arrebentado.

Ate o fim da sua vida Adrienne Bolland continwou a interessar-se pela aviagio, orga-
nizando festivais uma vez gue a sua saade ja lhe nfio permitia exibir-se nos mesmos. Morreu
pobre esta muolher, mas a sua coragem, o Seu sangue frio & a sua dedicaglo a uma causa, permi-
tiram-lhe que v seu nome passasse 4 historia como um dos grandes nomes da aviaglo.




A INAUGURACAO DA PISTA DE JACTOS
DO AEROPORTO DO PORTO

DISCTINSD PRUFERITEY FELDY EX.ms SR,
COMANDANTE SARROS PRATA,
DIRECTOR DO AERQPORTD

Senhor Ministro das Comimicapies :

Exm _dylaridades, Minhas Senboraz ¢ Meus Senhores

Como Director deste Aeroporto cabe-me n subida honra de dirigicr a V, Ex.* algumas
palavras alusivas aos actos que acabaram de ter lugar,

Antes de mals, desejo apresentar & V, Ex.*, Senhor Ministro, as nossas mais vivas saoda-
pGes @ 08 melhores agradecimentos por se ter dignado presidir as cerimaonias de inavguragio da
nova pista de 2.000 m. deste Aeroporto e de apresentagio e bén¢lo da caravelada TAP—DAMAO,

Alem da hoora & da projeccio da presenga de V. Ex.®, ela di-nos o real valor e signiticado
do muito interesse e ¢arinho, da atenclo muito especial que V, Ex* vem dispensando aos
problemas de valorizicio e desenvolvimento do Aeropaorto,

A todos V., Ex.*™ os meus agradecimentos por uma presenga gue tanto brilbo e relevo
trouxe a estas cerimonias,

Igualmente os agradecimentos do Aeroporto 4 Imprensa, radio e televisio por, mais uma
ves, terem respondido 4 chamada, continvande assim a prestimosa tarefa de divulgagio aero-
niautica que tanto tem contribuido para a concretizagio das nossas aspiragdes.

Sewhor Minestre das Comunicapdes

A inavguragio oficlal da nova pista de g.000 m., realizada hi momentos por V. Ex.*, ndo
significa o fim dom empreendiments, mas tho sdmente & concretizagdo duma parte lmportante
dos planos de desenvolvimento e valorizagio do Aeroportor

3 alto signifiicado e valor desta realizacfo reside, por um lado, na evidente demonstragio
de que agueles planos, lungados pela DGAG, aprovados por V. Ex.*, Senhor Ministre, e mere-
cendo a concordincia do Governo, entraram em imediath e franca execogfio] por cutro lado, oa
certeza de que, assistindo ao surto duma nova época para este Aeroporto, criaremos alento
novo e & prometedora esperangs de que se atingirfo muite brevemente os objectivos desses
planos, que respondem oo fundo as uspiractes desta regilo e de todo o Norte,

Se @ certo que o crescimento e progressivo desenvolvimento do Aeroportn se processou 4
um ritmo que eatava longe de acompanhar a vertiginosa evolucio da técnica aeronautica mundial.

Também nfo & menss cérto que ha dols anos a esta parte avangamos & estimos a avancar
o bastante, nio so para sustar o progressivo atraso gue se vinba a verificar de ano para ang,
com. pard diminuir substancialmente esse atraso.

Estamos hoje em posicio de podermos vir, sendo a aicangar, pelo menos a aproximarmo-
-nos muito, do nivel téonico da infra-estrutura da aerondutica mundial.

Antes, porém, de prosseguir, peco licenga para voltar atrds e farer a resenba histérica dos
factos mais destacados da vida do Aeroporto. Serel breve para ndo molestar demasiado V. Ex*.

Para este Aeroporto tudo comegou em 1926 quando um grupo de entusiastas da aviagdo,




interpretando um sentimento que se vinha a avolumar e estender a toda o regifio e que viria &
ransformar-se numa das maiores aspiragdes do Porto e do Norte, se langou na iniciativa de
conseguir um Campo de Avigio.

D% anoz foram passando & o entusiasmo crescia; a idein radicavi-se @ tomava pouco a
pouco realidade, o que a principio parecia apenas o sonho de algnns.

Em 1037 — hil precisamente vinte e cineo anos — forma-se a Comissdo de |niciativa do
Aeroporto que comega 4 prospecgio dum dos muitos terrenos indicados pars o Campo de Aviagla.
Esse terrena situava-se em Pedras Rubras onde viria na realidade o constroir-se o Aerddromo
da Cidade do Porto.

Foi o deereto-lei ooz de 19 de Julho de mgyo que legalizoy e sutorizou a sus construgio.

0 injcio das obras de terraplanagem viria a verificar-se em 1043.

De acordo com a utilizagio entfio prevista para o Aerddromo, numas primeira lise de
trafego pouco intenso foi decidido nfo constrolr pistas com pavimentaglo especial, licando
assim arrelvada toda a drea otilizédve!, com excepilio da plataforma de estacionamento que seria
pavimentada o betio de cimento,

A drea de aterrngem foi planeada eom as dimensdes exigidias na época para o trifego
previsto, ficando, no entanto desde logo assegurada uma facil amplisgho. O aumento da faixa
N-5 para Norte seria susceptivel de grande extensio sem encontrar obstaculos e sem exagerado
movimento de terras.

Limitaram-se também a uvma gerogare e um hanpgar as edificaches a constroir.

Finalmente e ao him de trés anos de trabalho intensa e esforco notorio de todos os obreiros
deste empreendimento, que a ele se votaram de alma e coragio, com um entusiasmo, am inte-
resse ¢ oma dedicaglo, que sd assim possibilitou a obra neste tempo record, guando nio
dispunham senfio de meios rudimentares; o homem e a cavadeira; o hoi e 0 carro de madeira
(tho caracteristico da regifio); em vez das grandes escavadoras mecdnicas, dos tractores, das
moto-niveladoras e dos camidies dos tempos modernos.

Finalmente, como dizia, chepou o grande dia para o Porto e todo o Norte — Domingo 2 de
Dezembro de 1945 E inaugurado oficialmente o Aerddromo de Pedras Hulbiras e entio coma hoje
esse acto & assinalado com 4 aterragem dum avilo portugues, duma companhia de aviacio
portuguesa e que trazia de Lisboa um membro do Governo, as mals altas individvalidades
aeronauticas e outras personalidades de destaque na vida Nacional,

Com a Inauguraglo do Aerodromo iniciaram-se as ligaghes aéreas didrias entre Forto e
Lisboa que viriam a ser asseguradas até Julho de 1947 pela CTA e a partir de entfio pela TAP.

E ainda neste ano — 1947 — que se procede ao revestimento das pistas N-5 e E-0 com
betio asfiltico.

1ogg — A pista Norte-Sul de ro75 m. é prelongada para 1.500 m,

1054 — Inicia-s¢ a desarborizagfo das dreas de aproximagio, comegando pelo lopo Norte
da pista N-5,

Entretanto val-se procedendo ao apetrechamento radio-eléctrico do Aeroporto,

Em 1956 registam-se acontecimentos de grande relevo e projeeciio para a valorizagho do
Aeroporto,

E justamente neste ano gque se concretiza a internacionalizagio do Aercdromo com os
primeiros servigos de turistas por via aérea entre a Inglaterra ¢ Portugal,

A designagio de Aeroporte do Porto, que vinha séndo adoptada ha |3 aigum tempo,
tomou assim realidade,

E também neste ano, eomo acabo de dizer, que s inicia i porrente turistiea por via acren
entre a Inglaterrn & Portugnl e foi ao Norte e a este Aeroporto que coube o primeiro lugar
nesta actividade que hoje se fixa ao lado oo mesmo 4 frente das grandes indistrias pelo resul-
tado financeiro excepelomal que triz &s economias nacionais,

Lisboa sa viria a ser benefliciada por eiz anos depois — em 1960,

Ainda neste apo de 1956 ¢ como complemento indispensavel dessa internacionalizagio se
estabelecem em bases de {unclonamento permanente os servigos essenciais 4 utilizagio do
Aeroporto: eontrole de trafego adreo, telecomunicagfes ¢ meteorologia.

Estabelecem-se também as condigfes e processo de instalagio permanente da Allindega
e Policia Internacional, muito embora a suva concretizacio se venhs a arrdastar até 1gbz. Mo
entanto conseguiu-se desde logo a instalagio da Guarda Fiscal.




1936 ficara assim assinalado como um dos anos mais destacados na historia do F'Ll:rupnrtu_

Lom o impulso langade neste ano aumenta o ritmo de progresso em todos os sectores
da sus vida

A acompanhi-lo e ultrapassa-lo o eufdrico entusiasmo de todos os nortenhos traduzido em
aspiragfies cade vexr mais vivas, cada vezr mais concretas ¢ fuondamentais.

Entretanto o tralego de avifies, passageiros, carga e correio vai subindo de ano para ano
cada ver mais acentuadamente como se pode verificar pelas estatisticas:

Em 1956 0 movimento total de avides fol de 7.200] em 1960 — 10.700.

O movimento total de passageiros fol em 1956 de 1o.200 enquante que em 1960 sublu a
cerca de o000,

A carga passou de 4o toneladas em 1956 para 167 em 1960,

Finalmente o correio que em 1956 loi de 4 toneladas passou para 31 em 1g6o.

Como se vé, a evologio atinge neste pericdo um ritmo de crescimento bastante superior
is medidas das percentagens mundiais.

Mais ainda: numa primeira sondagem feita a elementos estatisticos bastante rodimentares;
presume-se que Bo'/, ou mais do potencial de trifego aéreo nacional se situa no norte do Pais.

Todos estes factores serviram de considerandos para que o Governo viesse a estabelecer
mals um marco, o mals saliente, o mals deécisiveo e também o mais arrojado no desenvolvimento
& valorizagio do Aeroporto gue entrard assim numa nova épocal época que poderémos. com
propriedade designar de era do jactn.

E neste ano aprovado pelo Governo o Plano Director elaborado pelos Servigos da DGAG
sob o superior orlentacio do Ex™ Director Geral que desde a primeira hora tomoun a dianteira
dos entusiasmos, dos interesses e da ié em empreendimento de tamanho vulto,

No entanto de nada servirida a aprovagiio superior deste plano se se destinasse simples-
mente 4 circular pelos servigos ou a emoldurar as paredes dum ou doutro gabinete.

L} que se passou fol porém bem diferente, como inicialmente referi! os financiamentos
necessirios foram rapidamente atribuidos @ mesmo antes de se terem acabado as expropringdes
dos terrencs ja neles se iniciavam as obras de terraplanagem para execogio da 1.* lase do plano
— o aumento da pista Norte-Sul de 1.300 m, pam 1.800 m.

tgbe acabava em grande azdlama de miquinas e homens empenhados noma obra que
avangava sobre o8 prazos previstos e votava ao ostracismo os incrédulos, os Velhos do Restelo
que sempre existiram em todas as epocas e em todos os lugares.

Mas este ano que termipava, ndo foi preenchido sémente por este acontecimento de
relevo excepeional.

Qutro de grande projeegio se tinha verificado no inicio da Primavera! a inauguragio da
primeira linha comercial regular ligando directamente o Porto com o estrangeiro,

Esta linha internacional, estabelecida pela TAP em colabaragio com a BEA passou a
assegurar duus veres por semana a ligaglo entre Porto e Londres.

Assim como termina 1960, aszim como comega 1061: com um ritmo de trabalho que nem
UM INVEro rigorosn consegue sustar,

Entretanto ¢ no decorrer da obra verifica-se, quer pelo estado do pavimento da pista,
quer pela antecipagio da estimativa de utilizagfo do Aeroporto pela aviagho de jacto, que seria
necessdrio entrar imediatamente nalgumas das realizncdes da 2.0 [ase.

Mals uma vex a accllo pronta e interessuda do Ex." Director Geral da Aerondutics Civil
e 0 acolhimento e atenglio sempre dispensada aos problemas deste Aeroporto, por V. Ex*
Senhor Ministro, conduziram ao [inanciamento extraordindrio de que se necessitava para a
execucho dessas reslizacbes,

Asaim phde lancar-se imediatamente

Um prolongamento da pista Norte-Sul de 1.f8oo para 2.000 m.;

Nova pavimentagio desta pista de pcordo com as técnicas mais modernas e de forma a
servir o trafego de todos os actuals aviles de jacto em servigo e daqueles que estlio previstos
purE futuro:

A montagem do sistema mais completo e técnicamente mais avangado de luzes de pista
¢ de aproximagio de alta intensidade;




As expropriaches necessirias quer a estas obras quer & desarborizagio da zona de aproxi-
magio i esta pistan ;

E ainda o prolengamenta da pista secundaria Este-Oeste de 1.250 para 1,500 m. alim de
evitar o encerramento do Aeroporto nn periodo de execocfio daquelas obras.

O referido linanciamento, aparentemente normal, reveste-se, contudo, duma importincia
excepeional que nio posso deixar de salientar.

E que, minhas senhoras e meus senhores, ele foi atribuido a este Aeroporro quando se
procedia em todos o8 servigos ¢ sectores da vida pacional a wma compressio de despesas e a
um reoanir de energias e esforcos para salvar a Patria do grande transe que lThe loi imposto.

Isto pode também servir parn testemunhar que apesar de tudo a vida nacional continua
com m pujanga e a vitalidade que lhe conlerem os sios e fortes principios que a vém moldando
atraves de mais de olto géculos de gloriosa historia,

O Porto & 0 Norte nfo deixaram de ter a atenglio do Governo apesar de preccupagies
imensas o chamarem ds paragens distantes do Oriente e de Africa,

E esta pois uma das razies destas cerimonias gue, como disse, no nicio das minhas
palavras, nfio se realizam no fim dumn obra] mas ao terminar uma das suas mais impor-
tantes etapas.

E a oportunidade para testemunbhar a V. Ex*, Senhor Ministro, & nossa gratidio pelo
muito que se tem [eito neste Aeroporto e formular volos para que mais se faga ainda sem
deslalecimentos, sem paragens, mantendo o ritmo que se vem verificando a partir de 1660,

I também oportunidade para agradecer ao Ex, Director Geral da Aerondutica Civilea
todns o5 seus Servicos.

Agradegcar a todos aqueles goe na actividade aeronautica ou fora. dela, personalidades
destacadas ou obscures entusiastas, que muito tém sjudado a nossa eavsa na grandeza do
geu anonimato.

Esta obra ¢ tanto nossa como deles, talver mais deles que nossa,

Agradecer &4 TAP pelo relevo com que quis destacar este dia associando-se de lorma bem
marcads ac aconteci mento,

Um dos seus noves avites de jacto CARAVELA voou directamente da Alriea para este
Aeroporto e aqui fol benzido e recebeu o nome de DAMAO.

Qutro aviflo deste tipo trazendo a bordo 5. Exs o Ministro das Comunicaghes e comitiva
proceden & inauguragho da nova pista numa aterragem (uae fol @ primeira dom avido comereial
de jacto,

Sendo a Companhia Nacional a que detém’ndo s0 a quase totalidade da utilizagio comer-
cial do Aeroporto, como as maiores possibllidades do seu incremento, fago volos para que, em
sed & nosso proveito, o percentagem do aumento verificado continuo a subir e an mesmo tem po
sejam encaradas novas ligagdes ¢ a introdugfio dos jactos nas linhas que nos servem.

Nio sera pedir muito se atentarmos no potenclal de trifego que se vislumbra, quer nos
parcos elementos informativos existentes, quer na estatistica do movimento verificadn, quer
ainda e especialmente no interesse crescente das Companhias séreas estrangeiras.

Por curiosidade & uma ver que ji referi elementos estatisticos de 1956 a 1960 apresento
os nimeres referentes ao 1.* semestre deste ano em comparagio com os do 1.2 semestre de 1560,

Movimento de avides . . . . . 1960 — 4700

92 —  4.000
Movimento de passageiros . . . . . 19ho — 1h.ooo

1962 — 29,000
Movimentode etbgit . . .« & + & 1o60 — 5 toneladas

bz — 160 "
Moviments de correle . . . « . . 1960 — 17 ]

Igbs — i "




Por outro ludo nio se poderd esperar que esse potencial se manileste sem se Ihe nlerecer
possibilidades para tal.

Assim eomo, do mesmo modo, nfio se podia esperar uma utilizacio do Aeroporto em
maior escaln, sem lhe dar ns condicoes necessirias para 1gso,

Sao factores com vincada interdependfncia, mas escalonados numa certa ordem, que i
nice ser congiderada poderd conduzir & falsa posigio do circulo vicioso.

Na lgiria popular nesta reglfio costuma dizer-se gque o carro nlo anda & frente dos bois,

Quanto a0 Aeroporto passaram (& os bois para a frente do carro e espero que nflo venha
a verificar-se de luturo outra posicho.

As obras prosseguem a um ritmo bastante animador e vlo mesmo avangndas em relagio

aos planos previstos,

Do que serfio para futuro essas obras {locida-nos o seu plapno director:

Extensio da pista principal Norte-Sul para .00 m.]

Construgio dos caminhos de construglio para & meama

Construgio de nova aprogare e respectiva placa de estacionamento;
Construcio de hangares e demais instelagbes para os servigos,

Finalmente uma breve referéneia ao tho debatido problema das condigies metercalégicas,
especialmente nevoeiros, que stectam a otilizagio deste Aeroporto,

Apesar de serem [i do conhecimento de muites, dou os resultados dos estudos estatisticos
gue vém sendo elaborados hd 5 anos a esta parte.

Nas condigdes actuais de apetrechamento, a meédia anual de horas de encerraments &
para este Aeroporto de 203 & para o Aeroporto de Lishoa de 178,

Com o sistemn de luzes de pista e aproximaglo de alta intensidade em instalagio neste
Aeroporto, squels média bajxpra pars 168, portanto menor que i netual média do Aeroporto
de Lishoa.

Se considerarmos pars este altimo a introduclo desse sistema a4 sua média baixard
(AT E50.

A rizfio deste abaixsmento yer mulito miis sensivel oo Ports, resultn das jraracteristicas

do nevoeiro que slo aqui bastante muis favoriveis que #m Lisboa.

Como se verifics, os dois Aeroportos ficarfio eiuiparados em possihilidades de utilizaglo
no aspecto das condigfes de tempo,

Acresce ainda que sendo a simultancidade dessas condigfes nos dois Aerroportos quase
nula, Pedras Rubres ¢ sem davide wm alternante excepeional de Lishoa.

Senhor Ministro, antes de terminar este [ lango e enlndenho orrazuado desejo manilestar
a' enorme alegrin & grande {honra de viver este acontecimento inteprado nele como Director

do Aeroparto,

Mas nio stmente por isso como tambem por ser aviador e nortenho.

Trabalho para este Aeroporto com dedicagin e interesse e 80 tenho pens que of mens
méritos nio correxpandam &8 suas renis necessidades de expansio e valorizagiio,

Eapero, Senhor Ministro e Senhor [Mrector Geral nfio vir a desmerecer a confianga que
V. Ex* em mim vém depositando,

Termino com o voto duma aviagie Nortenha maior & um muito obrigado a todes V., Ex.**.




SEGURANCA DE VOO

D “Bedelim de Segurnngy de Voo di Earade Ml
i Forgs Assen” — 1.0 frimestre de 1050

“AQUELE RAPAZ E UM ASs"

Parece que hi acordo geral sobre o que o Almirante D, U. Gallery esereveu um dia;
<0 periodo mais perigoso para a carreirn de qualquer piloto & o primeira par de anos depois da
saids da Escola de Pllotagem guando ele sade que & o malor plloto do muudo, mas tem receio
que o8 outros nio raibams,

Estus palavras contém uma liclo que, infelizmente, & muitas vezes aprendida doelorosa-
mente através du experiéncia adquirida por cada um. Todavia, em nossa opiniio, tal nlo
& necessirio,

Este bem conhecido tipo de piloto a que o Almirante Gallery se refere, seste rapaz que
# um ass ocorre durante aquela fase da instrocho de pilotagem na qual o jovem piloto, com mats
entusiasmo que experigncia, confunde um periodo de ripido progresso com um estado de perleito
dominio da sua arte,

Falta-lhe ainda a profundeza da experidneia que distingue o piloto wmaduro, Todavia, na
suprema conlianga na sua nova situagho, o jovem piloto encontra ho periodo das emenos de 300
horas de voos a libertagio ansiada da prisio dos tempos do duplo comando. Com uma curiosi-
dade sem limites, ele explora o azul do céu parn obter respostias &s perguntas que tem em
suspenso! «Qual & velocidade maxima para mim? De que angulo de picada sou capax?
A quantos centimetros passareifs que no final o classificario a seus proprios olhos como um sise

Mas aqui hia um erro grave. Ele nflo @ jamais um piloto independente, mas membro de
uimia equipa para o combate que se baseis em trabalho de grupo, ndo em parangonas individuais
nos joroais,

Agngim, sasess, [ical sabeodo gque no noeso grupo nis ha lugares piara oy individualismmos,
mesmo excepelonals, mas gue temos uma grande falta de verdadeiros profissionais da Aviagho
Militar, Agressivoa? 5im, sem sombra de divida, mas profissionalmente agressivos.

Nia hi objecgdes, <isess. () irrefutdvel arpumento de estatistica dos acidentes & contra
vos. Portanto entrem para o nosso clube —a entrada e livre e todos os pllotos poedem obter as
necessirias qualificagfes. Cualguer outra solugio & multo custosa em pilotos,

"0 JACTO QUE SE DESPEDACOU ANTES DA DESCOLAGEM i

() Caca 313 relou para o lim da faixa, lol autorikado a desecolar, () piloto, nm major ainda
nove, apertol o8 cintos, accionou os travies e meten 100 por cento, Completoo ns verificaghies.
Largou entio os travoes, As rodas cobriram o primeiro centimetro. E neste primeiro centimetro
o piloto do 313 estava condenado. Na realidide ele d@té jd estiva morto,

2,5 km de fnixa de betlo lisa e suave estreltavam-se & distincia, frenté ao cintilante nariz
do cagn de [uselagem eshelta e nsa recosda; BO0D° de faixa, mats do que suficiente para os
6.700' de corrida de descolagem ealeulidos no planesmento do voo

O tempo, ums manhd clera com o sol o comecar A agquecer, apresenbnva-se favorhvel,

demals em plens deserto californiane. O vento & superficie praticamente ealmo, O motor, um

}-79, funcionava perleltamente e fornecia a lmpulso normal. Nenhum deleito mecinico se aper-
cehin adentro das complexas entrankias do avifio, O piloto dispunha de vasta experiéncia, o seu
processo apresentava-se imaculado e com algumas informagbes francamente acima da média,

A misslo, como qualquer outra, havia side minuclosamente preparada: péso 4 descoligem




caleulado ate a libra, temperatura da faixa, vento 4 superflicie ¢ o8 restantes factores (ue
asseguravam matemdticamente o licto de as rodas do 313 se separarem do pavimento apos. umi
corrida de 6.700°. Ninguém ligado ao planeaments ou a preparaghio da missdo era culpado de
uni golpe fatal. Mas algo estava errado, Uma seérie de pequencs erros, insignificantes de ver-se
g j.\ irrevogavelmente cometidos, an somprem-s5e, aounciavam wma dora sentenca: o 314
nio conseguiria descolur com segurangin nos 8.000° de faixa, Precisava de 3.000' em vez de
6.700° caloulados

Porque?

Como podia isto ir suceder & um piloto conseiencinso, numa misslo cuidadosimente
planeada? Como podia isto suceder numa organizacho diariamente responsivel por centenas de
descolagens, de avides completamente carcegados ? Desde o final da G M. I a Forga Aérea vem
# exaltar a csepuranca de voos como secundiria apenas em relagio ao cumprimento da sui
missio primordial, adquirndo deste mode uma razfio de acidentes sothvelmente menor
cada ano que passa.

Parte da resposta acha-se no facto de cada descolagem do «rotinas ndo constitulr real-
mente mera rotina. E' antes uma espécie de triunlo, repetido vezes sem conto, sobre um inlimigo
invisivel e sempre alerta, pronto s provar que um acidente ndo & «acidentals. E® wm triunfo,
ilustrado negativamente, passe o termo, pelo caso do 313, que enaltece uma das novas condighes
de voo na ere do jacto: uma descolagem de wm avido de reacglo ¢ mais delicadn que a familiar
descolagem do convencional. Bastante mais.

Talvez a maneira mais simples de visualizar a sitbagio a enfrentar pelo 313 xe resuma
i comparar 4 margem de seguranca do piloto — wqueles 1L.300° de excesso entre o8 6.700° esti-
mudos para a descolagem e os 5.000° de faixa —como um saldo, digames dinhelro no banco,
Enquanto sobrasse a totalidade ou alguns dos 1.300° o piloto manter-se-ia no preto, mas uma
série de minusculos roubos levislo-n ao vermelba, O avifio 313 foi vitima de quatro dagqueles
mindseulos rouhos e mais dois outros [actores contribuintes 4 aparigho de condigdes invulgares,

Roube namero um: Enquanto o caga rolava, a torre reportou vento calmo, reportou
mesmo vento nulo, tal como subentendids na preparagio do voo. Contudo no momento de
iniviar o descolagem o 313 sofria a acgio de um vento de cauda de 4 ke Esta mudanga tho
pequens ou ndo =8 notou na torre ou o controlader ndo a achou suficientemente importante
para transmitic ao piloto. Certamente a mudanga do vento nfio era drastics mas custou ao piloto
310" ndicionais 4 corrida de descolagem necessdria. Desconhecida para ele reduzio-lhe a ¢conta
no banco para 990, Ainda margem suficiente.

Keubo numero dois: No plano de voo o ETD figurava as 1115 h, hora a que a tempera-
tura da faixva tora estimadn a 35*C e a estima éra verdadeira. No eéntanto, o 313 rolara mein
hora mais tarde devido 4 demora da suhstituiclo de uma lampada de aviso no painel, efectuada
pelo mecinico, Durante este espago de tempo e enguanto o wvifo rolavie o milha que o separava
do infein da pista, a temperatura subia para 38°C. Uma demora prolongadas, digamos de uma
hora, darla lugar & uma revisio do caleulo da corrida de descolagem, mas o pilote segulu o
procedimento comun, devidp ao eurto atraso, quando prosseguii, spolado no caleulo original.
Este imprevisivel e aparentemente negligivel sumento de 3° subtraiu-lhe mais 190" visto o ar
aquecendo aumentar a corrida de descolagem por duas maneiras, O motor desenvolve menos
impulso & us usas necessitam maior velocidade de descolagem no ar menos denso, Ao largar os
travies o pilotos desconheela a descida do seu balango para 800

Roube namers trés: O piloto aterrars na véspera e executiuva o sua primeird descolagem
naguels Base. Assim nfip se apercebey de wma ilusio de dpties so mirar o faixa em pieno
deserto, a partir do iniclo da pists & em direcglio 2 uma cadein de montanhas bastante longingua.
Dava-the a impressio de a fnixn descer ligeiramente em contraste ao terrens clreunvizinho,
sempre i sublr ligeirimente até 4s montanhas. Na verdade, a faixa possula ligeiro deelive, ao
contrario do fue lhe pi:]j‘tl;'i“ ver, colocando o extrémo oposio 100" aeima do pﬁuiﬁ'ﬁ.ﬂ de deseola-
gem. Esta condigho requerin uma corrida de descolagem (com aquele vento e temperatural,
adicionada de 550°, Agors, desconhecido para o piloto, o balengo encolhera aié 250°. Ainda che-
gavia mas aproximava-se perigosamente da bancarroti.

Roube nomero quatre: O piloto dormira pouco, devido a uma mudanga inesperada das
rondiifes meteo durante a noite anterior, Este facto ¢ pertinente. Confiado em [icar na Base por
uns dias retido pela passagem de uma série de [rentes, saira na noite anterior pars a cidade




prixima e festejara o neontecimente junto da noiva e familiz até altas horas, Depois de tris
horas de sono a Hase notificara-o telelonicamente da mudanca de tempo, Como as ordens do
Comando the exiglam um regresso tio rapido quanto possivel 4 Base, a correr dirigiuv-se 4 Hase
de passagem e inlelou a preparagio do voo. O oficial de operagies, um vellho amigo, ajudou-n,
Esta ajuda, se hem gue minima, custou-lhe o magro remanescente do balango de que ainda
digpunha para a descolagem.

Vejamos: () oficial de operaghes, sabedor da orgéneia da descolagem do 313, por sua
inteiativa caleulara o peso do combustivel a borde, baseado no plano lornecido na noite anterior,
A noite fors multe fria — lactor importante, Ao ealeolar o peso correcto @ necessiario splicar uma
correceio de temperatura, O amigo entrars em linha de conta com o facto mas ao contririo,
inadvertidamente, claro estd, Subtraiu-a em véz de a somar. Um galfio de combustivel pesa mais
el tempe frio do que em tempo quente ao se encontrar aquecido e expandido (menas densal,
Em miihares de galtes o adicional ¢ notdrio.

O piloto verificon as contas do seu amigo. Devido a confianga, biseado em experiéneia
antigd, na precisio e consciencia do amigo e por outro lado sabotado na sua capacidade de
atenclo pela falta de repouso, o piloto nio descobriu o erro de cdleolo do oficial de operagies.
Assim, quanto as rodas do avilo 313 cobriram agquele primeiro centimetro, o aviao pesava ligel-
rumente mais que o piloto pensava. Em quaisquer outras circunstincias o erro seria |rrefevante,
mas chegou neste caso concreto pard adicionar 330" desastrosos a4 corrida de descolagein.
E agora o case ¢ grave, O piloto ficou no vermelho exactamente por 1007,

O 313 cairn em bancarrota & preparava-se para levar consigo um aviio de 20,000 contos
e 4 vidn sem prego de um piloto de caga.

56 duas psperancas de pena suspenss sinda restivam ao piloto, Primas se se Ihe tornasse
aparente durante a parte final da descolagem da impossibilidade de éxito e lirgasse imedia-
tamente os tiptankss aligeirando a carga de uma tonelada de combustivel, Secundo; Reconhe-
cer, & medida que passavam as marcas de 1.000° em 1.000°, a velocidade abaixo da indicada para
o aviflo, Nesse caso simplesmente abortaria a descolagem.

Mas ests segunda hipitese de salvamento ji The havia side surriplads por pessoss
hastante longe da cena naguele momenta,

A Balxa medira originalmente 7.600° de comprimento e alterada recentemente para 5000,
ainda mantinha no mesmo local as marcas dos 1.000° do tempo dos 7.600° de comprimento,
Os 400" haviam sido aumentados 4 faixa no extrema de onde o 313 descolou, oy welhor, inicion
a descoligem. A mudanca das marcas de 1.000° em 1.000° para 400" atrds, marcada pelos
servigos dn Base para o dia seguinte, vinha infelizmente 24 horas atrosada para o piloto de 313,

Quando o piloto passou 4 primeira marca de 1000, ja percorrera realmente 1.400° de fadxa.
A mesma espécie de informagio aguardava-o nas marcas de 2.000° e 3.000" suprimindo-the a
iltima echances de ajuizar da normalidade da descolagem.

Atingiu a velocldade critica de 106 kt na marea dos 4.000°, Apresentasse-se a velotidade
do 313 apreciivelmente abaixo da correcta e o pilote certamente abortaria a descolagem. Muas ele
viu a velocidade apenas 2 kt abaixo da desejoda e por isso continwou, desconhecendo, devido acs
400" tralcoeiramente escondidos, que a sua veloeldade, no momento da passsgen na marca dos
4£000' (realmente 4.400°), deveria ser B kit maior.

Por esta altura o fim da faixa, aquela faixa que no iniclo pareecera tho grande aproxi-
mava-se realmente depressa, Tarde demals para abortar. O piloto carregou no botfo para largar
ns etip-tankss ¢ nada sucedeu, Mau funcionamento do cireuito. Consumindo preciosos segundos,
o pilote largou os stip-tankse manualmente,

) 313 continuava salidamente colado ao chio, dinda abaixo da velocldade de deseolagem
guando as asas curtas e laminares ultrapassavam fugazes os ditimos pés da plsta pavimentada.
Reagindo automaticamente por desespero o piloto puxou o manche. O 313 ensaiou alguns pes
acima do solo, Instantdneamente o piloto recolhey o trem, lutando por aqueles 2 oo 3 km ainda
el condiches de decidirem a sorte da descolagem, Tremendo, & velocidade de perda, o pesado
avifio esmagou-se no terreno aspero pura além da falxa, mergulhando a 140 kt. Segundos depois
vein o explosio.

Pard o 313, tempo e distineia haviam acabade. E para o piloto, naguele livee mestre onde
nio se permitem erros, aritmética altima da causa e eleito, na coluna correspondente ao
seu nome acabava-se de fechar a escrituragio,
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