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gas em grande
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gas em grande

presente no 9.° aniversario do
Aero Clube da Costa Verde

«Gis em Grandes que, por falta de combustive/, tem andado em parte da sua
{ viagem em wreduszido, estd presente no 9.0 aniversirio do Aero Clube da Costa Verde
: ! para saudar os seus associados e amigos e agradecer-lhes a valiosa ajuda e incentivo
que levaram o Aero Clube & posiglo cimeira que ocupa ao fim de g anos de vida,
vivida essa sim, verdadeiramente de «gas em grandes.

Nas paginas a seguir ver-se-i alguma coisa do que o Aero Clube da Costa Verde
realizou no dltimo ano e do que esti em curso de realizagho, mormente no que
respeita 4 valorizagio das suas instalagBes, razio porque a isso nio nos referimos
nesta nota de abertura de «Gas em Grandes, comemorativo do g.e aniversirio.
Aproveitamos, entretanto, o ensejo para reafirmar a promessa da presenca regular da
nossa Kevista feita na clreular hd dias remetida a todos os nossos Associados, repe-
tindo o pedido, entlo feito, da sua ajuda, para que poSsamos ser a mensagem certa e
regular do nosso Aero Clube, entrando em casa dos seus Associados e Amigos,
sempre a horas certas, a levar-lhes — quando outra coisa de melhor nio for possivel —
sempre o nosso amigo e cordeal abrago com palavras de {¢ numa Aviaglio Desportiva
maior ¢ definitivamente aberta a todos, sem distingio de idades ou recursos.

Nio nos & possivel manter o sistema de distribuigio gratuita de «Gis em Grandes
dados o8 encargos que a sua publicagfio nos traz. Por isso, a partir do presente nimero,
a nossa Revista passard a custar dez escudos, importincia baixissima comparada com
o custo de qualquer outra publicagio.

Se cada um dos nossos amigos fizer a sua assinatura, semestral ou anval, « Gis
em Grandes terd a sua vida futura assegurada. E se cada um destes amigos, por si
ou de entre os seus amigos, nos der um antncio de vez em guande, entfio «Gds em
Grandes poderd ser melhor.
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ESPINHO

¢ a Aviacao
Recordando..,

Parece que o decorrér inéxo-
rivel dos anos, nfio consegua
ofuscar g8 imagens limbrades
Ba8 noBRAR relinds, por sgueles
jovens da cAviagio Herdicar que
nok eILaRIATEm Com 08 FEUS YOOH,
picados o acrebapias hi siguns
BnoE Birka,

A migoa & a desilusfio me in-
vardem no verifiesr @ desdem e o
esquecimenio, » gue foi langado
o nosso campn de Aviagdo, onde
estové instalndo o antigo Grapo
Independecte de Avingio da Ca-
ga, & onde o Aéro Club do Farto
teva fambem es sues instalagfan,

[egta maneire, Espinho vé
afeeisdo uma das suas melhores
dislragches o o seu malbor oarise
de propaganda turistica, talvez o
que maior coniribato tenha dado
i divolgegio des belezsn da nos-
#i lerra.

Deizou 0 norge espago cerdlen
de andar e1vade de aviles, para
agors, #d de vez em quando, ou-
virmoR alpum rofdo siestando
paeRagem duma seronave, que
nfin coneeguimos descortioar,
apesar de termos rodado a cabe-
ga #gs qualey pootos cardiais,
devido &s «pearformences: dos
avilien hodiernos,

Poderf perguntar-se:—Nio ha-
vari mapeira de remediar oo
atenuar #ssa falta? A resposta
aflgura-es afirmativa, oo im-
plicando mesmo feltos exiraordis
nirlos, mas apenss bos vontude
& anlumissmo.

Sa o antigo Campo da Avia-
cho ji olo repoe as condighis
exigidas pela Aviagho Militar, tal-
vez nlin meja deacabida s idein
ds aplicoglio dele & Aviaglo de
Toriesmo. Para iss0, procnresss
sulomzacEs pars  nele  alerrar
uviiea de Toriemo, & depols fo-

| Confinea ng 2.8 pdying )

Delesa de Espinho no 1353—13/1058 :,
1a i
e
[
- | ESPINHO -
ar PRE |
- e a Aviagdo
de fConflauspde di Lo pdgme) £
4] C
4- | menle-38 & constitus-s2¢ um
= Awro-Clubs em Espioho, como|a

Ji houvae, t
ar Beria eolfie necessirio que a e
o | gante moge, eolidiriaments eum|1.
i Ja | as wutoridedes locais, ge irma=
4 | passe pa alta compreensio dos /e
o | intoitos patridtisos e dos interes- | ¢
to | 888 locais trazidos por esea
as | sgremiacdo.
18 | Desoppessério werd mosirar ou
m | BOCErecer Bs vaningens gue &
w, | Avisgho de Tariemo (raz 4 for-
& | magho moral & inteleclusl dos
al* | geus praticanles, que nela ea-
s | CODIFAM nma fonte extrgording-
ca | Fin para fortalecer o esplrito, um
| mewo [irme e seguro pars eolre-
M | tor grande ndmero de jovens da
|g | BOUOS 08 Bexos, nma distracgle
we | GUl qoe lodos podem usw-
40 | frmir,

E egsim, Espioho plo permi-
\ir que o ssn oome, gravedo &
= | latras de ouro na Hisdria da
Aviagio Naoiooel, sa desvaneqa,
lorniodo-o alnds mais brilhante,
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P moatrando qoe nlio fai ingldrloo ||,

» | estorgo & a dedlesglo degueles|g
que %8 forsm & «s8 vio da mor-

* | liberlsndos, em holocausto i |4

- A B A g

Porque recardar ¢ viver evocamos nesta piagina
o nome do saudoso Antdnio Alves que, com Jolo
(Juinta, fol o primeiro «sonhador « do Aero Clube
da Costa Verde.

E melhor homenagem nlo encontrames do que
a transcrigio do seu artigo «Espinko ¢ a Aviapdo
— fecordando », publicado no jornal « 4 Defesa de
Espinkos em 2 de Marco de 1o58, que fazemeos com
a devida vénia e o8 nossos melhores agradecimen-
tos a este prestigioso drglio da imprensa regional,




A SUA EXCELENCIA © SECRETARIO DE ESTADD DA AERONAUTICA
BRIGADEIRO FERMAMNDO DE OLIVEIRA, A QUEM A AVIACAD CIVIL E OS5
AERD CLUBES, PARTICULARMEMNTE O AERD CLUBE DA COSTA VERDE,

A5 EM GRANDE» OS5 SEUS MAIS

L

MUITO  DEVEM, APRESEMTA
RESPEITOS05 CUMPRIMENTOS




UM AMIGO DE VEZ EM QUANDO

JOAE MANLIEL DA ORACA HEIS

Pl LOTEE & WA

e L'y amipo de vés fm grandos, com gue titulamos esta rubrica, quer,
apenas, dizrer que iremos apresentando de ver em quando vm daqueles
nossos  Amigos que nos tém prestado a sua ajuda.

() primeiro da série;, o nosso valioso amigo [osé Manuel da Graga Keis,
depnis nosso Chefe da Reparticio de Instrugho & Pessoal Navegante da
Direcgio-Geral da Aeronduatica Civil nflo ¢ amigo de ver em gquoando
pais tem sido o Amigo de sempre & gquem o Aero Clobe da Costa Verde
muito deve,

Por tal motivo muito nos honramos em o apresentar aos nossos leitores
aproveitando a oportunidade para lhe enderecar os nossos melhores e
mais sinceros agradecimentos pela sua valiosa colaboracho,




SAL E PIMENTA

Compilade por i

UM «BORREGO: DO DAKOTA

Hoje o caricaturado de SAL e PIMENTA somos nds, 0 seu autor, e a «azelhice s que se
costumi narrar nesta mal alinhavada robrica & nossa.

Somos nos o «azelhas exposto & luz do pmj:e{-_tnr. Mas [azemao-lo, mais do que com o fim
de lazer sorrir, com a intencio de evocar um amigo gue viverd sempre na nossd Sandade:
o Major Oliva Teles.

Eramas piloto bia poucas semanas ainda e o emblema que exibiamos vaidosamente na
lapela brilhava e faiscava ao sol tanto como & nossa ignordncia e pouca priatica. Sabiamos, nda
e o8 outros «novicoss, que quando um de nos descolava logo um grupo se formava e alinhava
na orla da placa de esticionamentu para analisar e dissecar as faganhas dos « pilofos de Cub
como depreciativamente nos alcunhavam, Por isso nos esforgiavamos para que tudo corresse
benginho e a aterragem nio fosse em muito mais do que trés pontos, como muitas vezes sucedia.

Ora acontecey que numa gloriosa manha de rjunhﬂ fomes dar uma veltinha. O tempo
estava bom e o swdsidio permitia-nos esse luxo, Ao regressar quisemos fazer ver aqueles maldi-
zentes que eramus um pllotago e que sabiamos daguilo como gente grande. Fizemos a aproxi-
magdo de sul para norte passando ao lado da torre & altura regulamentar,

A lanterna de sinais piscou de verde assim como que n modos de optimista piscar de
olho e ld continuamos para norte para, depois de contorar o aerddromo, nos metermos a
favor do vento.

Agora, com vento de eanuda, a luz da torre deixou de piscar e ficon fixa, com um verde
firme & animador como a dizer-nos «aterra pa, mas coidade com o Major «.

Ern verdade. Ele |3 estava. Ele e o grupo, » linguas e zn olhos para ver e criticar,

Achamos que a pista 36 nfo estava bem enfiada no vento e optamas por am convidativo
triangulo de relva situado entre ele & a 2 7, atirando.nos por ali abaixo.

Motor reduzido, camber bem regulado, e nos ouvidos ainda o eco daquels voz do instrutor
que durante tanto tempo os martelon! asa direita em baizo, atenglo ao pe esquerdo, ndo deixe
fugir, mantenha... mantenha, ., puxel,..

E quando espergvamos ouvir o shin.. 4 carncteristico do toque subtil das rodas numa
aterragem magistral ouvimes apenas um apocaliptico trovie, roncante e ameagador. Poucos
miekros aoima da nossa cabecs, o Dakofa Jda carreica Lishoa-Porto borregava, Othamaos para a
torre & a luz era agora vermelha, puradamente vermelha, rubra de cdlera.

Taxtamos para a placa. O grupo avangon A frente, na sus estatura enorme e acomulada
de Director do Aeroporto, Delegado da TAP, Presidente da Direcgdo do Aero Clube e Director
da Escola de Pilotagem, o Major Oliva Teles:

3

= Lawm

— O senhor sabe o que fex?...

E a seguir o argumento pesado, esmagador, que nos deverla arrazar:

;Olhe que o Dakola, nesta volw que o 5r. o obrigou a dar, val gastar mais gasolina
do que todos os avibes do Aero Clube num més inteiro! ..

— Gasta p'ra diaba, senhor Magor!, .. (")

E foi esta resposta cinica e pequenina que esmagou o nosso esmagador, O Major Oliva
Teles fez-se vermelho, amarelo, mas nio soube que dizer.

Nasceu ai a lama da nossa irreveréncia — oo maluqueira, nunca o chegnmos a saber —
com que o Major Oliva Teles sempre nos distinguio.

Dissidéncias clubisticas separaram-nos. Voltamos o encontrar-nos, mais tarde, num almogo
de reconciiiacio no Aerodromo de Mirandela. Num grande abrago, que viria a ser o seu iltimo
abraco, infelizmente, o bom do Major Oliva Teles perdoou os nossos pecadilhos, o maior dos
quais, com toda a certeza, foi o de termos contribuido tambem para a fundagio do Aero Clube
da Costa Verde, que hoje festeja o ses ge aniversirio,

{1y Mfo oos recorda s chamamos realments diabs a0 diaba,




NOVA SEDE

() aumento em instalagies ¢ no numero
dos seus acessorios que o Aéro Clube da
Costn Verde solreu, e, particularmente, a
integragio que se vem processando no Turismo
desta regifo, fizeram com que tivéssemos de
epcarar o problema de nova sede social capaz
de comportar eficientemente os servigos de
Secretaria, Tesouraria, Sala de Aéromode-
liswo ¢ da Bedacedo do “Gaz em Grande”,
disponde ainda de salas de estar e de jogos
onde podessem ser recehidos condignamente os
seus associados, proporcionando-lhes agradi-

NOVA SIDE DO ACKD CLUBE DA COSTA WVEXDL veils horas de lazer,

A solucio, a todos os Hiulos feliz, eneon-
trou-se nos andares superiores do prédio onde
estd instalade o Cale Moderno, no lugar Mnais
central de Espinho, e gue se encontra ja a

funciomar,

Decorada sobriamente, mas com requin-
tada elegiocia, o nova Sede do Aéro Clube
da Costa Verde apresenta encantadoras salas
e recantos onde os seus associados poderio,
doravante, passar momentos do mais apre.

cldvel convivio,

FORMEMOREE DO INTERIQOR DA HMOYVA SEGE




A EROMODELIS MO

A seccio de Acromodelismo do Aero Clube
da Costa Verde, agora modelarmente 1nsta-
lada em sala proprin na nova séde, tem
desenvolvido notdvel actividade que culminow
com & constru¢lio do seu primeiro modelo
dirigido pela radio, j& experimentado com
pleno éxito.

E seu instrutor o Sar. Antonio Correia Leite,
sendo a Seccdo constituida pelos seguintes

geromodelistas:

Henrigne Fernando Branddo

Crusfave Alves Gessler

Lufs Manue! de Oliveira Mota

Carlos Eduarde Verissimo de Carvalho
Maniel de S5d Finto

Jodn fosd Mola Keloas

=
L

FHEFPARANDD UM YOO

SEROMODEELC

TELELLU & DL




OFICINA DE MANUTENCAO DE MATERIAL AERONAUTICO

Uma olicina de manufencaa de avides

a0 !EJ"'.I';CG El-ﬂ!. Aifl’.‘l ClIJIJB!.

Mais uma realizacio do nosse Aera Clube

Mo obstante as ajudas parcticulares. e oflelas, o custo
elevado da hora de yoo, ete., o8 Aero Clubes tém vivido sempre
em regime deficitirio merce do reinoso custo de manutencio
do seu material aeropautico, gque tem levado, mesmo, alguns
i ot e R e deles a suspender a actividade depois de envolvidos em des-
sngenbeir reapstiavel d= alisiss prestigiantes o ingteis acedes judiciais,

O Aero Clube da Costa Verde reagio & tempo no sentido
de assegurar a manotengdo do seu material por meios proprios,
reacciio que teve, desde o principio, o apoio e o conselho amigo
de Sun Exceléncia o Secretiario de Estado da Aeronautica,
Brigadeiro Fernando de Oliveira e do Sr. Engenheiro Vigoso,
Chele da Repartigdo de Aerddromos ¢ Material da Direcclo-
-Geral da Aeronautica Civil

Por outrn lade teve o nosso Aero Clube a felicidade de
gnconirar dofs téenicos e amipos, cujo valor e dedicacho sfo
parantia bastante da malor eficiéncia, allas ja comprovada peko
pstado impecdvel dos nossos avices ao serem apresentados as
vigtorias periddicas da Direcqllo-Ureral.

Sio eles o engenheiro-acronantico major Armando

il A ol ot Moreira Campos, engenheiro responsavel, e o capitio da aero
Cilivwira Digs, disscior da siteisa pautici José Oliveirn Dias, director da olicina

Frg.® Aargndeticn

ALPECTO ENTERICE. D& DFFCINA




ASPECTEY (MTERICE DA OFRECIMA

lstes dois amiges que dedicadamente vén prestando a sua magnifiva colaboragio &
ulicina do nosso Aero Clube souberam ainda, rodear-se de indiscutivel competéncia, valorizadn

por electivi i.lriltil"'-d de longos anos wo 3ervigo du FAP.
A nossa oficina dispde de salas priprias de motores e de entelagem e estd provida da

miis moderna e eficiente maguinnria,

loss Baptivio de Sours

Jofie Wargetd Falgas

Mapnuel Crae Ainicmia Andrdl Alves Oflvaita

1% Sarganis mecdslca rom
gl ifiesrda KA

Estd &m curso o processo de homologonglo desta oficina em Cooperativa que permitiri
estudar aos outros Aero Clubes que o desejarem a resolugho do premente e angustioso
problema da manuotengio do seu material aerondutice, traduzida numa mals eliciente e mals

ecotdmicd assisténeia ds suas Irotuas,

ATFECTD ENVERIOR D& DFICIMG




A NOSSA FESTA DE ANOS

3. -5r. Governodor Civkl da Aveire, dbcursondo. A sua dirsirs, a
Coranial Albsrie Mag 1. Ca anie 4 to de Berred, 8 &
eiguerds o Corgaal Digi laits 8 o Fisvicenls do Cdmars de Euplasa

A =25 de Setembro [of a festa de anos do Aero Clube da Costa Verde. g anos de lutas e de

CANSEIris, mas o anos, caramba, que valeu a pena viver!,.

Nao houve foguetes nem bandas de mdsica, e alé o unico namero do programa comema-
rative que saia dos ombrais da easa — 4 prova serondutica — 0 mau tempo s encarregou
de eliminar.

A famllia do Aero Clube da Costa Verde e 08 seus amigos, que lamilia sfio, teve assim
ocasido de se encontrar num elevado nivel que culminow com a justissima homenagem prestada
aos ploneiros da Aviaglo em Espinho, o Coronel Dias Leite, primeiro aviador que aterron em
Espinho e oz Srs. Allredo Figueiredo ¢ |acinto Vaz que, com o Coronel Dias Leite, loram os
fundadores do Aerddromo de Espinho,

ﬁ:&m .-‘ T ] Ay
:E int bt ::':'k:jﬁﬂ‘l[ﬁﬁi‘.
[AE LEI™0F :
.;FF'E_:CI FIGUMREDG,

m:m*ra m.z-i

© obelpzo que perpsron & some S0t lundadoom de Aprcdramo ds Dipinho




Ao Hangar fob dado o nome «Coronel Dias Leites tendo a respectiva lapide comemora:

tiva sldo descerrada por uma neta do homenageado.

A Src 1). Helena Castro Soares, o primeira senhora gue voou em Espinho, descerrou o
ohellsco comemorative da lundaglo do Asrodromo & Bm que 38 perpegiuam 05 nomes dioa seus

lumiladores.

Cutre momenta allo foi a heaedo, pelo Kev! Padre Artur, de Espinho, dos avides
Auster C5 — AMP ¢ CS — AN] olerecidas pela Direc¢io-Geral da Aerondutica Ciwtl.

Ao almogo gue se realizou em seguida no Restaurante-Bar do Aero Clube assistiram,
entre outros, os 9rs. Governador Civil de Avelro, Coronel Dias Leite, Coronel Alberto Magno,
Comandante Sarmento de Beires, Adfredo Flgueiredo, Progidente da Caomara Municipal de
Espinho, Paroco de Paramos, Paroco de Espinbo, Capitio Mesquita, em representagio do Loman-
dente da Base Aérea n. 7, Capitlo Carvalho, em representacio do Comandante Militar de
Espinho, Capitio Mendonga, em representagiio da Hase Aeronaval do Norte de Portugal, Loman-
dante dos Bonibeiros, Pilowo da D. G. A, €. loeaguim Raimundo, eng.” Armando Moreira de
Campos, Capitio Juse Dias, Silvio Francisco da Silva, D. Helena Costa Soares, Benjamim Lias,

Alvaro Pereira, & numerosos associados peompanhados de suas familias,

Falaram os Srs. Dr. Angelo Coutp Doares, em nome dos pilotos presentes, o Loronel
Diss Leite, & o Governador Civil de Aveiro que olereced 0 seu CONEUrso € © do departa-

mento que chefia an Aero Clube da Losta Verde,

Encerrou os brindes o Presidente da Direcgio do Aero Clube, Arguitecto Guilherme
Corte Real, que agradeceu a honra e heilhantismo que todos os presentes deram i lesta come-

morativa do o aniversario do Aero Clube da Costa Verde.

O Sr. Comandante Sarmento de Beires lez oferta, que muito nos sensibilizou, de um
fragmento da helice do Pdérig. o avilo em gue, com Brito Pais, voou de Lisboa a Macaw, do seu
Cartio de ldentidade de Presidente da Secgdo Portuguesa da Liga Internacional dos Aviadores

e ainda do seu liveo « Ases gue wanfragam » em que descreve a viagem do Arges.

O Corensl Déas leits ssiregands um lroles cememaralivg o Pil i
da Ameciocts Atadimics de Calmbeo, 38 ¢ Malo




Wisha ao Reslavronte-Bar =S—#

Deram-nos o prazer da sua visita, que multo nos desvanece e |honra, os Senhores
| u Coronel Alberto Magro, ilustre Comandante da Base Aérea n.® 11 { Beja}, Director dos Servigos
‘ Florestais de Aveiro, Capitio Mendonga, da Base da N, A, T, O. (Cortegacz) e Reverendo

de Cortegaga.

Os ilustres visitantes percorreram demoradamente as instalacies do Aero Clube, no
que foram acompanhados pelo Eng® Aerondutico Mereira de Campos, super-visor da nossa
Oficina de Manutenglo de Materlal Aeronauvtico, e Arquitecto Guilherme Corte Real e Jodo

uinta, Presidente ¢ Tesoureiro do Aero Clube.

4= Visila 41 oficing:




NOVOS PILOTOS

Alguns dos Pilotos brevetados pela escola de

|_:|'i|_|;_|t;|_ﬁc|:| do Adro Clube da Costa Verde em 19466







A MOCIDADE FEMININA
AOS COMANDOS

A moeidade fewmininn da Costa Verde

responde galhurdamente & chamada que
MARTA TERESA : _ MARLA ANGELINA

a Aviacho Desportiva laz & mulber por-

tuguesa parad gque rompa o casulo do
isolamento em goe tem vivido num respeito ao parece mal improprio da época que vivemos,
Mariz Angelina Ferreira Sobral, 18 anos; de Espinho, e Maria Teresa da Silva Almetda, 20 anos,
da Aguda, foram recentemente o larpadass, tendo efectuado o seu primetro voo a solo; Esapera-

-s¢ que realizem as necessirias provas para cbtenglo do « Breveds em Novembro proximo.

PILOTO-AVIADOR ...
Coneentra-te e observa-te,

Se hoje...

| — estds pensativo

? — nfio €% capaz de te concentrares

i —te sentes infeliz sem razlo suliciente

4 — perdes a pacitocia facil e Irequentemente

§ =— tiveste insdnias

6 — o teu estado de alma passa da depressio 4 exaltagio ou inversamento sem que nada con-
tribua para isso

7 — recusas sistemiticamente 4 presenca de outras pessoas

% — ficas logo inquieto quando qualquer acontecimento altera o ritmo normal da tua vida

9 — constderas que tens sempre razlo e que 08 OULros nouncl a t&m

10 — te frritas facilmente

11 — te sentes inferiorizado ou em estade de inferioridade 4 minima provocagio

entdio nido woes. Hoje nio estids nos teus dias!...

Um dnico SIM a qualquer destas perguntus & suficiente para que devas sem demaora progorar

o médico,




Viska péren dai Insheloghiel de Foremor

O AERC CLUBE DA COSTA VERDE
GOMO FAGTOR DE VALORIZAGAD DO TURISMO

pa RIA DE AVEIRO

As Lomissdies Municipais de Turismo de
Ovar e de Aveiro orgulhosas, e com justifi-
cafdo motivo, da belezn da sua Ria ainda nilo
s¢ aperceberam como esta se valoriza, vista
do ar. Este seria o seu primeiro aspecio a
mostrar aos wvisitantes que, depois, teriam
entdo ocasillo de a ver a percorrer em porme-
nor em velozes lanchas ou nos tipicos moli-
CEIrDs. . .

O Aero Clube da Costa Verde, conscients
da sua forca como elemento de atraccio e
desenvolvimento turistico da regifio, sempre
procuron, paralelamente 48 suas. sctividades
lolerais aeronauticas, criar condighes e insta-
lagies capazes de servirem de ponto de par-
tida ao turista que procora a Costa Verde e a
Ria, E que, quem percorre a estrada desde
Ovar a 5. Jacinto e se extasia com a beleza
impar do canal nio sonha, sequer, o lestival
de beleza e de cor que se descorting |& de
cima, de bordo de um avido,

Para esse turista, que quer abarcar de
um sd olhar tanta befeza, crion o Aero Clube
da Costa Verde a magnifica Estalagem, com
12 (JuArtos, cujo projecto apresentamos e gque
deve entrar em construcio dentro em breve,

Para ja dispie o Aero Clube do seu
Restaurante-Bar de cujas condigies de insta-
lagio falam melhor do gue nos as gravuras
que apresentamos.

LDuanio ao servigo basta passar por ia




YWiite adrda da Fanes da Murfoes

Reulsuranke - Ba)

uma ver para &e ser o seu melhor propa-
gandista,

Um simples passar de olhos pela planta
topogrifics que apresentiaifios em  Separati
dir-nos-g tudo sobre o que o turista estacio-
nada nas nossas instalacies de Paramos pode
ter para passar as melhores férias da sua vida,

Pedera nadar, cacar e pescar, Se € atira-
dor poderi utilizar o stand de tiro. e tem
avifio seu e precisa de assisténcia tem O §0R
disposicio uma eficients e epconomica olicina
de mpnutengio,

E se posta de viver em contacto com &
natureza dispie de um expléndido parque de
campismo que vai ser dotado de todos os

requisitos exigidos pelo SNI

Aupackan Inteiiorel B0 KEHGernnee -Sar
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INTERCAMBIO DESPORTIVO

COSTA VERDE - BRAGA

fie houvesse uma Exga pars o Arre Clubes Campedes Burapess
w=ia eguipe sevis o yenpedors. Seriga nke lhe falial,
D pé — loaguim YVenturs, Fauls 54, Gabrisl Almeidd, Capzilin
Jasd Duas, Amuiiechs Chrin-Real, @ Josi Coapishe. Em baixo —
— Halder Farmmaca, Alireds Maceds, Josd Paive, [osd Martics
=Sanae & [elo Quskia

Os pllotos quando nfo wvoam ... comem. Dal, a classe dos «pilotos de garfos rica em
nimero e em cqualidade.

Para comer todos ¢s pretextos sio bons. O futebol & dptimo porque, aléem de juntar as
familias asrondguticas, faz apetite para o repasto...

Com este fim os pilotagos e seus fans do Aero Clube da Costa Verde & do Aero Clube de
Braga travaram entre si rigissimo encontro que terminou, apds um discutidissime 2-2, no
restavrante privativo do Costa Verde onde as aterragens nos pratos & o8 sTEnversements» nos
Copos S& sucederam, Sem a menor ofensa 4 cSeguranca de voos,

A desforra teve lugar uma semana depois no Aerddromo da Palmeira, em Braga, mas
aindi ai ndo lof possivel derimir a superioridade, o que ficard para outra vez.

Os ares do Bom Jesus deram mais «genicas a ambas as equipas e o resultado, desta
vez, foi de 4-4.

Esta prova a duas mios teve o seu lecho no restaurante do Bom Jesus onde se marcaram
muitos mais golos.

Campedes [uropeus #1- Abgeto
D& pe — L& Cardisn, Waetha L Recka 11, Ddslile Lima, Dy Tho,
Blirio Auguite & bamebmo Deege. Em balve  Jols Silve, Marnho,
Gubsires, Borges Wicedo & Leanar
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-* VAMOS VOAR

[ Palesira praferida aos mcroloner-de Ridio Cludie
Farfugiuds mo progrima CLUBE DA JUWENTLIDE
IIer‘ e aitie wEraaal VY AMDS VO AR =

no &, lodes an segundss-feias, gelys 2300 bl )

Semana o semang, neste prugrama dedicado a Juventude, vimos pedindo &4 mocidade que
aprenda a voar, uma moeidade que pode voar, se quiser; mas que por razfes de que ndo nos
apercebemos, o nio tem querido, pelo menos com aquela intensidade e sinceridade como nds o
(uisomos na nosg juventude.

Hoje fazemos uma pausa no nosso pedir para que voem e vamos contar a historia de uma
outra mocidade, nio distante, que queria voar e nfio podia.

Eramos um punhado de jovens, embora em alguns a juventude do bilhete de identidade
tivesse ultrapassado ji a juventude do nosse entusiasmo. Mas eramos estruturalmente jovens,
uns ¢ ouiros, no entusiasmo e na sinceridade do desejo de voar. Sentiamo-nos esvoagar dentro
de wma gaiola, partindo as asas contra o vidro qoe u rodeava, a querer dar n ilusfo, que ndo
iludia mais, do espago livre que ansiosamente pro¢urdvamon. '

Nfio comprezndiam a nossa mocidade e o nosso desejo de evasio, Os pilotos de garfo que
pentificavam no nosso Aern Clube nllo compreendiam os « poetas - —como desdenhosamente nos
aleunhavam qoe nds éramos,

Mas a mocidade ¢ mocidade & tudo pode quando quer. A gaiola quebrou-se. Oz idolos que
adordvamos derruiram nos seus pés de barro, & saltamos do ninhoe onde tinhamos ensaiado os
primeiros timidos voos,

Cavaleiros do Ar, estavamos agori trilhando, 2 pé, a estradan da esperanca. Para tras
ficavam 12 avibes, vaslos e inuteis, a4 espera de outros pilotos menos irréverentes e menos
orgulhosos do que nos.

Hraga acolbheu-nos & abriu-nos as suas portas neste pedir boleia em avido. De 14 partiram
o4 nossos primeires voos depois do arranque para a liberdade.

A juventude de Espinho cerrava flleiras & volta do saudoso Alves e do Quintas, para
a reabertura do seu aerddromo, deserto e silepcioso depois da partida do dlthmo « Hurricane.,

A ela, com o mesmo objegtivo comum, juntou-se a juventude do Porte. Fol a juventude
eterna do ZF Serra, dos irmfos Corte Real e do casal Cudell, Foi o Dr. Currito com o esventrar
simbolico do ses velho wanipango. O Menezes, o Castelo Branco, ¢ Temudo e 0s Sousas pai e
filhos. E tantos e tantos outros, todes {guais no querer & na persisiéncia em querer,

0 Aero Clube da Costa Verde nasceu assim, dum surto de irreverente mocidade. Mas ¢
¢laro que nfo vamos fazer agora, e aqui, a sua histdrid, chela de acidentes e incidentes, pica-
rescos © alegres uns, tragicos e tristes outros, E se vimos lembrar aos microlones do Clube da
Juventude como naseeu o Aero Clube da Costa Verde é, simplesmente, pelo facto de neste desfiar
de Setembro ter ocorrido o seu 9.° aniversirio. Nove anos de vida intensa em prol da Aviagio de
wm Aero Clube criade inica e simplesmente porque os seus criadores «querfiam» since-
ramente voar.




SEGURANCA DE VOO

AUSTER — Numa missio de transporte de pessosl, o operador preparava-se para a desco-
lagem tendo um dos passageiros no lugar da frente & o outro no logar de tris. Enquanto desco-
lava o operador decidira explicar aos passageiros o que lazia.

J4 durante a descolagem e com & velocidade a cerca de 30 mph o avifio comegou a lugir
para i esquerda e o operador, depais de com o peé ([eme de diréeghio) direito nfio ter conseguido
manter a direegdo, resolveu cortar o motor. Entretanto, como o operador nflo fol capaz de parar
o avilo ou de o controlar, ele continuow a rodar para a esquerda tendo acabado por ealr por
uma ribanceira, Da queda pela ribaneceira o pessoal safu ilesn mas a aeronave apresentava
danos importantes como, pontas da helice dobradas, blindagem inferior e laterals amolgadas,
longarina da asa esquerda empenada e perna do trem partida.

TIPFO DE ACIDENTE — Cavalo de pau durante a corrida da descolagem.

CAUSAS DO ACIDENTE:

Primdria — Erro do operador por mid técnica de pilotagem,

Contribuintes — Pouca experigénciz do operador.
— Nio utilizacho de travies.
— Nino utilizaglo de {laps.
— Distracglio do operador (conversa com 08 passageiros).
— Bermas da pista com taludes e ribanceiras.

RECOMENDACOES:

— Mo falar com passagelros dorante operagfes importantes como a descolagem e
a aterragem.

— Necessidade de melhor conhecimento das caracteristicas do avilo por parte dos pilotos.

— Embora avifio ligeiro, o AUSTER requer boa técnica de pilotagem e conhecimento
perfeito da parte dos pilotos para ser utilizado com eficiéncia.

— Que o pilots em questio sejn submetido a instruglo cuidada de pilotagem em virtude de
ter sido protagonista de dols acldentes no mesmo tipo de material no espago de vito dias,

Descole lembrando-se de goe se o motor falha ounca deverd olhar ou visliar para
trids, antes deverd fazer wma aterragem tanto guante possivel em frente. Molios
pllotos tentaram voltar pars irar. Um oo dois conseguiram mesmo sobreviver, mas
comn issp sd se pode lazer em avides guoe ainds ndo exisiem, afnste essa ldela da
cabegn desde Ji. Um acideaie gue ocorre em 1 sefundo leva anos a esguecer,
Soja prodente. Moltas veres o coracho deve escutar agquilo gue o8 odtros oo veem.
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Gﬂisas 0o “arco da velha..
tradas da “arca do velho

_'E{'l_l' i dhrmmide pis Alpaloragdn Memseea

Camo nunca receli resposia aos mens constantes apelos — ¢ conceriesa muifos
ifm histérias fdo inleressantes para contar — vou enchendo este espago com aguelas
gue possuo. Muilos poderds julpar gue sou wm coleccionador de difos espivifuosos,
mas §¢ e parte & assim. Confesso que nunca live grande paciéncia para coleccionar
Sfosse o que fosse, mas .-;rJrr.:i houve wma rasdo gue me levon @ f.mé—.-'u. Eu confo o
meiive porque comecel a arguivar todas reslas hislorsutas,

Um dia, nuni almogo do Clube, pediram-me um cigarro, que era o dltime
do maco. O cerava» fex mencdo de deitar fora o invéluero que ji nada continha,
mas eu disso loge o impedi; dizendo-lhe: <« Nio deites lora que ¢ o meu livro
de apontamentos e tenho al escrita uma boa piada que disse o Majors, Real-
mente ¢ meu habito otilizar os magos de cigarros para neles escrever anotagdes
de todo o género, uma vez que detesto agendas. Isto parece gue constou e o
certo ¢ que, quando alguém tinha um dito com graga, ou algo passava que nos
faziz sorrir, ev sentia logo uma cotovelada do parceiro do lado que me dizia:
« 0 Menezes, j4 tomaste nota desta no teu mago?s Talver que o fizesse na
esperanga de um dia voltar a ouvir a piada. E eu [iz-lhes a vontade. Tenho
macos ¢ magos de clgarros vazios, com anotagBes e desenhos, que agora vou
deltando fora 4 medida que vio sendo transeritos em letra de lorma na nossa
Revista.

Ca vio hoje as historias que contam ir#s desses magos, Que elas vos
[agam sorrir, embora aqueles que nelas tomaram parte esse sorriso venha am
pouce toldado com a saudade.

UMA DA MARIA

Maria era o nome dela ¢ servia 4 mesa nos almogos gue costumAvamos
realizar no bar, em Pedras Rubras. Boa mulher, muito simpdtica, j& estava habi-
tuada connosco & nfo [azia qualquer reparo na linguagem bastante livre das
nossas conversas! Mas no respeitante a conhecimentos da dificil arte de bem
servir 4 mesa, isso nfio erk com ela. Punha as travessas e as garralas em cima
da mesa e, além disso, pouco mais sabia! De resto também nio era preciso,

Nestes almogos reinava sempre uma alegria si e a cerimdnia tinha sido
totalmente abolida. Servia-se primeiro aquele que tinha a travessa i sua frente
e era frequente alpuns levantarem-se para Ir buscar i comida que por vezes
tardava na cozinha, ou o vinho que ji estava a fazer [alta. Para isso o Ricon
Peres era um nz € justo ¢ reconhecer-lhe o mérito, Com as suas preciosas ajudas




abreviava muito a duragio desses almogos, Entflo a trinchar.,.!!! Parecia um
cirurgido, de tal modo era perfeito nas amputagles e demals cortes, em dias
de frango!

Mas vamos A histéria da Maria; que se passou quando da realizaglo dos
exames do Leal Lucas e do Themudo, em 2 de Janeiro de 1953

Houve, como sempre, o almogo da praxe, que costumava reunir o8 novos
pilotos, o jiri, os instrutores e, por vezes, alguns camaradas e amigos. Desta vex
assistin também uma senhora e, cliro, que o comportamento & mesa teve gue
ser alterado por forga dessa clrcunstincda. Dava gosto ouvir a linguagem elevada
que todos usavam, ver o correctissimo porte dos dilerentes convivas e, principal-
mente, a cerlmonia que tinham obrigatdria para com a senhora &, come conse-
quéncia desta, una para com os outros! Eru sobremodo interessante e de grande
efeito todo o ambiente &, aminde, ouviam-se {rases como estas;

— Sirva primeiro aquela senhora, Maria, ..

— De forma alguma, 56 depols de V. Ex.*...

— Nio, meu caro amipo, 86 depois de si. ..

— Voc# quer vinho? Eu deito...

Ete., etc., tudo assim neste tom. Mas a Maria, pouco habituada a tais
usancas, € gque nfo percebia nada, andava de um lade para o outro com ar
espantado e, concerteza, duvidando da integridade mental destes individuos que
tdo bém conhecia, & que agora lhe pareciam outros!l] A certa altura, depois de
ter dado duas ou trés voltas & mesa sem ninguém se ter servido, & nfo se
podendo conter mais, sai-se com esta:

«Voceses hoje tamém estais c'umas cerimonias qu'até fazem arrenegar...

AS PONTES DE ORENSE

Esta é mais moderna & passou-se durante a 1.* Volta Galalco-Duriense
em 1961, O Walter, sempre prestivel e cuidadose com a sua equipa, falou aos
pilotos nas pontes sobre o rio, em Orense, O Agevedo, piloto ainda nove, mas
com uma vontade imensa de fazer uma bon prova, procurou inteirar-se melhor e
perguntou

— O senhor Walter, essas pontes sfo do lado de ci ou do lado de li do rio?

05 «MATRECOS+* NO AERD CLUBE DA COSTA VERDE

Para a maior parte dos pilotos do Costa Verde, nada hi melhor, nos
intervalos dos woos, que uma partida de « matrecos» (vuolgo--futebol de mesaj.

Hd alpuns que jogam
muito, outros que jogam pouco
e putres ainda que nflo jogam
nada.,. mas que tém muoitas
peneiras. . .!

A fotografia que hoje
publicamos mostra duas das
mais aguerridas equipas, nas
qunis estdo incluldos alguns
dos supracitados pilotos que
piam muiio ! Pode até dizer-se
que sio dos que pigm mais!
A rivalidade entre estas duas
eqiipas ¢ tremenda, o que dd origem a que o jogo adquira uma dureza que 8o
longe das vistas do drbitro ¢ consentida!




Claro que a melhor equipa ¢, sem divida, a da esquerda, Compare-se a
descontracgflo dos seus componentes com o ar preocupado dum doa jogadores
adversdrios. O outro,.. bem, o outro tlo 4 rasca estava com a defesa que ate
teve gque se colocar numa posiclo dificll ao tentar parar os golpes certeiros
dos cam pedes |

Claro que, ao enaltecer — e multo justamente — o melhor conjunto, nlo
podemos deixar de apreciar o espirito desportivo com que os elementos de
segundas calégorigs encaram as sucessivas derrotas que os atingem, Apenas
— manda a verdade que se diga —a equipa da direita serve-se, por vezes, de
um fjogo pouco leal (as chamadas «bolas de sofismas) de que o seu avangado
centro usa e abusa, como dnica soluglo para contrariar o sistema W. C. que os
campedes adoptam, Mas a defesa contraria estd atenta e, se deixa entrar algumas
bolas de sofisma & porque, , bem, falemos de outra coisa...!

STAND DE TIRO AOS PRATOS

PARQUE DE CAMPISMO

Os amadores de tiro de prancha encontram no aerddromo de
Paramos magnificas instalagtes onde podem dedicar-se, com toda

a comodidade e seguran¢a, ao tro aos pratos.

Deste modo, os praticantes de tiro ao voo tém na Lagoa de
Paramos o lugar ideal para umas férias ou fim de semana em que
podem dedicar-se & caca das doiradas, patos braves, etc.. ou entdo

a0 tiro aos pratos.

Para os que ndo queiram utilizar a estalagem, existe um excelente
parque de campismo a sul da pista principal, entre a Lagoa e

as dunas.




= 7 “Gas em Grande' apresental...
iy
f;_" IL@ Helder Joaguim Ramos Almeida da Fonseca

) Jeste ¢ que se pode dizer eom propriedade que

M /
=
\} // voot comn Pedro Cem:

2 |4 teve ¢ agora nio tem.

= ]
; Descansem, porém, o8 nossos leitores que nio ¢ caso
para o lamentar. O que o nosso amigo Helder ja teve e
agora, nio tem sdo as barbas.

E proprietdrio & nfio precisa de acertar no  totobola
piara ser alguém. A sun ecarie de desobrigas, que exigiu

|
?l ot ao S, Felix da Marinha Futehol Clube val dar muito
I \ que falar.
Nasceu em S, Félix da Marinha em 7 de Outubro
k| de 1034
E vopal da Direcpio do Aero Clube da Costa Verde
',glr-* =
g ¢ ainda espera chegar a comsoanfe.

‘ Sérgio Correfa Ribeiro da Silva A - fa“ |
: }

L S
Nusceu em 14 de Novembro de 1930, =7 = I':-'l
no Rio de |aneiro, Brasil, e ¢ Administrador { !
de Empresa, st IL-.‘*'
. possuidor de um Mipper que parece . ! ) / 7\
de brinquedo & com gue faz tropelias capazes (gm““_ . j, l‘ull
de {azerem cabelos pretos ao Zé Serra, L il 5 |\'(




A aviacao particular em Portugal
ndo acompanha o desenvolvimento

que tem noutros paises da Europa.
Porqué?

Par - Anidnio Teissine

Ao ser posta esta questlo, surgem imediatamente duas razfes: a primeira, & que a
aviaglo & cara. Esta ¢ a opinifio dos pilotos, A segunda, & que & um meio de transporte perigeso,
resposta normalmente dada por pessoas nlio ligadas 4 aviaglo e que t2m este conceito, como
um principio rigide de infincia,

Para ohtermos documentaciio suficiente destinada ao estudo da primeira razfio, aprovei-
tamos a5 respostas dadas a um inguérito destinado a uma proapecgio feita aos possuidores de
avifes particulares em Portugal Metropolitane, da qual destacamos as seguintes entrevistas,
agradecendo desde ja aos entrevistados a gentileza de nos autorizarem a sua publicagio.

Paul Lamberi

Adminisirador de Sociedndes
Cagado

LISBOA

Em gue uliliza o sen avido?

—g5%, por prazer e 5%, para negdcio. Como tenho a vida centrada em Lisboa nfio tenho
motives para deslocar-me do pais. Somente uma véz por outra.

(e tipo de avido possui ?

— Monomotor, asa baixa, 4 lugares, trem retractil, 130 knots.

Qual a opinido da sua familia acerca do avido?

— Compartilha totalmente nas minhas viagens de prazer, gostando imenso de todos os voos,

O avido allerow a sua vida?
— Mo considero a minha vida alterada por motive de possuir um avilfio, npesar de me
proporcionar deslocagdes ripidas a qualguer ponto do pais.

Estd arrependido? Esmorvecen wo seu enlusiasmo, ou pensa desistir do avido?
— De nenhuma maneira. Estou de tal forma habituade, que me faria diferenca nfio ter avido,

Qual o tipo de avifo que pensa mais adequado para Portugal?
— Aviflo monomotor, 4 lugares, para 4 pessoas;, cinco horas de autonomia e 10 kgs. de
bagagem por pessoa, com velocidade de cerca de 130 knots.
- Frnsa gue a aviagdo  cara ?
— E cara, sim, considerande o custo dos avibes, da manutengliio e da gasolina,

Cluantas horas voa por ano ?
— Uma média de 150 horas por anoe,




D, Mirfo Santos

Meédica
Casado

LISBOA

Em gue niiliza o sew avido ?
— Utllizo-o totalmente por prager e distraceio.

e tipo de avide possud ?
— Monomotor, asa baixa, 4 lugares, trem retractil, velocidade 145 knots,

Cual a opinide da sua familia acerca do avido ?

— Minha mulher detesta voar, mas conforma-se com o facto de ey possuir um avifle,

O awide alteron a sua vida?
— Niin, 506 alterow no facto de me facilitar deslocagdes rapidas, frequentes e agradiveis

para fins de prazer.

horas

Estd arvependido 7 Esmorecen, ou pensa desistir do apido 7
— Nio. Tenciono continuar a voar enfquanto a saude e a idade mo permitir,

(ual o tipo de avido gue pensa mais indicade para Portugal Metropolitana *
— Monomotor, asa alta, trem Hxo, velocidade 4 volta de 110 knota.

Pensa que a aviagdo d cara

—E cara no sentido do custo do avide e manutenglo, considerando o pequeno ndmers de
e VOO,

Chuanias horas vea pov ano ?
— Uma média de 120 horas,

Dr. Jofio Cardoso Mernandes

Citncias Econtmicas e Financeirns — Administrador de Empresas
Saltelro

LISBOA

Em que ulifise o sen gvido 7
— Simente para desporto,

ue fipo de avido possui 7
— Monolugar, dasa balxa, monomator, trem convencional fixo. Marca Tempete, construido

em FPortugal.

Cual a opinide da sua familia acerea do avido ?
—Tém uma opinite fnvoravel.

O avido alleron a sua vida ?
— Sim, para melthor. Proporclou-me fins de semana de ar puro, além de outras vantagens,

Extd arrependido 7 Esmorecen no sen enfusiasmo, ou pensa desistie do avido !
— De maneira nenhuma, Cada vez mais entusissmado, |4 ndo poderia passar sem o aviio,

Oual o fipo de aviflo gue pensa mais indicado para Portugal Metropolitano ?
— Na minha opinido, de 4 lugares, equipado com motor de 145 a 230 HP, trem fixo,



Pensa que a aviagio ¢ cara ?
— Acho que sim, em Portugal, em virtude da grande penalizacio que ¢ o custo da
gasolina, ao contririo do que acontece no estrangeiro,

Clwantas horas voa por dno ?
— Cerea de 200 horas,

Anidnio Posser d"Andrade
Inspector Técnloo

A5 anos — cusedo — 2 filhos
LISBOA

Ew gue utiliza o seu avido ?
— Deslocagies ripidas dentro do pais e viagens de recrelo,

Cue tipo de avido possui ?
— Avilio de 4 lugares, asa alta, monomaotor, trem trieiclo.

Cual a opinido da sua familia acerca do avido P

-~ Tanto a minha mulher como a minha filha de 3 anos aderam os voos de recreio em
que participam com muito entusiasmo, Nfo posso considerar & minha mfie como apologista da
aviagho, mas ¢ desculpavel visto ter nascido em 1goo e ainda considerar a aviagfo uma loucura,

C) avide alteron a sua vida 7

— Alterou, sim. Nio =6 facilitando deslocagies ripidas a qualquer sitio do pais, como
permitindo-me tirar mais partido da vida e aproveitar as minhas horas vagas. Por exemplo,
poder chegar ao Algarve em 70 minutos, passar li um dia agradivel e estar de volta novamente
para o jantar. () que ndo & praticivel indo de automovel ou qualquer outro veicolo.

£std arrependido * Esmorecen mo sew entusiasmo, on pensa desistiv do avido?
— De maneirn nenhuma, Estando habituado as facilidades e comodidade gue o avifo me
olerece, jamaia poderfa passar sem ele,

Lhual o tipo de avide que pensa mais indicado parn Portugal Metropolitune ?
—Em virtude dos campos nloe serem todos de piso ideal, convém um avifo com trem
robusto que aterre em pequenc espaco & econdémico no consumao.

Freusa gue a aviagdo J cara ?
— Se lor utilizada so para turisme, torna-se cara, Utilizada no sentido de aproveitamento
de tempo, tendo em consideragio & comodidade & a seguranga, entfo ji se toroa barata,

Quanias horas voa por ane ?
— Para cima de 100 horas.

Antdnio Carvalho Mala

Crerenle Comercinl
Salteim

LISBOA

.ERH' -:.l'fl'l" H.I'.IIJ'M 0 FEN goido

— FPara tins desportivos, turisticos e por veses profissionais, deslocando-me a todos ox
lugares do pais, podendo, eomoda e rapidamente, chegar aos destinos, sem riscos, que hoje em
dia as estradas cheias de condutores loucos e inconscientes oferscem.




Clhue tipo de avido possuif
— Avifio monomotor, de asa alta & trem triciclo

Oual a opinido da sua familia acerca do avido?

— Como € natural, ao principio todas as familias odelam a ideia de ter um aviador, mas
pouco @ pouco, vendo a seguranga do avido e as chegadas consecutivas de diferentes viagens
sem 0 menor perigo ou susto, vio-se habltuande 4 ideia e acabam nio sé por tolerarem, mas
tambem [nzendo parte deste formidavel desporto, colaborando e participando,

O wwido alteron o sug vida?

— Completamente, habituando-nos a ver tudo num plano superior com vastos horizontes
Sefl [0S Preccupirnos con & pequencs propria dos que veem tudo ao nivel da terrs onde tém
o8 pes nssenbes,

Estd arvependido? Exmorecen wo sew enfusiasmo, ow peasa desistiv do arida?

— Nuneca, o voar transforma-se sem darmos por isso, num vicio lormidivel. Quando nlo
voamos sentimos a sua lalts como se nos faltasse a razio da propria vida. Entra dentro de nis
como uma deeoga e cada ver queremos mais, sentimo-nos sempre insatisfeitos para atinglrmos
melhor perieigio e mais técnica de pilotagem.

Cual o tipo de arida que pensa mais indicado para Portugal Metropolitana?

— Atendendo que para farer turismo ndo ¢ necessario grandes aeroportos, mis sim
pequenas faixas de terra batida, aonde se possa aterrar com seguranga, & atendendo ainda ao
desenvolvimento extraordinirie que a aviagio de turlsmo tem mostrado, penso gque muito em
breve todas as principais vilas do puis terdo o sen campo de aviagio, Deste modo creic que o
avido ideal para Portugal Metropolitano serda o avido com trem robusto que possa aterrur e
distincias curtas, proprins dos tals campos de aviagio.

Pensa que a aviagdo § cara ¢

— A aviagho tem de ser cara, pois 03 avifes sio caros e a sua manutengio tainbém o ¢,
No entanto, penso que os Aero Clubes, bem orientados e com a ajuda indispensivel do Governo,
poderdn transformar a aviacho de turlsmo acessivel a todos os pilotos como o era no tempo dos
subsidics, Temos que lembrar que os pilotos civis, bem treinados sio sempre um valor positivo
para o pals como ji foi provado nos primeiros 15 dias de terrorismo em Angola, Parece-me
oportuno as autoridades superiores olharem bem para os acroclubes, pois, sem os subsidios, eles
nio tém condigbes de se manterem,

Ouantas horas voa por awo?
— Uma media de 200 horas.

Coneluimos destas amaveis respostas o seguinte:

UTILIZACAO DO AVIAO

Praticamente os entrevistados utilizam o aviio por prazer, naturalmente porque nido tém
pecessidade de se deslocar na sua vida profissional. E de notar, entretanto, que dos cinco
entrevistados, 3 utilizam sistematicamente as palavras «Deslocagbes rapidass», quando respon-
dem 4 pergunta se o avido alterou a sva vida. Quer dizer que o avido lhes conleriu uma
possibilidade mais na vida: deslocarem-se muito rapidamente com toda a independéncia, a seu
belo prazer. Assim, concluimos que estio bem conscios da valorizagio pessoal que o avido lhes
confere e que ¢ a faculdade de se deslocarem rapidamente. Hoje em dia este facto ¢ muito
importante.

Das cinco respostas, trés lalam claramente na utilizagio efectiva para fins profissionais

Pomos sgora uma pergunts; quantas pessoas no nosso Pais, estio necessitando de ter a
{aculdade de se deslocarem rapidamente, sem sujeicio aos hordrios de transportes colectivos,
para a sua vida profissional, quer ¢como elementos independentes, quer como elementos de uma
empresa. Porqué, entdo, ndo procuram a resposta logica e normal, servindo-se de um avido



particular? Uma forma de arranjar mais horas de vida &, sem duvida, gastar menos horas em
viagens, Porqué, entdo, entre nos agoeles que necessitam de tempo o continuam & desperdicar
em lncomodas & obsoletas visgens de automdvel ou de combdio? Falta de conhecimento e de
contacto com avides? s aero clubes, representantes de marcas de avides, ete., estllo prontos
esclarecer todos os que quelrim estudar a utdlizagio’de avifes na sua vida.

TIPO DEAVIAQO INDICADO

Naturalmente que a escolha do tipo de avilo & muito importante, para ser pratica,
eléctiva & rentivel o sua utibzagfio. Estudande as respostas dadas fis pergontas sque tipo de
avilo possii e qual o tipo de avido que pensa mais indicado pari Portugal Metropolitanos,
verificamos que trés dos entrevistados possuem avices de asy baixa e dois de asa nlta. Destes
tres possuidores de avides de asa baiva, um recomenda o tipo de asa alta como avido mals
indicado para o nosso Pais. Quase todos entretanto lalam no trem & no problema das aterragens,
o que & normal, dade que nem todos os nossos campos possuem boas pistas. Portanto, concluimos
que om bom trem fixo, asa alta, entre outras vantagens porque nfio cria problemas nes campos
maus com us pedras que saltam. Trem triciclo para encurtar o mais posdivel as aterragens e
facilitar quando o vento esti atravessado na pista. Quanto 4 avtonomia, 86 um dos entrevis-
tados sbordon o problema. Pensa que & suficiente uma autonomia de 5 horas, 0 que em muitas
marcas de avides evita depdsitos suplementares, Velocidade: duas respostas 110 knots e
170 knots. Assentemos numa meédia. Portanto velocidade de eruzeiro cerca de 120 knots
(190 kms./h.)

0 numere de lugares & respondido por dois entrevistados: 4 lugares. Pensamos realmente
que & o ideal, para o tipo de avilo particular de torismo ou eomercial, dado que sio avides que
pxlstem em varias versoes de potdncia e veloridade, desde o rapport econtmico ao rapport rapido

A economia & naturalmente um ponto importante, para que o avido seja utilizado com
frequéncia e despreocupagio.

A escolha do avifio & um ponto capital para que o mesmo seja atil & pritico, Dado que o
nosso pais ndo & grande, os wvides muito ripidos nflo tém grande interesse € tém a contra-
-partida de serem mais caros por hora e verem limitados o nimero de campos de aviagho que
podem uotilizar




A opinifo das lamilias ¢ dum modo geral favordvel, Vemos que as esposas acabam por
partilhar com prazer nos voos. De resto, a4 sepuranga e 4 comodidade das viagens aéreas, torna
este melo de transporte extraordinarizmente pritico e se inicialmente existe reae¢fio por parte
da familia, isso acaba dentre de pouco tempo,

O avifo alterou a sup vida? Duas respostas dizem gque nfo alterou. Trés que alterou.,
Na pergunta seguinte, se tinha esmorecido ou perdido o entusiasmo, todes responderam que jil
nflo podem passar sem o avillo,

Todos reconhecem que o aviio veio trazer um prazer novo na vida, sem provoear altern-
pies. Prazer e facilidades,

De resto, a aviagho desportiva, come o tiro, como outros desportos, pertence a uma
categoria que poderianios chamar de estimulantes psiquicos, pela precisio, auto-dominio de
reacgbes, concentrigho, ete, qua exige. A vida actual exige do homem uma pluridade & diver-
sidade tal de computagies e decisfies, que para descan¢ar e, como se costuma dizer, «mudar
de posigior, ele procura um desporto que corrija a dispersfo. Nada melhor do que a aviagio
para restabelecer esse equilibrio psiguico.

S& apbs lazer uma longa vingem de automdvel, uma pessoa pilotar um avifo, sente uma
sensaclo de equilibrio, de qualquer colsa que esti a ¢ voltar a6 sitios, agradabilissima.

Ora este fendmeno & precisamente o gue muitas pessoas necessitam parn aumentarem o
seu rendimento prolissional, a sua capacidade intelectoal e o seu equilibrio fisiologico.

PENSA QUE A AVIACAO E CARA?

Todas as respostas sdo undnimes em considerar cara a aviagio.

Hom, em primeiro lugar vamos notar novamente que todos as pllotos entrevistados voam
quise gue por prazer somente, Em segundo lugar qoe o nimero de horns pnual estd abaixo do
nimero de horas necessario para que o kildmetro por via agrea fique pelo mesmo prego que o
kildmetro em automdavel e que ¢ cerca de 300 horas por ano.

Assim, supunhumos que uma empresi possul um avillo que utilizn na sua gestio, Se
fizer 300 horas por ano (cerca de Go.oon kilometros percorridos ), & distdncia percorrida fica-lhe
pelo mesmo prego de que se utllizasse wm avtomdvel (incluidas despesas Haas e variavels).
Mas no automovel demorariz mais de trés vezes o tempo necessario para percorrer aqueln
distincia | cerca de 1 ovo hors) e tinha alem disso a desvantagem da incomodidade de viajar
por estradas e o risco que as mesmas viagens olerecem.. Ao fim de dols anos {tendo percorrido
120,000 kms,) o automovel estaria wuito desvalorizado. Ao fim de Goo horas o avilo pouco se
desvilorizon,

Entretanto, durante esses dois anos guantas ¢ quantas horas o avifio economizon pela
facilidade de organizar programas mais versiteis. Por exemplo, se um dirigente tem um assunto
a tratar em Lishoa que lhe demorn s0 uma hora, tendo wm avifio particular, pode partir do
Porto hs 830, cheégar u Lishoa s 10 horas, resolver o seu assunto em duas horas, partir ao
melo-dia ¢ estar a almogar e sun casa, no Porte, a8 1330 e descansadamente prosseguir
durante a tarde no sew eseritorio, So o aviflo partioular pode proporcionar este programa.

E lalando, também, de prestigio o Conta Publicidade, pode ajudar a tornar o avido ainda
mais- rentdvel, .,

Verifica-se, pois, que a aviagio nfo € tAo carn como parece em primeira andlise. A utili-
zagdo de um avilo particular por muitas empresay, & rentivel, atendendo a que se destina a
funcionirios com elevado prego/hora. Automitieamente, o diminuvicio de horas perdidas em
viagens ¢ a flacilidade de organizar programas; sfio horas caras que a empresa vai obter. Por
outro lado, o empresa obtém 4 tal «faculdades de deslocacies ripidas, que pode aumentar
oportunidade de negdcios.

Em muitos casos, se uma empresa nio utilizar anvalmente o avifio o tempo suficiente
part o tornir rentivel, poderd associar-se com ootra tmpresid parn;, en conjunto, consepuirem
um prego baixo por hora, tal como muitas empresas estlo fazendo com equipamentos Wecino-
graficos, Telex, ete,

Quanto aop pregy dos avides, sem divida que & muito agravado com direitos e impostos,
A isengdo, por parte do Governo, destas taxas, sem duvida animarin muitos: particulares e




empresas a adqgulrirem os seus avides particulares. A compensagio virla naturalmente num
aumento de consumo de gasolina, de oleos, de pessoal asrondutico, seguros, ete., ete.

Mas a acrescentar i estas vantagens compensatérias, hi ainda o aumento de uma- frota
atrea particolar, qoe & sempre um vilor estratégico, um aumento de entusinstas pela aviaglo
nos melos jovens, que seriom naturalmente foturos pilotos da forga aérea, a valorizaglio de
determinadas gonas de dificil acesso, aumento de turismo aéreo, etc. e, até certo ponto, o incre-
mento da aviago partleular em Portugal, poderia tornar menos premente o problema das
estradas, actualmente muito dificeis e perigosas para viagens rapidas.

O nosso Aero Clube, como alidts todos os aero clubes, poderfio sjudar ns empresas a
estudarem a utilizagfio de aviGes para lins comerciais.

Comegamos estus consideragies por estudar doas questdes que influlam no baixo indice
de progresso entre nos da aviagho particular, Uma, era o prego da aviaglo de que ji lizemos
algumas consideraches atrds. A outra, ¢ a screndices que a aviuglio & perigosa. E chamamos
ecrendiees, preconceito, conviogho ou coisi no género, porque quem (uiser realisticamente
documentar-se pode saber que o namero de vitimas em acidentes por pessoas transportadas por
kildmetro terrestre & muito superior ao de vitimas em acidentes por kildmetro aéreo.

Entretinto a imprensa da moito mais relevo aos desastres de aviagho, talver por consi-
siderar menos vulgares estes desastres e por pensar que ns pessoas vitimas de desastres de
aviacio sio pessoas normalmente mals importantes ¢ mals valorizadas. Esse destique, entretanto,
da 4 grande massa umi ideia errada do nimero de acidentes aéreos.

A estatistica nfio deixa no entanto de ser ilucidativa.

Mas nfio precisamos de ir tho longe: a viagem em automdvel & leltd numa pequena faixa
limitada, que ¢ & estrada, Dum lado e doutro existem obstaculos: do lado esquerdo, veiculos em
sentido contririo, do lado direito, drvores, valetas, muros, valos, casas, pessoas, ete, A margem
de liberdade para desviar de qualquer perigo eminente que surja na estrada (velculo em sentido
contririo fora de mio, pessoas atravessando & estrada, animal, idem, elelistas fora de mio, cirros
de tracglo animal, etc., ete)) & extraordinirinmente reduzida e se no automavel temos a facilidade
de travar, na aviaclo, temos em contra-partida um caminho sem obstdculos e trés dimensbes
para desviar (no automdvel st temos duas). [e resto, no ar, os anicos obstaculos sllo dnicamente
outro avilio, mas para ja, em Portugal, infelizmente & um obsticulo raro. ..

A parte um pouco mais melindrosa da aviaglio & a aterrugem, o momento em queé o avido
sntrs em contacto com a terra e estd entlo em circonstinclas semelhantes no automdvel, Um
avilo particular ligeiro aterrn & cerca de 8o ou go kms./hora e a aterragem demora alguns
segundos, Um antomavel rola a essa mesma velocidade durante horas, como se disse, numa faixa
Hmitada e chela de obsticulus.

No avifio, a avarin mecinica & a paragem do motor. Nos-avides ligeiros e com um piloto
regular, esse facto ndo passa de um contratempo, pols basta um pequeno descampado para
poisar um avido.

No automdvel a seguranca assenta sobre quatro pneus, sobre uma direcglio, sobre os
travies, quer dizer, existem muito mais probabilidades de avaria mecinica. Além disso existe o
estado do pavimenio, a areia, ete.

Na aviagho, o nevociro & realmente um lacto a ter culdado, Mas hoje, oa medernos
equipamentos electrénicos e a comunicagio por radio, eliminam qualquer pessibilidade de
Surpresas,

E agora podemos ainda referir o desgaste fisico e psiqulco que a conduglio de um automobyvel
e u pilotagem de um avifo provocam. Nio hi evidentemente comparagio. A condoglo automdvel
é feita de edleulos e computagies instantineas, surpresas, reagies ripidas continuas, Trava-se,
acelera-se, calculam-se distincia, caleulam-se velocidades, medem-se distincias. E realmente
desgastante e s6 o hibito de conduzir nio nos deixa sentic realmente o esfor¢o mental que
exige a condugio automovel.

A pilotagem de um avifo & incomparivelmente mais suave, mals tranquila. Hi menos
momentos de decisdes instantineas, menos computagio. Portanto, menos desgaste mental,

Naturalmente que o automovel ¢ imprescindivel, Para ja, nio tem substituto, dentro das
cidades & em pequenas viigens,

Mas parn viagens grandes sem divida que o automdvel ja se vai tornando um tanto ou
guanto antiquado. . .



SERVINDO PARA ALEM DO DEVER

R

E proposito do Aero Clube da Costa Verde
reunir em justa consagraclo, que merece ser
nacional, todes os pioneiros sobreviventes da
Aerondutica Portuguesa que, para além do
dever, tio bem a serviram elevando-a 4 admi-
raclo do monda,

Entretanto, & porque em Dutubre do ano
lindo se completaram 50 anos sobre o primeiro
voo do major piloto-aviader Sarmento de
Beirea — o heréi da Patria e do Argos, ¢
romintico piloto de Cavaleire Negro na teme-
riria viagem & Madeira em avifo de rodas,
em 1920 — resolveu o nosso Aero Clube pres-
tar-lhes oma homenagem intima que, por
singela, no deixou de o rodear do calor e
simpatia que todos nesta casa lhe tributam.

A reunifio marcou um ponto alto na satddade
do herdl eleito pelo Povo, e ainda 4 espera
da consagracio nacional que lhe & devida:
& (U2 NEssa MEesSmi Semana morrers o tenente
Manue| Gouveia, seu companheiro da gléria
na cavalgada para as terras do oriente e do
Cruteiro do Sul, cojas mios & saber ohraram
prodigies na inacreditivel conservagio do
Pitria & do Argos durante aguelas viagens

memarivels,

Outro ponto alto, que muito comoven o
piloto do Argos, fol a presenca do sen ultimo
aluno de piletagem, o Dr, Jilio Semedo, ali
levado pela mio do argoitecto Guilherme
Cérte-Heal que, conhecedor do facto, 1he quis
fazer reviver alguns momentos dos altimos
tempos da Amadora.

O miijos Saimante e Detrew assnandn o = Livia d8 Oeras
da Awra Clubs

Alpmns dog asilstemie & pesnifo

Deaief Safsento: de Betmy & rewiver plgines de = Peakiigil
a Micess oy do = Ases gee Naudiagam -




MINICLUBE CESSNA

Sob o titulo « A Aviagfo Particolar em Portugal «, que nodtro local publicamos, transere-
vEm-5e enlrevistas com ﬂﬂ'ﬂﬂl possuidores particulares de avifes.. Dessas entrevistas ressaltn
o lacto de a aviacio ser care em Portugal, por virias ruzdes, de entre as quals se destaca o
elevado custo dos dvides.

Ori se o avilo & caro pard um, resulta que se for compartilhado por x pllotos o sew
custo para cada um destes w pilotos importara sdmente em — do custo total,

E possivel esta associacdo? As passagens que a seguir reproduzimos extraidas de uma
publicagio da CESSNA AIRCRAFT CO., Wichita, Kansas, 1. 5. A. — «The Cessna Foursome-
dar-nos-G6 uma idein desta possibilidade materializada na constiivigio des MINICLUBES.

THE CESSNA FOURSOME
para gualguer nibwers de parficipanles

0O que é o Foursome ou Miniclube

Se V, & um pilote sem avifio, simplesmente porqie as suas necessidades de viagem ou
pircunstincias economicas nfo justificam ou permitem ser dono exclusive de um avife, a
possibilidade de se juntar com alguém, compartilhando as despesas de um avids, certamente
ji the ocorreu,

Talvex- o titulo FOURSOME lhe dé a impressfio que este sistema ¢ so aplicavel a quatro
pessoas, mas nfo e essa realmente § intenglo deste plano, Os mesnos procedimentos e prineiplos
sio apliciveis & qualquer namero de sdcios ou participantes. Qualguer variaglo ¢ aplicivel
mediante uma divisio,

(Como proceder para juntar os sorios adequadns? Quantos socios poderdo extstir ? Como
fazer para chegar & um acordo logice e luncional 2 (Jual serd o seu encarfe ¢ como £ ele
determinadn ?

(0 CESSNA FOURSOME PLAN esta preparado para respoider a estas @ outras perguntas
relacionadds com um plano particular de possuidores de um avide. Este plano elaborado e
adaptado, segundo experiéncias priaticas ¢ observagies de membros deste tipo de sociedades,
Investigagtes cuidadosamente levadas a eleito e inqueritos minuciosos, permitem-nos apresen-
tar-lhes n orientagdo mais efectiva para o sua porticipacio numa soviedade de um avido ou
MINICLUBE CESSNA,

E um plano que [he permitird investir o seu dinheiro oum moderno, bem equipado e
segure avide CESSNA, dividinde por quatro, trés; ou qualquer nimero de parti¢ipantes, os
encargos resultantes, Este plano ajuda-lo-a a crine a sua proprin independéncia ne voo, a
estender esse prazer i sua familia, com a consciéncia da seguranga & a poder fazer do avido um
instrumento rentavel, pratico e seguro.

Dividimos o PLASD DD MINICLUBE CESSNA OO FOURSOME em varios = atepas,
susceptivels de adaptagho da sua parte.




Eu, como participante num Miniclube Cessna?...

O Plano de Associagio ou MINICLUBE CESSNA, pela sua natureza de possuidores de
avifies, potencialmente preenche a necessidade de um grande nimero de pessoas. As gualifica-
ghes para justificar a participacio neste plano slo simples & poueas, e elas visam sobretudo a
finalidade de tornar o8 transportes agradiveis e liceis e sobretudo econdmicos, Com esta formula
—o MINICLUBE CES5NA — vem permitir que as pessoas possam dispender menos dinheiro e
menos tempo nas suas viagens de negicio ou de prazer. A fdrmula apresentada baseia-se na
utilizagfo do aviio durante 300 horas por ano (cerca de §7.000 kms. no modelo CESSNA 150,
cerca de gopoo kms. no CESSNA gio CENTURION ). A utilizaglo deste factor de joo horas,
traz o preco por quilémetro para um nivel inferior ao prego do quildmetro por automdovel !

Isto significa que os participantes dum MINICLUBE CESSNA ou FOURSOME s6 terfio que
participar num modesto nimero de Escudos correspondente & sua Acglio (Share) de Comparti-
cipagio; além do nimero de horas operacional. As quotas de voo individoal wariam com o
nimero de participantes. Por exemplo com seis participantes, a quota de voo seri de pouco
mala de quatro horas por més. Com trés acclonistas, as gootas serfio de cerca de oito a4 nove
horas por mes, E assim por diante,

Deste nimers de horas deduz-se naturalmente qual o nimero ideal de participantes
conveniente para constitoir cada MINICLUBE.

Lembre-se, entretanto, que estas horas ndo sio para ser somadas no namero de horas que
V. actualmente necessita para viajar. Sdo, sim, horas para serem substituldas por aguelas que
presentemente gastn em viagens de astomdwvel ou de comboio. O Baonus nisto tude, & que V.
passard a viajar eom extra-conforte, com extra-velocidade, independéncia e prazer no seu
proprio avilo. Em contra-partida tem, nas viagens de superflicie, sujei¢lio a horirios, perigos
constantes na estrda, menor interesse, malor desgaste fisioldgico de si proprio.

Utilizando o avifio V. poderd alargar o seu ralo de acglio, procurar novas oportunidades
para o seu ralo de negocio, obter prestigio e simpatia de seus clientes, proporcionar férias mals
distantes e variadas a sua familia, enfim conseguir umas largas horas extras na sua vida|

Como encontrar os outros participantes?

Supunhamos que ji concluiu quantos participantes necessita para formar o seu
MINICLUBE, em funglo do nimero de horas de voo provivels, Que fara agora? Como & que
encontrard os restantes socios ?

E natural que j4 conhega outros pilotos interessados, também, em formar o seu
MINICLUBE CESSNA. Mas se nfio tiver realmente esse conhecimento, 0 mais ldgico @ dirigir-se
a um Agente CESSNA. Entfio ele o pori em contacto com pessoas com o8 mesimos pontos de
vista fque V., Nas soas visitas e contactos com um Agente Cessna encontrari muoitos pilotos,

desejosos de adquirir 0 seu prdprio avilo mas cuja utilizagio nfo & suficiente para justificar a
posse rentivel exclusiva do mesmo.

Um Agente CESSNA tem por norma © servigo de [azer éntrar em contacto pessoas
interessadas na aquisi¢do de avides, através do sistema MINICLUBE. Nio deixe de pir os seus
pontos de vista ao seuw Agente CESSNA.

A experidncia nos mostra que muitos membros dos wirios Clubes a que V. pertence,
estario interessados em [azer-se pllotos e adguirir o seu proprie aviio. Os seus Clubes, as suas
reunites sociais, o8 seus amigos slo bons locais para encontrar « partners« para o seu Miniclube.

Através dos seus amigos, dos seus Clubes, etc., V. poderd multiplicar as suas oportuni-
dades de lormar o sea FOURSOME!




0 gque vamos combinar em conjunto para formar um Miniclube ?

Reunidoa os possiveis interessados, vamos tomar conheclmento de um projecto de Plano
de Organizagio. Neste plano & sugerido que cada participante se compromete a aceitar as bases
quer financeiras, quer de responsabllidade moral em que fol constituido e a sua alteragio e
estabelecimento definitivo 86 deve ser leita de comum acorde, aflim de alterar qualquer ponto
gue ulteriormente se verifique necessirio.

E sogerido que o MINICLUBE seja constituido para beneficio e proteccio miatua. Os
[ 9 ] p p
encargos ¢ responsabilidades distribuidos a cada um dos compooentes serfio rodados, afim de

que cada qual possa aperleicoar e melhorar o servigo durante o tempo que lhe estiver
distribuido,

As regras referentes ao governo e uso do avio tém de sér escritas & concordadas. Uma
leigho legal destas regras poderd ser dada por um profissional.

N. R.— O Adere Clube da Costa Ferde, on o sen associade pilofo-aviador Antinie A. Teixeira,
coms enderego wa T. Aguas Livres, 38-2°-E,— Telefone, 683914 — Lisboa, estdo d disposipdo
de todos os inferessados na constitipdo destes agrupamentos,

Seja socio do AERO CLUBE DA COSTA VERDE e fera:

— Uma magnifica Sede Social, no centro de Espinho
com biblioteca, jogos e Secgio de Aeromodelismo;

— Um Restaurante-Bar junto das nossas instalagdes
desportivas, & margem da lagos de Paramos;

— Uma Seccdo de Campismo;

— UUma Seccdo de liro aos Pralos & ao VYoo:

E lambém um voozinho se... gostar de vosrl ..
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A Escola de voo 4 wvela do Aero
Clube da Costa Verde tem vindo a
produzir os seus frutos,

Ji foram formados g pilotos & reno
vadas varias licencas.

Teém dado o seu concurse gracioso
para que s& mantenha em actividade
permanente o Ventura como instrutor
e rebiocador ; o Serra o Duinta como re-
hocadores.

Presentemente temos dois avides
Auster D5 160 CV para reboque haven-
do virios alunos em instruglo e pilotos
em treino para revalidagio das licengas.
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DOS AEHD ELUBE!
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CENTRO AERONAUTICO DA
ASSOCIACAO ACADEMICA DE COIMBRA

Merct das novas directrizes trajadas pela nova Direeglio do Centro
Arropautico do Associacho Acedémics de Coimbra, as tnstalactes do
Aeradromo de Cernache estho a passar por ampla remodelagho de que se
destuca o reconstituiclio do hangar que passari a dispor de pavimento
hetonithado o cimento.

Esta em projecto a construgdio de um restaurante-bar anexo, Esta
gonstrugio, que se prevé para breve, ira contribulr valtosamente para um
mailor convivio da familia seronfutica cotmbra.

AERO CLUBE DE VISEU

0 Aero Clube de Viseu vail retomar em breve a actividade aerondutica.
As instalaches de voo loram prolundamente remodeladas, tendo sido
reconstruido o hangar e construidas salas anexas para pilotos & de estar.
Logo que este Aero Clube consiga resolver o problema da manutengio
do material de voo recebera, por cedéncia da Direcglo-Geral da Aeronautica

Civil, um avido AUSTER DS,

AERO CLUBE DE MIRAMNDELA

Com nova [Mrecgio, disposta sinceramente & trabalhar para reanimar
a actividade, ha muio suspensa, no Campo Brito Pals, e a quem « Gis em
Grande » sadda entusiiasticamente, o Aero Clube de Mirandela espera ter
operativas dentro em breve os seus dois avides que muito irfio contribuir
para uma melhor ¢ mais proveitoss divelgagio da Aviacie no modesto
fransimontino,




AERC CLUBE DE BRAGA

() Aero (lube de Hraga teve, durante o ano que decarre, apreciavel

actividade, acusando nitida melhoria em relagio ao ano passade,

Esta em viis de conclusfo a instalagio da nova Sede Social na
Avenida Central, estando em estude a localizagio no Aerodromo da Pal-
meirn de um parque de jogos destinade a veleibol, ténis, badmigton, e,

possivelmente, uma pista de Karting.

MNa Escola de Pilotagem fol recentemente
o largadas a aluna-plloto Adelaide Aurora de
Oliveira, devendo as provas puara obténgio do

respectivo certificado realizar-se em Novembro.

M. R.— Para as cerimdnias que assinilarkm
estn o largadas fol 0 Aero Club da

Cuosta Verde amivelmente convidado,

0 fque muito agradecemos, Aelmbuldi durdre bt Olbslro

ESsCOLA DE PILOTAGEM DO
AERO CLUBE DA COSTA VERDE

A nossa Escola de Pllotagem, jue tem como instrutor o pilote-aviador josé A. Lulmaries
Serra | e como Monitor de voo o plloto-aviador Lago Passos, tem funcionade com regularidade

tende lormado no periodo de Janeiro a Agosto deste ano 4 novos pilotos.

Para o priximo exame, a realizar em Novembro, estlo prontos a prestar provas mals

16 “alunos
Para o proxime ano encontram-se i inscritos 23 alunos,

Da actividade deste ano resulta o facto mais agradavel da presenga de duas sipaticas

ovens que foram ja ¢ largadas s e devem prestar provas em breve, como em outro local referimos.




gas em grande

As entidades a gquem o Aero Clube da Costa Verde, dev.

yrande parte da sua valorisagido

Direcgdo~Geral da Aeronautica Civil
Forga Aérea Portuguesa
Governo Civil de Aveiro

Céamara Municipal de Espinho

e, muito particularmente, aos seus ASSOCIADOS presta «gas em

grande > justa ¢ merecidn HOMENAGEM.




IONA DE RECREID INFANTIL

Engrante o5 pais veam tos arides,

o _Iﬁ.l"ul!rr].'-' = progny = moe  balofpo

Nus suas instalagies no Aerodromo de Paramos, o Aero Clube du Costa Verde
pracura crigr as melhores cundl:;lﬁr_'u de u:rm.‘:l."'.'u:n g e |n:rr|1am'|:||:|u para gue :II|Hr'|l::"_~i ue
nio veam, ou enquanto nde voam, possam passar umas horas agradivels. ..

Os mais pequenos dispiem de uma ampla zona de recrelo onde, na mals completa

segurangd, podem brincar & vontade,

DO AR, INSCREVENDO:D NA NOSS5A
ESCOLA DE AEROMODELISHMHOD

INICIE O SEU FILHO NOS SEGREDOS .-

Estagdo de Rédio do Aero Clube da Costa Verde

L — i

e T e T L e LT

0 Aero Clube da Costa Verde dispiec no Aerddromo de FParamos de estaglio de rddio
propria em H. F, na frequéncia utilizivel nas comunicaghes teérra e ar.

Estd em estudo a montagem de equipamento em V. H. F. para equipamento dos avides,




DISTANCIAS EM QUILOMETROS E AZIMUTES VERDADEIROS
ENTRE O35 AERODROMOS METROPOLITANOS
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INSTRUCOES PARA USO EXCLUSIVO DA TABELA

1 — Na coluna vertical de aerddromos procure o aerddromo

de partida.

? — Na coluna hortzontal de aerddromos procure o aerodromo

de destino.

3 — No cruzamento da eoluna horizontal doe aerddromo de
partida com a coluni vertical do aerddromo de destino

encontra: 2 numeros,

4 — O nimero superior indicari a distincin quilométricas
o nimero inferior corresponderi ao arimute verdadeiro

respoctive.

PARA ENCONTRAR © RUMO DE BUSSOLA:

5 — Averigue os valores de direc¢io e velocidade de vento a
altitude a gue preténde voar.

6 — Estabeleca e resolva, graficamente ou por cnleulador, o
seu trifingulo de velocidades.

7 — An valor do aztmute verdadeiro do aerddrome para onde
deseja seguir, some ou subtraia o valor ahsolute da cor-
reccilo de abatimento encontrado conforme o abatimento
para a esquerda oo para a direita,

O resultado obtido serd o seu rumo verdadeiro,

i — Ao rumo verdadeiro some o valor absoluto da declinagio

magnética encontrando deste modo o rumo magnético.

9 — Para sncontrar o rumo de bassola gonsulte o tabeln de
desvios que deve estar junto 4 bassola do sew avilo,
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GAS EM GRANDE

M.i 15 = Sehnmhen
LUMARID
Gii em Gunde, protgnie oo
Bu aniwedkdrio
Evocecio
Un smigo da yez on quinco
T4l & Pisgnla
pova Sede
Aepromedelismo
Cihcina de Menulencho
A noiea Feria de Anos
“igltes gue mai honwmam
Povea Pifoios
Mocidade Feminlna
Ela de Aviirs
Prelecto da Extalages
Intercdmbie Despariva
L angacda
Wamos Woar
Cggurangd de Voo
Coiies da Arco da Ve
G em Grande, apredintd
A Awlaslo Panticuler en Parbagal
Servinds para além do dever
Mnlglube Cenpna
Voo & Vela
Dios Amia Clubes
Mgradecimenio
Bistinele & Azimaten




Fabrica de Madeira Aglomerada “Tabopan”

TELEFOMNE, 53 - AMARANTE
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Macas de 2,50 -~ 1.25 — LA3=0 L,3% — LY = 100 — L13 - 90-80-T5-T0 & 2,00 - 1.00
EFapessura: 3 a 40 milimetiros parsa iodas as aplicacdes

Foring, Lembring, Tecios, Mobilidrle, Construgio Civll & Maval, Casas Pre-fabricodns, Carfeiraz & Maobliirio

Escalar, Hapgsres, Zincogravuras, eic., eic, =« Epla Madeira fol considerads pelos fsmosos crenbistas Lrerma

niens em Madelrs Aglomersds, Engenheire H., F. Schewleriz, de Hamburgo, & Profesgor Wilkelme Wiauditr. d&
I iatversidnde Tiéenica de Braoncheweig coma &8 melbor que ge tem produzido ne Europa.

Tambem o Laboratorio Maconal de Engenharin Civil, de Lisbon, & constderon |gual sos melbores produius sim
lafes cetronreiros. « As consirocses de meior categoria tvm prelerido « Tabopans, madeirs de excepoions
unlidade | ndio porce, nio rache, ndo aride & dorm qoriro Yeres maks gue n madeira moclgs
A iinics fibrics Buropein que produz Places de 2, 3, 4, 5 e 8 MILIMETHROS DE ESPESSURA COM LIMA
RESISTENCIA de 47 kg cm ( cerea de 3 veres mals que 8 madeirn macicn

ACGGENTE DASTRIBLGEOE WO POETO AUENTE DISTRIBUIDDRE EM LISBOA
SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SOARES, L™ ALY ES DE 8A & €4, L.w
BITA RIMHIGUES SAMPARND, (-8 HUA DAS |ANELAS VERUER: B8
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PLASTICOS
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