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Fébrica de Madeira Aglomerada “Tabopan”
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UMA DAS MAIS MODERMNAS INSTALACOES DA EUMOFA MA PRODUCAD DOF MADEIRA AGLOMERALS

Plocas de 2,50 125 — 8= 1,25 — 213 < 1,00 — 2,13 < ) - Bl - T80 ¢ 2,00 1,00
Espessura: 2 o 40 milimetros para todas as aplicacdes

Fuortas, Lambrins, Tectos, Moblidirio, Construcfio Civil & Maval, Casas Pré

~fabricados, Carteiras e Mobilifrio Escular,
Hangares, Fincogravuras, efc, efc =

Ests Madeira foi comsiderada pelos famosos cientistas Germinicos em
Madeira Aclomeradn, Engenheira H. F. Schewleriz, de Hamburgo, & Professor Wilhelme Kiaudite, da Universidade

Técnica de Araunchewslg coma o melhor gue s& tem produside na Europa,

Também o Laboratirio Macisnal de Engenharia Civil, de Lighos, 3 considersu igual aos melhores produins similares

esirangeiros. = As construgdes da maior categorla B preferido * Tabopan”, madeira de excepcional qualigdade:
nido torce, nio racha, nin arde & dors quatro vezss mais que a madeira macica,

A omica fabrien Eurnpr._la que produz Plocas de 2,3, 4, 5 € 6 MILIMETROS DE ESPESSURA COM I'MA RESIS-
TENCIA de £07 kg om2 {ceren de 3 veres mals gue o madeira mACiga)l.

ATENTE THETHIBUIDOR NO PORTO ACHMNTE DISTRINUIDOR EM LISB0oA

SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SDARES, L ALVES DE S A & C.i,
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COMPANHIA DE SEGUROS

MAIS DE OITENTA E CINGO ANDS DE ACTIVIDADE SEGURADORA

CAPITAL E RESERYAS EM 1858;

Quatrocentos e vinte quatro milhdes e quinhentos mil escudos

SINISTROS PAGDS NOS ULTIMOS 10 ANOS
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INSCREVA 05 SEUS FILHOS NA
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Adad ao vento . . .

Rumo ao infinito ! ...

Com. & saidn do 2.° nomero de gés am grands; comemorames o 1.9 Amwersanio do At Clube da
Costa Verde, 8 que parn nds gignifica gque o8 sonbos e 05 fageeiras ilusdes de hi wm ano atrazr se realizaram e
corporizaram, como o documenta lodn a obra efectuada no decorrer deste primetro ano, e, muita particulurmente, &
obra gue nesla data inaugiramos

Ma Agre Clube da Costa Verde teem estade permanentemenie postos mulles olhos. Uns, muitos, vesda com
carinboso e jubifoso entusiasmo o crescer ¢ o afirmar-se deate Aero Clube vareiro, lavade & hodado, rescendendo ainda
b maresin ¢ ao sal daste pedace de costa, bela e verde, ém gue o implantimos. A oulros, poucos, possuidos do
porlugnesissimo hibita de duvidar de lude, parecia-lhes dificil, senfio impossivel, a consecussio dos nossos prajectos e,
por conseguinte, o reatizagio de tude o que prometemaos.

Um ano de tranguila e benéfica paz isterfar pars aguoeles, € um ano de inguietagio lalvez, para vs dltimos.
Quanto 3 nis fol, simplesmente, o primeiro ano, & lambém o primeiro passo, da senda que {ragimos.

O aplansos ou a3 divides de uns oo de oulres, para nds sempre liveram, ¢ terfio, 0 mesmo resultado: a deter.
minagio firme de prosseguir no caminho encetado, fazendo mais do que temos prometide.

Fazer maia do gue prometer, =Fes ooo verbas.  OQue logica divisa pars uma codsa lagica como logico € o
Aery Clube da Costa Verde!. . .

Alguém se admira como lemeos conseguide fazer lante, em 80 pouce fempo, ¢ com |Ae poucos recurses; e
sobretuds, como lemos conseguide Fio wallesa njuda, quer de parficulares, quer do parie eficial,

E nfie hi divida que as ajudas ulirapassirim ss previsbes mais ophimistas de hi um ano stz Como
o conssgnimos . ..

v+« Mas muile simplesmente, seguinde tntransfgenlemente a directriz gue nos impuremas de s promweter aguilo
de que fdssemes capaz e —este ¢ o grande trunfo do Aero Clube da Costa Verde — fazer primeiro. para pedis depois.

A Brmula & simples, ¢ nem ssquer nos resia o meérilo de a inventar, mas necessity de muila cordgem pard se
pdr em pritica. E essa coragem leve-n o Aero Clube da Costa Verde, livemosla nds lodos, nde em rasgas quoizolescos
individusis, mas uma coragem consclenle & colectiva resulfante do querer e do €puxar cerlo® da Equips que condaz

o Aera Clube da Cesta Verde.

Ao fim de wm ane gue bem nos {sx, & que bem que sabe, olhar para lraz Ko porgue sstefames cansidos
da jormada, ou, muite menos, per estarmos pessuidos de um sentimento de narcisismo, remirande-nes na ebre
que fizemos.

Mas vaidosas, 16 lsse estamos, nio per lermos feilo, mas por possuir-mos as melhores e mais belas instalagBes
particulares de vio do pals,



0 Aers Clube da Costa Verde nko nchon feito, nio herdou, nem compron. Fer. E o nosse clbar para traz,
o fim de um ane de jornada, é coma o olhar do granjeire que limpa o suor da testa & mio calesa, ¢ se descobre em
revecencia a Dens que o ajudouw, e dquela feren gue The relribul agora pridigamente as mullas canseiras que beve e
algomas figrimas que verieu.

Hi precisamente um ano foi o Aerddromo de Paramos reaberto ao irifego ¢ o conservaclo da sua pisia
confisda 5o Aero Clube da Costa Verde. Outras instulagBes nio havia, & para qué, se o Aero Clube da Costa Verda
gri om Asre Clube com campo mas sem aviles?. .

Gide sacinl n3o havia também, Mas o punhade de vonlades que langou a ideia da criagio do Asro Clube em
Espinho foi-se alargando, o movimento alastrou, e, em breve, das rennifies mensils de confraternizagio no = MNosao
Cafés foram sorglode ideizs, sugesties, € uma lisia eoorme de oferias de malenais com que 58 comegol B GFELET as
paredes dos edificios que hoje inanguramos.

A Direccln=Geral da Aerondutica Civil deu-nos o primeiro subsidio de frinia mil esendos &, em seguidn, wm
avifo pard instrogie e irsine de pilobos.

A Escoln de Pilotagem entron imedistamenie a funcionar e comegon a dar o5 seus fralos. Hila podia-mos
mais vollar afraz ow, mesmo, parar.

E £ que nfie se parow. Em Maio, com a presenga ilustre do Exmo. Seahor Director-Geral da Asrondulica Ciwil,
era inaungurada a séde social do Aero Clube da Costa Verde e cimentada a primeira pedra para a construgio da
Hangar do Aerddromo de Paramos.

Esta construgio nonca mais parou de crescer. Primeire o hangar-olicina, depeis a sala de «brecling®, em
sepnida o hongar principal; & &5 possas ipstalaghes ganharam yulie.

Viernm mals dois avifed, A gasoling aparecen sm quantidads, Parecia qoe Deus abeogoara a nossd obra o
que retribnia cada esforgo nosio com uma davids ainds majoer.

E meda corrida de velocidade pora enlee d oferla e a renliFicio, mas sempre 4 frente da promessa, o Ao
Clube ‘da Costi Verde seguin o seid destios oo prigieire ano da sua wida.

Obras de monta sio hoje imauguradas: as instalagles de wio oo AerGdromo de Paramos, Poderia o Afro
Clabe da Costa Verde ficar por agui dursnte sos lempes; mas 3 gua Dirzecio igoora o que ¢ dormir sobre os
louros obdidos,

E é por isso que, & dois passos das obras cuja inauguracio heje testejamos, se ergue [@ oulrd, 0 IDAwgurar
brevemenle, & que o Aero Clube da Cosla Verde eferece ao turismo nacienal ua sua missda de dar a conhecer = 2
rulorizar & riguissima Lagoa de Parawos: o Restaurante-Bar com ¢ais acostivel pripria e um canal navegivel
desde o cais is Aguas mais profundas da Lagea.

Mio se licou pelss realizagfes materinin o Aero Clube da Cesta Verde., O nivel fzcmice e colural dos seus
piiolos merecen especial atengio por parte da +Comissfio Cnllural « de Propagandas que organizon Curvos de Nave-
gacio Aérea, Prindpios de Voo, e de Melercologia a cargo do Senhor Major Joda da Cruz Hovo.

0 anuncisdo ciclo de conleréncias foi miciade com » conferfucia que, sob o titula sPORQUE 05 AVIOES
CAIEM», o Seahor Major Mourn Pinto, Comandante dos «Draghes+ da Ota, prelerin no Salis Mobre da Clmara
Municipal de Espinho.

Do valor, inleresse, ¢ profundidade deste trabalbo poderio s nossos leitores avaliar peln transcrigio integral
que, com o Jdevida vénia do sen autor, fazemos besle mamero de gas em grandsa, a0 mewmoe lempe que a9
distinte eiicial da nossa Aerondufica testemunhamos publicamente o posso agradecimenio pelo contribute, & ledos
os tliulos valioses, que dew i nossa campanha de Sejuranca de Vida.

Ainda s propésite desta campanha de Seguranga de Vo semle-se gés em grandsa on gratissima
obrigacio de focalizar a atengio dos seus leitores na figura, teimosamenle modesta, do Senhar Major Criz Nove,
dedicado Director da Escols de Pilotagem do Aero Clube da Costa Verde, que i esta campanha tem dada o melhor
de sen eskorco atraver de escritos, conselbos, ensinamentos e realizagies.

Procurs ¢ Senhor Major Craz Nowo que s& voe mais, fazendo-o com sefurana ¢ ufilidade. A prova despor-
tiva sOperacio Aéren Alfas, que recenlemente reallzou e organizon cam tante exils, prova eloqueniemente quide @leis
podem ser os pilolos deaporiivoi

E agora permiinm-nos gue falemos tambem de faths 2

ghis om grande siiue-se exclaments na linha que iniclalmente lhe tragdmos & gue procurimes fazer
coincidir com duas: edires linhas: de interesss comeans,; a propaganda e desenvolvimento da Aviagdo Desportiva
Partuguesa, ¢ a divalgagio das riguezas turisticas da Costa Verde.

Do agrade que o sen apavecimenia provocou falam indmeras cartas recebidas.  As lelicilagies que ool
dirigiram aceitimo-las e, sem modéstia, jomiAmo-las como incentive para farermos melhor.

Com o Aero Clube da Costa Verde, de que simos Grglos, procarinos seguir mno bom caminhe de mestrar wos
que ainda odo acreditam mo avido que este & o weicnle ideal para o coeuriamenio das disldocias & pare um melhar
entendiments e cophecimento entre os Homens.

E com esin fnalidade sepuiremos de gés om grandes, asas ao venfo, e

Rumo ao infinito!. ..

Esplahio = Sefembro de 55,

IOAGILEA PIMENTA




DE entre as ajudas oficiais que o Aero-Clube da Costa Verde
tem recebido, uma das mais valiosas foi-lhe dada pelo Secre-

tariado Naclonal da Informacdo, Cultura Popular e Turismo, supe-

riormente dirigido pelo Ex.®" Sr. Dr. César Moreira Baptista.

Numa antevisio inteligente daquilo que o Aero-Clube da Costa
Verde poderd, na maravilhosa mas guase desconhecida ainda zona
de Paramos, fazer pelo turismo nacional, o Senhor Secretario MNacio-
nal ndo hesitou em largamente contribuir para esse fim, honrando
a nossa Colectividade com uma confianga que procurarémos nunca
desmerecer.

Ao publicar a Totografia de Sua Exceléncia o Senhor Secretirio
Nacional, +GAS EM GRANDE: presta homenagem a guem tornou
possivel uma grande parte da obra que estamos a realizar.




[CARO
por MARIA AUGUSTA CRAMEZ - CV/
| Y

Um provérbio de indole sstruturalmente filosifica & que,
brotando no espiritn reflectido da Antigs Crécia, chegon, atraves J

dos sfenlos, aos nossos dins intacte oe son ética virtualidade,
ensina-nos que «no meio estd o virtude o a verdade «: i medio
end perfns,

8n tal afirmacio tem foros de verdade no mundo gnoseo-
ligico ou do conhecimento, tanbém udo deixn de o ter wos dowinios da pragmatica  social,

Em princicio, todos oa extremismos, por anilaterais, apresentam inconveniéneins & desyunlagens,

¢ Nem tante no mar, nem tanto o terrns, ensing o sabedorin do nosse poveo, todn de expe.
ridneins feitn

8¢ a apatia, por estéril ¢ improdutiva, ¢ condendvel, tambdm igual censara merece a soberhn
apudaciosa o temerirm.

Uns, nuncs sentivam dentro do sen Mundo psicoldgico a dnsia de subir & esmorecem, como
flores sem perfume, no siléncio, no ocultamento, na sombra clavstral do suonimato; outros, tocados
pelo cachio impetuoso das paixdes e compelidos pels ventanin sibilante da cobiga, esbracejam pira,
a todo o transe, se wleandorarem nas eminéncias sociais,

Aqueles silo pedras soltas uo marasmo das coisas mortus, estes, preocupados wais com o
deslumbramento do lugar do que com a seguranga da posigho, sio precipitades pelo destino nos
barrancos da mais impressionante derrocads.

A perfectibilidade é um atributo inerente i natureza humana ¢ naquels se inclui, como elemento
integrante, a Ansin da grandeza,

Enquanto & sede dos nossos desejos nio encontrar s fonte limpida onde e dessedents e se
realize em plenitude, a felicidade nio nos estreitani no seu supremn ubrago. Nests sentide, Demdcrito
pontificaya qluu, aw noa decidissemos o nio desejur, competiriamos em falicidade com Jipiter,

O niclea contral du filosofia estdicn & u nsfixis dos nossos desgjos & ambigdes pura encoutrurmos
i pRr num perena TEpOUain.

O homem serd sempre um ser que ami, que pensa o que desejs. Mas o anseio da grandess, o
desejo dn nscensdo, a volipia de espraiar o espirito ao sol das alturus, tém de ser moderndos, esclure-
cidus, prudentemente orientados,

Quem desaju subir, por qualquer meio, facilmente atinge a linha do cume 2 o hreve tracho,
inicin o desgida vertiginosa. Exemplos destas personulidades que, vitimas das suus dnsins de grundeza,
vivam p Capitolio dos seus souhados triunfos roir o transformar-se em infortinio e desilusio, existem
profusamente na Histirin, na tradigho e na lenda.

O mais expressivo simbole desta realidade, vamos encontri-lo na densa floresta da
Mitologia Grega.

I: de todos sobejamente conhevida a tragédia de ICARO, uma das mais coriosas persoomgens
mitions dos tempos mais remotos. Seu pai, Dédslo, mandare copstruir o labirioto de Ernln. onde
encerron Minotauro. Dentro em hreve, nqueln prisio serin também o suplicio dos seus desenganos.,

Por ordem de Minos, Dédalo & sen filho leare foram aprisionados no seu lubirinto. A sus Ausia
de liberdade niv mais lhes proporvionou wm instanta de quietude, enquanto nio conseguiram u fuga,
O pai, Dédalo, coloca no corpo de seu filho asas feitas de cern ¢ de penas de aves, wnspirando tal cens
a notdvel comédia de Herviera.

Mas, recomendn-lhe que ndo baixe tasto que possa ser atraldo & terra, nem suba tanto que o
aol venha o derreter-lhe as asan, Recomenda-lhe, exactaments, a prudéncia na ascensio, a moderagio
no sA0 Yoo

Batendo as nsas, learo pode recuperar a imensidade dos espagos livees. Sedugido pelus alturas
quis subir indefinidomente, mas no seu sonhe de conquisia do ccu axul, esqoecou-se quUe 08 FULA REAS
aram de cern. No seu voo atruvés do espaco aproximou-se do sol que, fazendo incidir os seus raios
calcinantes, derreteu as asas de cern do pcg:m sonhador dos céus estrelados.

E leare, o desiludido conquistador dos largos horizontes e das luminosns alturas, precipitou-se
nas as do mar ledvio on Egen. Desde entdo, lcaro transparece mos dominics da caltura & da
simbologia, comeo exemplo dagqueles parn quem as desmedidas aumbigdes se transformaram em desventura.




RAZOES PORQUE
0S AVIOES CAEM”

pirlo Mlajor Piluto-a vindor
AL AR ANTO

SUMARIO

— Canses gevais e aoldenles

— ¥ grre do pilofe ne geadro 4o errg iimana
— Matureza do erre do pilaka

— Cousas do erro de pilofe

— Razdes hafcay de erro de pilale

— Cancinsdo

CAUSAS GERAIS DE ACIDENTES

Sem duvida, a forga da gravidude & a grande responsavel pelos acidentes de aville.
A esta forva estdo iguslmente eujeitos o Cub, o interceptor wvirias vezes supersonico, o heli-
coptern, o ballio, enfim, todo ¢ engenho que se desprende da Terra e a ela tem de voltar desde
gue nido saia fora da sua eslera de atraocgio. Inlelizmente para todos nos, este mal nito tem
remédio ¢ ¢ certo e sabido que o desarranjo, por gqualquer razlo, dos melos mecinicos que
aparentemente constituem um desalio 4 forea da gravidade tem a mesma consequéncia nialivel,
implacavel, latal: o acidente.

Se a atracefo da Terri constitul lel intavel e universal, nfio ¢ al gque estdo as causas de
acidentes de avilo que directamente nos interessam. Estas tém de procurar-se fondamentalmente
ey duns cateporias de factores:

— [} [actor material
— ) factor humano,

Falando na generalidade, as eansas de acidentes distribuem-se do seguinte modo

— Falha de material — g2,
— Erro de pessoal —68%,.

Uma falbn de material ¢ susceptivel de eliminagio. Com os progressos da técnica, o
aperleigoamento dos materiiis ¢ o advento de métodos de trabalhe mals rigorosos, ¢ possivel
corrigir defeitos que anteriormente foram a origem de {alhas de material. Alias, a soluglo de
problemas de material & atribuicho de engenheiros e construtores de avides e o melhor serd
portanto, nio nos preocuparmos com eles.

Descontando aos 689/, atribuides a erros de pessoal 7%, para erros de manutenglo,
surge-nos o piloto como responsavel por 61 ", de todos o8 acidentes,

Estes 61°/, referem-se a acidentes originados por erro do piloto « pure ] contude, consi-
derando que uma falha de material, na maioria dos casos; acarrefa ou e |'-r-'|'.'m.'n:'.'1t por et do
pilote, verifica-se que & ele o responsivel directo ou indirecto per mais de j0°%, de todos oy
acidentes de avido,

Agsiim, se ao falurmos nas razies porque os avifies cagm PENSArmos quase exclugivamente
no erro de piloto, nie estamos muito longe da verdade.

i1 Conferéacia proferida pelo Ex.™® Sr. Major Piloto-Aviador Cunlding Moira Pinte, o Chmnara Monicipal
de Espinho, em 17 de Julho pessads,



0 ERRO DO PILOTO NO QUADRO DO ERRO HUMANO

(1 Homem control maquinas maravilhosamente perfeitus, domina engenhos prodigiosa-
mente potentes, debela epidemias, cura doengas, transplanta Grgdos do corpe humano, enflim,
consegue progressos extraordindrios em todas as técnicas. Mias uma coisn nflo consegue cle!
eliminar a sun tendéncia para & asoeira.

Desde que nasce até i sua morte, desde que, em cada dia, se levanta ate que se deita, o
fantasma do erro persegue-o implacivelmente.

Todas as suss actividades — mesmo as de menos importincia — exigem dele decisdes,
Frequentemente, estas decishes envolvem confiitos entre a sua educagdo, treino ou experiéncia
e o5 &¢us instintos animais. DecisGes erradas ou simples deficieéncias de manipulagio, resultario
no que nés chamamos erros, grandes ou pequenos. Fazer um corte com uma mikquina de barbear,
marcar um aamero de telefons errado, trocar o nome de uma DEssE, S30 [HQUENDS Brras,;
fumiliares a todos.

3 Homem rodeia-se, na sua vida de todos os dias, de protecgies, avisos, sinais, numa
tentativa para impedir erros mais graves ou, pelo menos, diminuir as svas consequincias,
E' e#ssa n finalidade do sinaleiro goe regula o trinsito de veiculos e pedeés] ¢ esse o objectivo
que se pretende atingir com a eolocagio de numernsos sinais ao longo das estradas,

Mas todos o8 erros de que [alaimos até aqul sfo erros cometidos num ambiente social,
humana, tolerante, ) homem erra, mas e capaz de perdoar, corrigir ou permitir os erros dos
outros. S€ isto nfio acontecesse, se o homem nflo {osse como que um sistema amortecedor dos
erros do homem, & nossa vida didris seria uma série ininterrupta de desastres,

Coloquemos agora o homem a trabalhar com uma maquina em vex de o considerar nas
suas relaghes sociais. Imaginemo-lo ao volante de um aotomdavel, o conduzir uma locomotiva on
no cockpit de wm aviio.

() sistema amortecedor constituido pela tolerfincia humana desaparecen. A mibguina &
governada por leis fisicas, quimicas e matemiticas que seguem implacivelmente o sen curso.
A miquina ndo perdoa; pode falhar, mas nfio comete erros.

E quando o homem lida com & mAquina & obrigado a obedecer 4s forgas que lhe dio vida:
acgho & reacgio, gravidade, massa e inércia, pressio e temperatora. Sempre que o homem
desrespeita essas forgas surge o acidente,

E agora gquanto a consequéncias’

s erros cometides no ambiente socinl sio, normalmente, sem consequéncins. Nio vem
nenhum mal ao mundo se qualquer fizer um pequena golpe com a miquina de barbear,

As consequéncias dos erros do homem que trabalha com uma miquina, dependem
iicaniente, do potencial da maquina para causar destruigfo. Nio podem ser muito graves as
consequéncias de um erro cometido com vm abre-latas. No entanto, qual sera a miquina que
pode armazenar maior capacidade destruldora do que wm avifie voando a velocidades superso-
nicas, completamente carregado de combustivel e munigdes !

O mecanizsmo do erro humano ¢ similar. (Y erro do que resulta a mareagio errada de um
numero telefonico ¢ o erro (ue origina a destruigio de um avilo ¢ o morte de um piloto tém,
basicamente, a mesma natureza, porque o erro ¢ muite simplesmente um desvio inadvertido de
um procedimento correcto ou rotina. O piloto — como homem que ¢ — esta sujeito a este desvio
inadvertide dos procedimentos correctos. Qualquer piloto normal comete erros de que nio
resultam acidentes e quando se atribul um acidente a erra do piloto, serfa talvex mals correcto
dizer-se; ¢ este {oi um de muitos erros, sdmente este aeabos em acidente s,

Infelizmente, lala-se muitas veres em erro do piloto compargndo-o o vm factor causa
elaramente identificavel, que aos podemos ver e meadir, Dizemos o « piloto Gilhoo = com o mesno
g-vontade com que afirmamos <o pneu rebentoo s,

Esta atitude & comoda; contudo, 0 erro do piloto & qualquer coisa de mais complexo, pois
que ¢ influenciade oo determinado peln multidio de sentimentos e paixdes que habitam na
alma de qualquer mortal.

NATUREZA DO ERRO DO PILOTO
Para poder dar-se ao erro do piloto o seu verdadeiro significado ¢ necessario:

1.0 — Estabelecer as facoldades oo qualidades fundamentais a atribuir wo piloto;




3.6 — Determinando a medida em que o piloto ndo possui essas faculdades, estabelecer a
patureza do erro do piloto;

3.8 — Estudando as cundigoes e inlluéncias que originaram a falha do piloto em tais
faculdades, identificar a causa do erro.

Para que um habitante da Terra possa andar por ares e ventos ao0s comandns de um
avidio, ¢ necessario que possua trés qualidades fundamentais:

— Percepiiio e interpretagio

— Decisio]

= Hedaeclio.

Ter qualidades de percepgio e interpretagio significa que o piloto tem de conhecer a sua
posigio, atitude e velovidade nas faixas e no espaco e sentenders 08 virios instrumentos e
indicadores que lhe falam do funcionamento da maquina. A isto deve ele juntar a interpretacio
correcta de tal percepiio,

Por decisio entende-se que o piloto — baseando-se nos conhecimentos armazenados na
sus memdria, nas informagoes respigadas de observaghes e interpretagies durante o voo e seu
planeamento — deve tomar resolugbes gque lhe garantam um Voo Seguro e uma Aterragem
sem incidentes.

Finalmente, exige-se do piloto que reaja de maneira que o aviie responda 4s suas obser-
vaghes, interpretagies e decisbes. A isto se chama 2 habilidade do piloto,

Em eada acidente provocado por erro do piloto, pode identificir.se uma deficitncia ou
falha nas suas qualidades de percepgio, decisfo ou reaccho & verifica-se que as deficiencizs slo
tanto positivas como negativas. Quer dizer, da mesma maneira que o plloto [az observagles
erradas, toma decisies improprias ou reaje defeituosamente, também falha totalmente em
ohservar, decidir, ou reagir.

Das estatisticas ve-se que a falta de habilidade ou técnica defeituosa esta na base de 75%,
dos acidentes por erro do piloto, seguida de falta de percepgio com 24%/, e falta de decisio ou
decisto errada com 19%/,. Em con¢lusio, o erro do plloto consiste na inexisténcia ou falha de
wma ou mais das qualidades fundamentais exigidas para voar. Destas, a falta de habilidade ou
ecnica de voo defeitnosa & a mais frequentemente assinalada,

CAUSAS DO ERRO DO PILOTO

O piloto comete erros; £sses erros Sao falhas nas suas qualidades essenciais de pilotagem,
Mas porque & que o piloto comete esses erros !

Sao miltiplas as condigies e influéncias alectando o comportamento do piloto, As mais
salientes podem incluir-se num dos seguintes grupos:

— Deficitncias de capacidade — Voar num avilo exige um minimo determinado de
robustez fisica, inteligéneia e estabilidade emocional.

— fgwordncia ¢ inexperséncia —Voar, e particularmente voar um avifio moderno, exige um
grau elevado de téenica, conhecimentos especializados da operagio dos sistemas dos avifes c
familiarizaco com a multidio de instrumentos que dio infarmacies respeitantes aos factores
fisicos e mecinicos relacionados com o voo.

Fm adigho, vear, exige adaptagio a altas velocidades, a velocidades de aproximagio
vertiginosas e atitudes desusadas no espago, Como estes atributos nfio 8o naturais no homem,
& necessdrio obter, através de estudo e experiénciy, o desejado grau de téenica o conhecimentos,

Os erros cometidos durante esta aprendizagem ou a falta em manier o necessario nivel
de técmica e conhecimentos depois desta aprendizagem inicial podem originar acidentes.
Conhecimentos inadequados ou inexperiéncia tambem podem levar pilotes treinados a errar
gquando fazem a transifio para novos avites ou quando nfo se mantém actualizados,

— Deficiéncias de atitude — E absolutamente necessaria a consideragio mental de todos os
factores respeitantes ao voo, Portante, o piloto deve concentrar-se inteiramente na Sua ocupagio.

Uma atitude indiferente pode dar origem a que os pilotos infrinjam deliberadamente as
regras e regulamentos, Inversamente, motivagio excessiva pode também interlerir com 4 propria
consideracio dos factos. E o caso do piloto que, levado pelo entusizsmo de voar ou pelo desejo
de atingir determinado objectivo, sub-estima o valor de condigies dificeis ou corre riscos
indesejaveis.



Em ¢onclusio, em cada acidente por erre do piloto ¢ possivel identificar uma ou malis
causas que levaram o piloto a [alhar nas suas faculdades fundamentais para voar, A ignorincia
ou inexperiéncia ¢ a causa mais significativa pois que, 30 por si, contribui com g0%/, de todos
o5 acidentes,

RAZOES BASICAS DO ERRO DO PILOTO

Um piloto teenicamente perfeito & com todas as qualidades para voar, também esta
sujeito a erros. () piloto, como homem que &, tem uma alma, tem sentimentos, sensagdes, paixies,
problemas psicoldgicos & materiais que infloem no seu comportamento a cada instante & que
constituem outras tantas razoes basicas para errar. E impossivel catalogar todas estas razdes
basicas, porgue elas variam com as pessoas, a8 circunstincias e as situagbes. Sfo originadas por
uma infinidade de lactores psicologices, lisicos, morais, mentais, mecfinicos, metecroldgices, etc.
Variam com a personalidade, o temperamento e a educagio do individuo. 580 condicionados,
até, pelo ambiente familiar do piloto,

Contudo, hé alguns, como o pinico, a fadiga, ox problemas intimos, ete. que tém uina
linha de acglo mais generalizada, isto ¢, todos os pilotos s8o, em maior ou menor grau, afectados
por elas da mesma forma. Consideremos os mais vulgares.

PANICO

O pinfco ¢ um mal terrivel para o piloto.

O pinico transforma as emergéncias em acidentes, os acidentes menores em maiores, os
maiores em flatals, Uma emergéncia num avile ¢ essencialmente um problema individual,
Quando ela aparece, o piloto deve tomar a sua propria decisfo. Mas se o piloto, pela acgio do
panico, estd incapaz de decidir ou de escolher a melhor decisfio, os acontecimentos seguirio a
sud trajectoria implacivel,

Frequentemente o aviio ¢ responsivel—com ou sem razio — pelo pinico do piloto, Um
avilo com ma reputaglo, voado por um piloto que tem medo dele, a circalagho de histdrias
indesejiveis de avides que provocam acidentes com frequéneia, contribuem extraordindriamente
para o pinico do piloto.

0 seguinte caso ¢ um exemple de como o pAnlco pode ser a razlio bésica de um grave
acidente,

Durante a altima guerra, uma formaglo de cagu aliada voava a Sul de Antuérpia na
execucio de uma missio de combate, Um dos avides sofreu uma avarin no sistema de arrefeci-
mento do motor e tentou regressar a Inglaverra,

Pouco tempo decorrido, o motor parou. Seguindo o procedimento estabelecido, o piloto
chamou a estagio adequada de Busca e Salvamento da RAF.

Mas, no seu pinice, esqueceu-se de ligar o Ridio para a frequéncia apropriada, O coman-
dante da esquadrilha tentou chama-lo para o instruir sobre a [requéncia a usar, mas todos os
eslorpos foram indteis porque o piloto nfo se calou um momento. Por fim, deu a sua altima
posiclo e disse que ia saltar de pira-quedas. 5S4 nesse momento o comandante da esguadrilha
conseguiv dizer que estava a utilizar a frequéncia errada, mas era tarde. Nunca mais se soube
do plloto; mas se ele nfio tivesse entrado em pinico, tinha muitas probabilidades de ser salvo.

FADIGA

Consideram-se duas especies de fadiga: a dinfimica e a estitici. A primeira resulta de
um esforgo {isico, violento ou prolongado. A fadiga estitica & produzida por inactividades como,
por exemplo, nos voos de longa duragio em que nfo & possivel senfio uma actividade lisica
muito Hoitada,

E este tipo de {adiga que, pelos seus efeitos mais interessa ao piloto.

A fadign estatica provoca soncléncia e irritabilidade; torna as pessoas menos atentas ao
que se passa em volti, levi-nos a uma atltude de indilerenga, de « que me importa?s»; torna-nos
lentos a reagir & mudangas rapidas de situagio.

Sera escusado enumerar o perigo de um ou da combinagio de varios desses factores nas
suas relagies com o von, que exige sempre, a mirima atenglo, vigilincia do espirito & coorde.
nagAo parg garantir uma operagio segura e eficiente,




PROBLEMAS INTIMOS

Os problemas intimos originam faltas de atengdo; sio, portanto, a razio basien de muitas
deficiencias de aplicagio.

Todo o pilote que leva consigo para o ar os seus problemas fumiliares, svciais, finan-
ceiros, sentimentais, coloca-se numa posigio extremamente favordvel an acidente.

Quando o piloto diz «nfo sei como aguilo fois, referindo-se a uma falha sua; & quase certo
que qu;ndn caquilos aconteceu, estava emhbrenhado nas suas preccupagdes, As aterragens
involuntarias com o trem recolhido e a colisio com alvos de tiro sdo, com extraordindria
frequencia, o resultado de uma discipling mental insuficiente que nio periite ao piloto deixar
os seus problemas intimes junto aos calgos do avido.

HIPNOSE DO COCKPIT

O condutor de automdvel que adormece ao volante e acorda na valets, o vigia descuidade,
cujo barco ¢ torpedeado, o piloto que alba fixamente os instrumentos & v contra a vertente
de wma montanha, sdo exemplos de desastres atribuiveis a falta de vigilineia que, em linguagen
aeronautica, se chama hipnose do cockpit,

Quando um psiguintra pretende hipnotizar uma pessod, escurece A sala, acende uma
pequena luz e poe a funcionar uma miquina que produz um som monotonn e abafado. O indi-
vidue abandona-se, fixa a luz e, graduslmente, o seu julgamentn torna-s¢ dibie, incapacitando-o
de pensar clarumente,

Poderfio as condigies do cockpit —em gue o pilotes se sentam calmamente durante um
voo de noite, olhands fixamente para o painel de instrumentos ¢ ouvindo o ronronar dos
moteres — produzir um estado psicoldgico semelbante ?

A resposta ¢ alirmativa,

Ha muitas probalidades de ocorrer o estado hipndtico durante a fixaglo continua de um
simples ponto, tal como observando um alvo, ou o eeran de um radar, ou simplesmente lixando
o ponteira de um instrumento, O periode para o aparecimento do fendnemo pode ser uma questio
de minutos e portanto ndo ¢ um problema peculiar a voos de longa duragio. Aparentemente
este estado nfo ocorre ou tem menor probalidade de acontecer se a Hxagfo viswal ¢ mudida
[requentemente.

Uma das muitas razdes parn a refeicio da oz ultra-violeta dos paiséis de insttumentas
& que, conl este sistenia, o8 numeros dos quadrantes com o sea fundo negro, aparecem Como
que suspensos e exercen uma eerta infludneia hipnotica, Este inconveniente desaparece com o
métoda da loz encarnada. Com as luzes vermelhas, ox painéis adjacentes e outros objectos
dentro do cockpit sio visiveis e dio no piloto um ponto de refleréncia,

A hipnose do eockpit, também chamada fixagdo, hipnotisme, ou fascinagio do alve, nio
deve ser considerads verdadeiro estado hipnotico, O que realmente acontece, # que a excessiva
coneentracio numa farefa, nom objecto, Hmita a atengdo do individuo de tol modo que o torna
indiferente a tudo o mais que acontece A sua volta, Pensa-se que este estidoe de super-atengio
¢ originado por condicies fisiologicas, como atitude, voluntaria ou Involuntariy, inibigho de
estimulos de distraccio, efeitos de monotonia e fadiga.

Experifncias realizadas por psiquistras mostratam que os factores contribulntes para
hipmase do corkpit dependem largamente do grau de sbandono do piloto, da sua personalidade,
fudign & vutros factores. Essas experiencias revelam tambem que, quindo um piloto esti ansado
e praticamente imavel, perde 50 a Bo®|, das suas .::Lp-:u:id:ulci mentain consciontes. Nestns
condighes, um piloto que, normalmente, estd alerti e ¢ eficiente, tem tendéncin para lazer
muls erros do que ordiniriamente comete.

Um ruido ou emergéncia subita que desperta a atengio do piloto quebrari a monotania
di vida do cockpit, Se o piloto esta cansado poderd ser necessario mulor estimulo para
o despertar.

Quais sfio o8 sintomas deste estado pseudo-hipndtico 7 A sonoléncin ¢ um dos primeiros
sintomas avisadores de perigo; o outro € a tendtncia para wair du rota.



(Juando o piloto sente sobitamente que eobriu uma boa distincia sem reparar nas rele-
réncias no solo ¢ um sinal cujo significade nio deve ser ignorado.

A solugdo parn evitar este estado de sonoléncia consiste numa serie de distracgbes que o
piloto pode arranjar para si proprio. E importante evitar focar a atenglo so em Irente. s olhos
devem mover-se de lado para lado. Nestas condigies, o piloto pode detectur outro avido que
esteja na sus vizinhanga. Algumas colisdes inexpliciveis poderio ter acontecido com pilotos
que 56 olham em frente.

Em conclusfio: A tendéncia para dormir durante tarefas longas e mondtonas & uma
caracteristica humana que tem de ser acelte. Mas dormir aos comandos de um avilo, seja gual
for o nome que aisso se atribui, & uma séria complicagido para a seguranga de voo.

SOBRE-TENSAOD

A hipnose do cockpit gera um atestarlo de abandono que pode condozir a acidentes.
A situagho oposta — a sobre-tensfio — nflo ¢ menos perigosa,

A sobre-tensio aparece Irequentemente no alupo-piloto que nio estd famillanzado com o
aviio ¢ tenta antecipar possiveis perigos motivados pela sua falta de experiéncia, A medida que
se adquire proficiéncia através do treine no solo @ em veo, esta condigin desaparece na maior
parte dos pllotos.

O principais problemas associados com a sobre-tensio sio:

— Desgaste excessivo e anormal da reserva lisiologica e emocional do piloto;
— Tendéencia para bloguear as mios nos comandos em situaghes de emergdndta.

CONDIGOES FISICAS

No capitule das ecomplicaghes diversas, as condighes fisicas sdo um factor decisive da
seguranga de um voo. O pilato deve vigiar atentamente a sua forma fisica e ter o minimo de
bom-senso para ficar no chio quando se sente fisicamente depauperado.

A condigio fisica ¢ influenciada por diversos factores:

— Uso excessivo do tabaco;

— Uso excessivo do alcool

— Hepouso insuficiente

— Estado de saide geral;

— Estimage vazio ou demasiadamente cheio.

Todos estes factores diminuem a resisténcia lisica que, por sua ve, afecta u acuidade mental,

Além destes ha ainda os chamados factores naturais, cujos eleitos sio uniformes em
todos os individuos, a0 contririo dos anteriormente mencionades que variam de individuo para
individuo e até no mesmo individuo.

A insuliciencia de oxigénio, a presenca de gases toxicos, s mudangas rapidas de altitude,
o ruide, as vibraghes, sio factores naturais que tém sempre 0 Mesmo efeito: reducio da eficigncia
mental e consequente exposigiio a acidentes,

TEMPOS DE REACCAO

Um pilote, voando um interceptor de jacto, fazia regulamentares passes lotograficos a um
bombardeire, Achando mondtone fazer sempre passes de cauda, pediu autorizaglo ao piloto do
hombardeiro para executar alguns passes de frente, O piloto do bombardeiro concordou com o
proposta & o interceptor alastou-se a frente do bombardeiro esperando que ele aparecesse.

O piloto do interceptor vio o hombardeiro a 3 milhas de distaneia, voltou, apontou e




salu do passe voltando por cima do bombardeiro. Sentiv imediatamente uma vibragio estranha
e verificon que ja nflo tinha o depdsito externo da asa esguerda.

O avido continuava controlivel & assim poide regressar i sua base e atérrar com Seguranca.
0 destino do bombardeiro foi muoite diferente. Com am pedago da ssa cortade pela asa
do interceptor, entrou em vrille, desintegrou-se parcialmente no ar e colidic com o solo.
Niio houve sobreviventes.

() que tinha acontecido?

Nem o bombardeiro, nem o interceptor imaginavam o perigo a que se expunham com o
passe de frente, O bombardeiro vosva a 1o milhas por hora, o caga a 4ou. Portants caminhavam
um para o outro 4 tremenda velocidade de 500 milhas por hora, ou s€ja, a 1,700 pés por segundo.
O resto ¢ uma histéria de tempos de reacgiio.

0 que & que isto significa?

Significa que & necessdrio um deécimo de segunda para 05 nerves ransportarem ao
cérebro o que o8 olhos véem

Que ¢ pecessirio 1 segundo para o cérebro reconhecer o que vé,

Que s30 necessirios § segundos para o cérebro tomar uma decisio quando ha virias
escolhas possiveis: por exemplo, decidir voltar para a esquerds ou para a direita, subir ou descer.

{Jue sfo necessarios 4 decimos de segundo para que o8 nervos transportem a sua decisko
ans moscolos e os facam mover.

Tudo isto traduzido em distincia percorrida pelos avides, significa que, desde o momento
em fue o piloto do interceptor viu o bombardeiro, até o enquadrar no visor, o espago entre eles
diminuiu pelo menos 7.00o pés, ficando a restar apenas 9.000 dos 16,000 pés iniciais.

O piloto carrega no gatilho durante 4 segundos, ou seja, em distineia, 4400 pés, Verilica
que estd a aproximar-se do outro avilo, decide alastar-se, a ordem & transmitida do cérebro aos
musculos, s misculos actuam nos comandos do avilo com o atraso de 1,5 segundos. Quer dizer,
desde que o piloto comegou a carregar no gatilho, a distinela diminviu outros Joo0 pes.
Restavam, portifito, 2,000 pes,

Mais uma ver o atraso da reaccio & vital, Nio reacglio humana, mas reacgio do avillo.

Quanto tempo decorre desde que se actuam os comandos até se obter uma mudanga
significativa na atitude do avlio? E necessirio tempo para esticar os cabos de comando, para
{azer mexer os ailerons ou os lemes, para alterar o filetes de ar sobre as superficies de comando,
para fazer variar o curso dests Massa com a sua inéroia imensa.

(uantos segundos? Nio se sabe rigorosamente, mas decerto mais do que 1 segundo.

Provavelnente mais do que dois segundos, Alguns dizem 5 segundos.

Neste caso, havia entre os dols avides, dois mil pés de distancia. A 1.100 pés por segundo
correspondia a menos de dois segundos, O tempo expirou antes dos avides alterarem a sua
rata & o acidente surgin. A sua razio bisica nio foi mais do que o atraso de reac¢io humana
e da maquina.

ACCAO DAS FORCAS CENTRIFUGAS

Durante &5 voltas ou & saida duma picada, o piloto ¢ o aviio slo submetidos a forgas
centrifugas que, nos avides de caga de jacto, atingem valores elevados. Se um aviflo estd a vear
horizontalmente — portanto submetido apenas & acglo da gravidude — diz-se, em calio de piloto
(que esti sujeito a 1 G —aceleragio da gravidade. Mas se, em virtude da aplicagio de forgas
centrijugns, o peso do aviio aumenta para o dobro, estd sujeito a 2 G's; sc triplica, a 3 G's e
asslm sucessivamente, E claro, isto que acontece ao avifio, acontece a0 piloto. Deste modo,
qualquer piloto se pode ver em embaragos para manter a cabega no seu lugar durante uma
volta a 7 G's, porque, nesta altura a preciosa caixa das meninges tem um peso 7 vezes superior
an indicado por qualguer balanga devidamente alerida,

Pois também os G's sdo razies bisicas do erro do pilote, porque tém uma acgio importante
no seu julgamento.

Verificou-se experimentalmente que o aumento de 1 para 3 G's resulta num acréscimo
significative nos erros de leitura dos instrumentos, Por outro lado, o tempo necessirio para o
movimento de wm interruptor aumenta 21, varlando os G's de ra 2,5 e 46°), de 13 4 U's,
O aumento posterior do ndmero de G's tende a agravar estas circunstincias.




Imaginemos agora um piloto a tentar ler os instrumentos numa volta apertada. Comega
por ter dificaldades em ver os instrumentos, parque a palpebra superior, pesando 5 ou 6 vezes
mais que o normal, tem A tendéncia para se juntar a inferior. Lomo consequéncia, a leitura &
imperfeita e, portanto, a interpretacio & incorrecta. Depois, se quiser wctuar am contral, tera de
dispender um eslorge maior, 0 que provocard pma actuigio imperfeita, induzindo, assim, o
iparecimento do acidente

CONCLUSAO

Os acidentes sfo, de um modo géral, provocados por falba de material e erro do piloto,
O pilote ¢ responsdvel por 707, de todos os acidentes e, portanto, quando se procuram razdes
porque o3 avides caiem, pode pensar-se quase exclusivamente, & sem fugir moito 4 verdade, no
no erro do piloto.

O erro do piloto ¢ uma talha nas suas qualidades de percep¢io e Interpretacio, decizio
£ reacqdo.

As causas do erro do piloto estho relacionadas com deficigncing de capacidade, IJgnorincis
ou inexperiéncia e deficiéncias de atitude.

Na base do erro do piloto e independentemente das deficiéncias atris consideradas, esta
uma multiddo de factores que influenciam o individuo consoante O seu tem peramento, educagio,
ambiente em que vive, etc. Destes factores, alguns, tém uma linha de acgio mais generalizada.
Entre estes, salientam-se pela sua importincia, o panico, a fadiga, a hipnose do cockpit e
tempos de reaccio.

Assim se veriflica que, muitas vezes, um acidente de avilo nio & mals que a manifestagio
ultima de um fenomeno puramente psicologico e, pretender estabelecer uma equivaléncia entre
a falha da magquina e o erro do piloto, & uma atitede que, tendo muito de cémoda, carece de
fundamento. Esta verdade deve estar sempre presente no espirito daqueles que julgam pilotos.
I evidente que nfio ¢ possivel acabar com os acidentes de aviio] mas € possivel, peio menos,
diminuir a sua frequéncia e gravidade, Um trabalho minucioso de investigacho, encarando todos
os aspectos possiveis da causa do acidente, estd na base de qualquer conclusfio acertada. Esta
conclusio acertada pode impedir a repetigio de um acidente e se alguem aproveitar com o%
erros dos outros ji nio se perdeu tudo.

UM ASPECTO DA ASSISTENCIA
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0 AEROMODELISMO E A PROPAGANDA DA AERONAUTICA

b MILGUEIM PIMENTA

Hi muitos anos 4 que o aeromodelismo— entdo chamado aviominiatura—fer a sua
entrada no nosso Pais, pela mao do saudoso Ricardo de Sousa Lima.

Em cronieas no Jornal «O Comércio do Porto», assinadas por Aviatik, e mails tarde na
«Lipas, que sobreviveu i sua morte e que ainda hoje existe, desenvolveu aguele nosse Amigo
uma largs e proveitosa campanha de divulgagio do aeromodelismo, que interessou mesmo as
autoridades aeroniuticas de entlo,

O Secretariado de Aerondutlea Civil, organismo dependente da Presidéncia do Conselho,
e que anteceden a actual Direcglo Geral da Aerondutica Civil, acarinhou & amparou a campa-
nha no sentido de através da construglo e vio dos modelos, interessar a juventude pelas coisas
da asrondutica, incutindo-lhe uma coisa, nessa altura multo falada, & a que chamavam o ﬂ'ﬁr'-
rito do ar.

0 organismo que veio depois, a Direegio Geral da Aerondutica Ciwil, continuou a Inte-
ressar-se pelo aeromodelismo de um modo mais esclarecido e mais definitive, imprimindo-lhe
uma directriz regulamentar que se tem esfergado por manter, nio se furtando a estorcos e a
deapesas e apxiliando, de todos os modos, os Clubes que se interessem peln pritica da mods-
lidade,

E até hoje nunca a Direcglo Geral da Aeroniutica Civil deixou de subsidiar largamente
e prestar o seu auxilio e apoio téenicos a qualquer entidade que lhos tenha solicitado,

E pecha velha queixarem-se os particulares da administracio a pretexto de que nfo {az,
nfo ajuda, e impede que se faga. Aqui, no que respeits ao aeromodelismo, passa-se tudo ao con-
trario. A administragio faz. A administragio ajuda, Os particulares ¢ que ndo querem que se
faca. E ao falar em particulares, quero referir.me, claro, aquelas entidades particulares que,
pelas suas funches especificas, tinham ebrigagdo de trabalhar pela propaganda de tio atil como
instrutivo desporto, e que sio o3 Aero Clubes. A titulo de curiosidade dé-se o leitor a0 cuidado
de contar quantos sfio os Aero Clubes que praticam, de um modo efective, o asromodelismo,
E, em contrapartida, véja-se quantos sio os Clubes de outras modalidades, de futehol, por exem-
pla, que o praticam. S6 no Porto, sdo trés. K por case Pais fora, quantos nfio ha?

A Direcgio Geral da Aerondutica Civil tem promovido cursos de instrutores, instrutores
cstes que se encontranm hahilitados, e autorizados, a ministrar o €nsino do aeromodelismo en
qualquer Clube que o pretenda. Chega, ate, a atribulr aos Clubes um subsidio para gratificaclo
do respectiva instrutor. Atribul um substancial subsidio para aluguer da easa onde se achar ins-
talada 2 escola de aeromodelismo, Dota estas com todo o material e ferramental necessirios,
E patrocina & orienta os Clubes na organizagio de provas, para as quais contribuie com impor-
tantes prémios, Hd4 so uma episa que a Direccao Geral da Aerondutica Civil nfo da: alunos
pard as escolas, E esta dnica e simples coisa —alunos para as escolas — quase a Unica eolsa que
aos Aero Clubes se pede, ndo o tém estes dado, ou se tém, de um modo vago e sem continui-
dade. Nio & num Clube de futebol que o ambiente ¢ proplcio a ¢riar interesse ¢ entusizsmo pela
construcio de acromodelos. Mas ¢ nos Aero Clubes, onde tudo lembra, ou devia lembrar, o vio
& 05 seus encantos e segredos, que deveremos procurar ensinar aos filhos dos pilotos-avindores
como e porqué voa um aviio, demonstrando este porqué & como em modelos que eles mesmaos
construirfio.

Reina nos Aero Clubes, ou melhor, entre os pilotos des Aero Clubes, uma aversio infun-
dada, e injusta, por tudo quanto se relaciona com o aeromodelismo. E & esta, a nosso ver, a razio
porque os Aero Clubes t2m voltade ao costas ao aeromodelismo, esquecendo-se do muito que
este pode contribuir para que amanhf surja uma camada de jovens fue vd para a aeroniutica
realmente cheia daquilo de que antigamente muito se falava o espirdfo do ar,




O PETROLEOD

—— "R
MAMULL BRRERROS

Manhi de Agosto, mal aberta ainda, mas ja radiosa de sol & de cir. A Tiger, pintada a
mariim, impecavelniente alinhada face ao vento, recebia os primeiros cuidados do mecinicn, que
the fazia o « plenos, Assaltou-me um desejo irresistivel de voar, mas jialguém se me adiantara.
E vi a Tiger partir. Fiquei a pensar no mundo de sensagies e de prazer que uns litros de
gasolinn nos podem proporeionar!

As primeiras referéncias historicas ao petroleo, datam de quase quatro mil anos A, C,
— fazem-nas os Caldeus, que empregavam betumes na construgdo, revestimento ¢ pavimentagio
de casas. Também o usaram Feniclos e Egipcios, e parece provado que nilo tardou a ter emprego
nargu:rm. Com eleito, gragas so engenho do Homem, no sec, III aparecem setas incendiarias,
verdadeiras precursoras des actuais «langa-chamass e possivelmente com as mesmas aplicacdes
tacticas que a sua moderna versfio...

Apunta-se o ano de 1858 eomo data de nascimento da fabulosa industria do petrdleo, com
4 perfuragao por E. Drake do primeiro pogo, em Titusville, Pensilvinea. A sonda atingiu a
«inierivel» profundidade de 23 metros e no ano seguinte iniciava-se a producdo com .. quinze
barris digrios! O fim em vista era obter, por simples destilagio um bom e barato combustivel
para candeeiros, o « petroleo iluminante ». A crescente procura de outros produtos e o aumento
de possibilidades técnicas, determinaram bem cedo prolundas modificaghes na novel indidstria e
o aparecimento de um nove ramo da Quimica — a Petroquimica. A produgio mundial, gue no
prineipio do século era de vinte milhdes de toneladas anuais, breve atingiu setecentos milhoes
e o modesto poco de Drake deu origem a mais de quatrocentos mil, explorados até profundidades
da ordem dos 4.500 metros.

A genese dos petrdleos ¢ um assunto palpitante, mas que ainda nio estd bem esclarecido,
Dal, niio haver unanimidade de opiniGes, para o que concorre o facto de a natureza dos petro-
leos variar dentro de largos limites, de regido para regifo, Uma das teorias mais generalizadas,
considera a formagdo dos petrileos a partir de depositos marinhos, ricos em detritos orginicos,
Estes, de que as loraminiferas e diatomdceas constituem exemplo, depositam e podem ser em
seguida mrlimrlns por sucessivas camadas de sedimentos. As condi¢des em que este mecanismo
se pode processar, encontram.se em dguas estagnadas, lagoas, gollos e, de uma maneira geral,
dguas paradas, que permitem a formagfio de depositos. Pela adigio destes, vlo-se modificando
srandemente a8 condigdes de temperatura e pressio 4 que estio sujeitas as camadas inferiores,
sendo esta modificacio, combinada possivelmente com a acglio de bactérias anaerdbias, a respon-
sivel pela transformacio dos detritos orginicos em petrdleo. Uma vez este formado, migra
geralmente, até encontrar condighes favoriveis de jazida.

Outra explicacho, consiste em admitir que se possam formar hidrecarbonetos segundo

C.,Ca <4 4OH, » C,H, 4 (OH),Ca
C, Al + ,, OH, » ,CH, - ,(OH),Al

Formados os jarigos, a sua procura inicia-se com um detalhado estudo do terrene, a que o
avido presta hoje uma colaboragio valiosissima. Sfo assim delimitadas zonas tidas como «prova-
veiss, que passam a ser objecto de estudo mais
profunde, Investigam-se variagbes do valor
da aceleraglio da gravidade loeal, intimamente #
relacionades com a densidade e tipo de rochas 2
subjacentes. Provocam-se explosies de peque-
nas cargas de dinamite, a certa profundidade,
e faz-se o estudo da progressdo, no sentido
horigontal dos abalos produzidos, e do tempo
gaslo pela onda no séu percurso entre
a origem e os aparelhos de detecqlo.
Consepue-se obter indicaghes preciosas
sobre & natureza e profundidade 4 que
s¢ encontram as camadas responsivels pela
reflexis, bem como o densidade das rochis JAFHIE BE RETROLED W IMECIO DE-BOORACED
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vizinhas. Pelo emprego conjunto dos meétodos esbogados, a que se vem juntar ainda outros,
como prospecglio magnética, sondagens, colheita de amostrae do solo e sub-solo a diversas
profundidades e sua analise, localiza-se perleitamente e decide-se sobre a viabilidade da
exploracfio comerclal do jazigo em estudo, Cita-se a Royal Dutch-Shell Group como tendo
dispendido a guantia de oite milhdes de libras, num periodo de nove anos de pesquisas!
Mas, encontrado o jazigo, perfurados os pogos, resolvidos os problemas ligados 4 sua
extraccho, eis que chega i superficie o tio desejado petriles. Faz-se geralmente anunciar por
uma mistura gasosa, o :
gas natural, que se encon- 3/smometros dinamite
trava em parte dissolvida,
mas s libertou ao haixar
a pressio, E constituide
por uma miscelinea de
hidrocarbonetos, entre os
quiis metano, etano,
propano e butane, que
tambem se libertam ao
proceder-se 4 destilaglio
do petroleo. Os dois nlti-
maos, sfio [dcilmente ligue-
feitos e vendidos e dos
primeiros obtém-se meta-
nol, #tanol e aldefdos
formico e acético —alguns comadas rejlectoras
dos variadissimos produ-
tos subsididrios da indds-
tria do petrileo.
Entretunto, a gasolina registou uwm extraordiniric aomento de procura nos ultimos
50 anos & tornou-se manifestamente insaficiente a produzida por destilaglo directa do petrdleo.
Por outre lado, produtos que se obtém conjuntamente, como dlees lubrificantes e pesados, nio
viram o5 seus mercados subir proporcionalmente, e acumulavam-se, devide ac aumento de
produgiio. Necessirio se tornou restabelecer o equilibrio, quer aumentando a producio de
gasolina (caso do craking ) quer dando aplicagdes mais compensadoras a fraegiio menos vendivel,
O petroles em bruto ¢ transportado para as refinarias e comega por sofrer uma destilagdo
iraccionada. Separam-se componentes gasosos, éter do peirdleo ( ponto de ebuli¢io de 20 a 6o
sraus), ligroina (constituida por hexanos e heptanos, e de ponto de ebuligho entre 6o € 100
eraus), gasolina {de ponto de ebuli¢ho entre Jo e 205 graus], querostne, fuel-oil, e dleos lobrifi-
cantes leves, médios e pesados. O residuo e a seguir destilado, para obter noves produtos.
Segue-se a refinaclo da gasolina. Esta operagio, primitivamente, destinava-se sobretudo
a tirar ¢ir ¢ cheiro; hoje, interessa para remover compostos de enxofre, como o ticfeno, A técnica
de refinacio ¢ muite variada, empregando-se virios métedos, de acordo com a composigio da
gasolina ¢ flm a que se destina, Podem-se apontar processos de solubilizacio, tratamento em
meio alcalino e meio acido (pelo dcido sufdrico concentrade), e adsorgiio preferencial, Neste, o
vapor de gasolina ¢ obrigade a circular em tubos, sob pressio e elevada temperatura, passando
por adsorventes apropriados, que vio fixar compostos como os tio-ilcools,
Estes tratamentos, baixam em geral o Indice de octano de algumas unidades, pelo que a
gasolina, conforme o fim a que se destina, tem de solfrer em segulda virias rectificagies,

E sabido que um motor desenvolve mais poténcia, para o mesmo consumo de combustivel,
a0 aumentar a taxa de compressio e consequentemente a temperatura, O aumento de rendimento
pati entdo eondicionado, até certo ponto, pela major ou menor tendéncia que tenha o combuostivel
para detonar. Fizeram-se ensaios em motores especiais, de um sd cilindro e trabalhando em
econdigiies padriio, o que permitiu comparar o poder detonante dos hidrocarbonetos habitual-
mente presentes na pasolina, Dos ensaiados, o heptano normal loi considerado como o mals
detonante; tenda.lhe sido arbitririamente atribuide o valor zero de indice de octano, Paralela-
mente, 0 qie Nencs propenso se mostrou o detonar, foi o 2-2-4 trimetil péntano, cu iso-octano,
fque por esse motivo tem o valor mais alto, 100, Estudos posteriores levaram & descoberta de
hidrocarbonetos menos & mais detonantes do gue o iso-octano e heptano normal, a guem,
para se manter a unidade de medida ji estabelecida, sio atribuidos indices malores do que 100
& menores do gue zero, Esti neste altimo caso o octano de eadeia recta, com win |ndice de — 2o,

Nos motores tipo Diesel, o problema ¢ diverso. A inflamagio ¢ conseguida expontineamente,
i custa da pressio e temperatura atingidas durante a compressio. O poder detnnante dos
combustiveis utilizados, avalia-se pelo indice de cetano e o valor mais elevado, 100, corresponde
ao hexano normal, que ¢ agora o mais detopante, O menos detonante ¢ o = metil naltalene,
que leva o valor zero de indice, Interessa, neste tipo de motores, nio diminuir demasiadamente
o poder detonante, motive porque o8 combustiveis a eles destinados devem possuir um indice
de eetano nio inferior a 45.

A vulgar expressfio «gasolina de 73 octanass, signilica que estamos perante um combus-
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tivel ewjo poder detonante ¢ idéntico ao que teria uma mistura obtida com 73 partes de
1g-nctane & 27 partes de heptano normal,

Na gasolina de destilaglo directa, o indice de octano varia entre 7o e Bo, conforme a
origem. A ocorrecgllo deste indice pode ser levada a cabo por diferentes processos, 0 mais vulgar,
¢ adicionar-lhe gasolina obtida por craking, que tem geralmente um indice mais elevado, e
fazer o ajustamento final com a adigio de sobstincias anti-detonantes, Hi varios tipos destas,
Além de propriedades anti.detonantes, é-lhes requerido nio deixarem residuos, por combustio,
que iriam formar depdsitos prejudiciais aos motores. Um exemplo tipico & o chumbo tetra-etilo
{C,H; ), Pb. Pela adigio de substincias ti:ue vio dar compostos volitels com o chumbo, conse-
gue-se evitar o inconveniente apontado. Por exemplo!

63 "l de (CHy ), Ph

26 */, de CH,BrCH, Br

g *f, de CH,CICH,Cl

2 *f_ de corante apropriado

¢ na proporgio de o2 a 08 ml de mistura anti-detonante por litro de gasolina. Pelo escape, sio
eliminados cloretos & brometos de chumbn, lormados durante a combustio.

Estas correcgfes, permitiram obter-se combustiveis mals »resistentess» o temperatura e
pressiio. O progresso registado neste campo tornou possivel aumentar » taxa e compressio,
que do valor medio de 4,87 em 1927, subiu para 6,75 em 1941

Quando pretendia tirar o certiflicado, na prova oral que entio se lazia, [oi-me proposto
um problema interessante, gue ainda recordo. sSuponha que em determinade campo nio

existia suliciente gasolina de aviagfo, e que se vé obrigado a utilizar alguma gaselina normal.
Ja em voo, nota que o motor comega a dar <ratéss. Que providéncias toma? » Instintivamente,
oon{esso, n:uFu:uﬁ:i que alterava o regimen de trabalho do motor. Com efeito, aumentando as
rotagies diminuin o tempo dorante o qual @ mistura combustivel estava sujeita dquelns condigbes
anormais de pressfio ¢ temperatura, que decompunham alguns hidrocarbonetos noutros mais
detonantes, provocando a sua inflamagio extemporinea.

Como ja foi referido, hi muito que o consumo de gasolina ultrapassou o contingente

roduzido por destilaglo directa, Além disso, esta ¢ de qualidade inferior obtida por eraking.
“8ie processo, consiste fundamentalmente em romper cadeias com grande nimero de dtomos
de carbone, formando hidrocarbonetos do tipo dagueles que entram na composicio da gasolina.
Esta operagdo foi inicialmente conseguida 4 custa de temperaturas elevadas (craking térmico,
introduzido cerca de 1912) e por desenvolvimentos posteriores chegou-se ao emprego de catali-
radores, gun permitem controlar satisfatdriamente a operagio ( craking termo-catalitico, processo
datando de 1936). Catalizadores sdo substincias que quando presentes, mesmo em guantidades
minimas, modificam a velocidade duma reacglio, sem sofrerem alteragdes permanentes, quer na
composigio, quer na quantidade, Isto delxa prever que pela escolba de catalizadores apropriados,
como silica e alumina, se consigam os efeitos mais desejiveis para o fim em wvista.

A pasolina de aviagdo & gasolina normal ou de craking, a que se juntam componentes de
elevado indice de octano & tetra-etil chumbo. Por exempla;

Gasollna de eraking . . . . . . « . .+ . . 40 a bo %,
I!il:l-n-l:tann [} & ¥ 4 n - " 4 i 0 £l & El L] 15 B- 20 J‘Ill-i
Componentes de elevado indice . . . . . . . 254 35 */,

e tetra-etil chumbo na percentagem anteriormente indicada,

Os componentes de elevado indice, sio obtidos através de moléculas de hidrocarbonetos
com poucos @tomos de carbono e que par polimerizagilo e alquilagio vio formar moléculas
maiores, ou por pova disposicio dos dtomos dentro da melécula original. Estio neste caso a
ciclizagio e aromatizagio, Para ilustrar este assunto, basta talver apresentar um caso de
polimerizagdo, que consiste na formacho de uma molécula 4 custa de duas (ou mals) molécolas
de hidrocarbonetos nlo saturados,

CH, CH, CH , CH.
| |
H,C=C H.C= » HLC—C—CH. — E]:.—= CH. & por bidrogenagio
I
CH, éH1 1J_'I-l.,

pode chegar-se agori a0 2-2-4 trimetil pentano, compesto ja referido:
CH. CH, CH, CH,

|
H,C _{_Ln-l'.'}t._ —LI‘=I.'.'H. 1 H, > H:c—c—cH,—éH—EH,

I |
CH, CH,



Mas, além do ji citado poder detonante, interessa considerar a estabilidade, volatibilidade
e poder ealorifico, como caracteristicas primordiais de um combustivel. Engquanto que 2 consi-
deracio individual destas seria um problema de menos dificll resolugliio, quando uma gasolina
¢ encarada simultineamente sobre esses quatros aspectos, aumentam grandemente as dificuldades.
Experimente-se comparar as propriedades de alguns hidrocarbonetos sensivelmente possuidores
do mesmo numero Je dtomos de carbono, No respeitinte a volatibilidade, estfo indicados para
n gasolina aqueles com ponto de ebulicio entre go* e 180" A maior estabilidade desses, aparece
nas parafinas, logo seguidas dos aromaticos e nultalénicos. O poder calorifico, que aumenta com
o nimere de dtomos de hidrogénio, diminui das paralinas para as séries naftalénica e aromitica,
Por seu lado, estes ultimos conferem maior poder anti-detonante, seguidos de parafina de cadela
arhorescente, olefinas, hidrocarbonetos naltalénicos e parafinas de cadeia recta. Infere-se dagui
que quem pretendesse sumentar o indice de octano pela adigio pura e simples de hidrocarbo-
netos aromiticos, estaria simultAneamente a diminuir o poder ealorifico. .,

Ha ainda, muito principalmente no que se refere & aviacio que considerar o factor
«gepuranca» oferecido pelos diferentes tipos de combustivel, uma vez que grande parte dos
desastres slo produzidos ou seguidos de incéndio. Neste aspecto, algumas indicaghes sio obtidaz
atraves de inquéritos [eitos a acidentes reais, mas os resultados mais concludentes provem do
estudo de acidentes simulados. Provoca-se a enlisto de um aviio com um obsticule, filma-se &
observam-se as indicagfes dos aparelhos de registo que para o eleito sio colocados a bordo,
Com frequéncia, parecem ser o gasolina ¢ dleos derramados, em contacto com pecias quentes dos
matores, o foco do incéndio. Com efeito, a gasolina de aviagho ¢ bastante volitil e inllamu com
facilidade & de modo explosive. Parece indicada, por mais segura, uma gasclina que apenas
inflame a mais alta temperatura, tenha um ponto de ebuligfo entre 170% 200 C. e elevado indice
de octano, Resta harmonizar estas caracteristicas com as exigéneias dos motores, ..

Uma pergunta que frequentemente aflora os liablos daqueles raros ouvintes que Consigo
interessar na narrativa de enfadonhas «proezass aeroniuoticas, ¢ «se a gasolina de aviaglo ¢
diferente », Sou tentado a responder que sim, e apontando embora analogias, marcar dilerengas
essenciais, Dizer por exemplo que @ gasoling vulgar contém olefinas, que nio estlo em regra
presentes na de aviagho! que a percentagem de compostos de enxofre ¢ em média quatro vezes
mais baixa na «nossas gasolina; que a percentsgem de hidrovarbonetos aromaticos, em relagic
com o poder anti-detonante e calorifico, sofre limitagies, & que nio estio sujeitas as gasolinas
destinadas a motores volgares; que contém mais tetra-ctil chombo ou similares, mas nio o
dicloro etano. Mas geralmente iludo a pergunta e nfo me alonge em explicaghes, ou arrisco-me
desde logo a perder o ouvinte. E agora, creio que vou aproveitar o ensejo e terminar, para ndo
me suceder o mesmo com o jd hipotético e corajoso leitor..,

MASSAS ALIMENTICIAS

MILANEZA

A BASE DE UMA
PERFEITA ALIMENTACAO




Coias o “arco da velha ..
firadas da “arca do velo™ g

Seepda divigida por Aleoforadoe Wenezes

Neste namers, a seecio « Coisas do Areo da Velhas, tem a bonra de
apresentar a0 seus leitores um documento do mais alte valor historico!
Trata-se — nem mais, nem menos — da descri¢io do glorioso feito dos
«HEROIS DE CHAVES».

Nio, caro leitor, ndo sio 0s = Herdls de Chaves» que Voct conhece]
estes sio quase desconhecidos ainda mas, pelo seu saber e coragem,
merecem que os seus {eitos sejam lembrados e sirvam de exemplo
ans caloiros.

«Caoisas do Arco da Velhas, entendendo que a faganha nio pode nem
deve ser esquecida, e desejundo estar sempre na vanguarda das grandes
iniciativas, embora 4 custa das enormes despesas a que isso dew origem,
sem hesitar um momento, com <gds em grandes, encarregou um distinto
arquitecto seu associado {no nosso Clube ha cerca de 15 arquitectos!il)
de pmjentar o monumento que tem tencies deé erguer para comemaorar i

loriosa viagem! Espera-se apenas que entre os engenheiros civis do
“lube (também o3 hi com fartura, felizmente), a0 menos um consign
calcular as fundagtes necessirias e adequadas a tlo arrojada concepgio
arquitectonica !

E, caros leitores, ao dar a palavra ao Emilio Riecon Peres — um dos
sHernis de Chavess—ci ficamos & espera de mais histdrias que porventura
enconlrem o canto dia vossa sarcas. Todas serfio bem recebidas = todas,
com o riso nos libios, nos libertardo por alguns momentos das preocu-

LT pacoes do dia a dia: De vez em guando & necessario rir... mesmo com as
caisas sérias.

«(8 HEROIS DE CHAVES»

> Sosd Cunmardess Serva

S Adélio Fernandes

’ Antcmie Corde-Kral
Emilin Nicon Peres
Hoalter Cudeli

Lz (Gongalves Panlino
Maria fosé Cudelf
Manwel Nogueira Kess
Henrigue Crongaives
Manne! Sucena ge Barvoz

Sim, senhor, lembro-me muito bem. Foi a 28 de
Abril de 1057. _

5—a0 -?lsignrsr eram _?.' Quatro do Porto ¢ uma de
Braga, esta gragas o gentileza do veterano Esteves de
Aguiar, Também foi 0 ACA que verdadeiramente nio
engrencu na herdica faganha; a « partes estava sé
reservada aos biplanos.

FROJECTD DO MONUMENTO




Para |la tudo normal. Para cd — que pena
nho haver um épico disponivel para narrar na
sug lira 0 que originou a segunda série dos
« Herdis de Chaves ! Mas eu conto, o melhor
gue me {Hr possivel

Tudo estava previsto & as instrughes cram
lem eclaras por causa do tempo (ue s¢ tornava
escuro; sepuiriamos em bicha e nio se quebr-
ria & formagio houvesse o que houvesse, He o
comandante desviasse, todos o seguiriam e,
como pintos atras da mfe, a rapazriada seria
conduzida a pouso seguro. A ordem era a
seguinte: Ze, Adelio, Tino, Ricon e Walter,
L se comegou a descolar mas poueo depois o
Kicon passou 4 frente do Tino, pois, este estava
com tal tendéncia para as curvas, e tanto lhe
tapava @ Irente peladireita como pela esquerda,
ijue o primeiro até penson que estava & assistir
a um desafio de téniz e nio & um foture
hecdico regresso ao Porto. Assim se continuou
durante uma meia hora com o Tamega 4
esquerda g dar-nos o alénto da sua presenga,
mas dali 8 povrco, quando & rio se ausentouy
para parte incerta, entlo ¢ que fol a tal coisa ...

E a tal coisa loi 56 isto; havia pela frente
uma cadeia de montes e, precisamente oo
rumo, dava a impressio (ue s& passava, o
primeiro la foi e passon mesmo, mas o segundao,
parecendo-lhe que o tecto era pouco & OS
pinheiros do monte eram muitos, tal como wm
com béio que entra na linha de desvio — zas —
bota para a esquerda, a noventa graus do
ruma, & o5 s obedientes s que o seguiam, com
multo prazer o segulram. Entho sim, a coisa
{ol linda! O Adélio comegou i eircular no vale
que ali havia & que deveria ter uns trés por
dois quildmetros e os restantes pilotos que o
seguianm, seguiram-no mesmo! E o quadro
passa i ser, ora quatro, ora cinco avides, todos
pintades de igual, a andarem & volta do vale,
cada um a olhar para o que antecedia e a
contar o tempo por causa da autonomia. . .
Se alguém guisesse tomar uma iniciativa a
custa da teoria recebida sobre navegagho
aerea, s0 se viesse a Pedras Rubras pedir uma
bossola de empréstimo; todas as « Tigerse
tinhaim as biissolas « geladas s, putenticamente
como pedras, ¢ naguelas condighes meteo
ninguém podia prever para que lado ficava o
sol! Que lazer? Esperar & a grande virtude e
todos se viram obrigados a ser virtucsos na
falta de outra alternativa! Mas o tempo pas-
savi & era preciso dar andamento iquilo,
) sparrantes tomon resoluches & raciocino:
passo 4 frente do Adélio e portanto {ico junto
ao Zé a ver o que ele faz. Feitn isto, verificon
que o Z¢ atravessara dois pequenos cimulos
mesmo pelo melo e lavrou protesto enérgico,
pois, nido se fazia tal coisa com mais quatro
avides em circuite tho apertado. Resolveu
aproximar-se dele, pela direita; a «ver se vine
algum sinal, mas o que vio fez-lhe sair este
pensamento: eu atras deste tipo, julgando
que era o comandunte, e afinal sal-me um gue
alnda sabe menos que eu! [ Nio digo quem &,
gstd descansado],

A explicagio do engano € simples: como so
o Adélio — o que desviou —viu o Z& conti-
nuar, todos os restantes julgavam que tinha
sitlo 0 comandante que ordenara o «elrcuitos
g, como o Ae, i faltn de parceiros, tinha val-
tado para tris e se integrara no circuito, 4
contagen 14 estivam os cinco avides! Verdade
e gue cogquanto o A¢ foi e veio, ninguem
fulgou, pelo contriria, pois houve ocasides em
que 80 se viam quatro « Tigerss & o caso fazia
mais medo do que o que ja havial

Mas era preciso resolver aquela coisa e, na
faltn de identificagio do chele, «auto-chefei-
.me* & comecel o trabalhar por conta prépria.
O meu parceiro apenta-me qualgquer cojsa com
o braco (fones nio havia) e nn mesma altura
reparel num riacho que seguia o seu caminho.
Imediatamente puz em funcionamento as dedu-
gfes gue deram isto: riacho vai ter & rio e rio
vai ter a mar; mar di Leixdes e daqui a
Pedrias Rubras ¢ um instante —Vamos 1d nisso.
E toca a segulr o riache, que realmente foi
dar a um rio, mas melhor, 4 um «<plalond »
mais alte e pouco depois a um céu com 4 B de
cumulos. Entdo veriliquei que muitos quild-
metros além seguia um avillo e & segulr-me
vinha o resto dos parceiros. Contei, conferd,
tirei a prova e como dava sempre cinco, respi-
rei [undo, Estavamos safos! Mas eu & que
ainda nio estava, como vio ver, La por alturas
de Negrelos reparei que o cachecol do meu
companheiro estava a levantar voo e, repenti-
namente, desapareceu, Caleolei que o dono o
tinha puxade violentamente guando julgava
que ia Hear sem ele, mas enganei-me, Dali a
momentos comecel a sentir pancadas no
:palnnieru, ara de wm lade, ora do outro,
Estio a ver que ji nflo ful dar a volta ao
Porto conforme estava combinado, mas procu-
rei & maig curto caminho do Aeroporto.
L4, duplamente aterrade, isto ¢, o avilo no
chiio e eu ainda cheio de medo, vejo dirigir-
-g¢ para o avilo um amigo que, com grandes
gestos, vinha o dizer que qualquer coisa se
passara e que era so isto! o cachecol do meu
parceiro vinha preso no leme de direcglo, sem
o ter danificado e ainda como nove! Ha um
termo proprio para definir estes fendmenos. . .
fuando acabam bem!

La para a noite, apesar da fadiga, estava-
mos rednidos num eanto do Hotel Infante de
Sagres, a relembrar esta epopeia magnifica, e
que melhor baptismo poderia ter tal feito do

ue chamar aos protagonistas os «Herdis de

haves »# E fol realmente como foram aleu-
nhades no jantar gue se realizou no restiau-
rante do -A]Hainm-, em Vila Wova de Gaia, no
dia 19 de Julho seguinte.

Ji me esquecia de um pormencor; o que o
mew parceiro me quiz indicar nfio era o riacho,
mas sim o avilo que nos tinha antecedido,

que eu nfio vird, e que era o Adélioll]

o Ul deley s,



Eata foi-me conteda hd pouco por wm novo assnginde do Clube.

Seu pai ¢ra uliaiate e ele trabalhava ua paterns oficina como aprendiz, [hesde mutto nove que

o seu entusinsmo pela aviagdo era enorme o dessjava, acima de tudn, entrar parn a Forga Adres,

E din a lis massscrava o bom do Pai pedindo-lhe a necessirin wutorizagio para o efeito, mas

o Pai ficava surdo aos ssons rogos,

Dma ves. mais uima vez lhe disss: — « Meu Pai, deize-me ir purs & aviagio...» — Besposta
do Pai: — « Ai queres ser avizdor? Pois entdo vai-me aviar depressa aguele fato cinzertoll]s,
XXX

Apora nmi |'|‘|5,_q-,:||j_u hik b POuCnS dias oa noasa Eecala de I'Illjtllﬂl.‘lll-

Um alupo-pilote «largados hi dois dins foi ao campo parn & ¥oo costumeire, lstuva umn
ventania de rvespeito, com rajadas fortes e de direcgio bastunbe varigvel. O alunoe pds o motor a
teaballinry, deizou-o RO UaCEy, |_-\|=--;u‘iu||1:|.1-::-u-1.l i mitilto -..'urn;u*ln,-i:'mln o sen Elll‘llﬂll pt'l'gull[l’.ll.:l Wi
instrutor = — Snr. Serra, posep partir?s O Serrn muito calmamente, entrou para @ avido e ilimsa ;

« parle, parte, .. ve eu nio for consigo & que parfe mesmols,
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MANUFACTURA DE ARTEFACTOS DE BORRACHA E EBONITE
PARA TODAS AS APLICAGCOES

FABOR A%

SE COMPRAR COM ESTAS MARCAS FICARA BEM SERVIDO

FABRICA DE ARTEFACTOS DE BORRACHA, LA
Rua de Serpa Pinto, 195 PORTO Telafone PPC 44031




A MULHER E & AVIACAO

por MAKIA JOSE

Para innugurar esta ribrlen de oA Mulber v 8 Avinglos, vou lentar comegar pelo principio, iste & pelo papel
muis ou menos preponderante du multher ng sociedade e na estrutura interna duma nacio, desde a pré-histdria ate aoe
nossos dias — o wern do ars,

Segundo nos contam o8 livros da evoluglio das civilizagies, o aspecia gotlul-humans medlaiamente sphy o
familia, foi & tribo motriarcal. quer dizer: a socledade dirigida pels mulher. Os filhos eram propriedade comum, spenas
reconheciam legitimamente n méde & dela 86 podiam herdar, Este sistema ¢ ginda usado entre algumas tribos mais pri-
mitivas da Austeilia, do sul da Indin & da Africe, O parentesco peln muiter exietiu gindn em Atenas.

Mals tarde. nas recitacdes gque chegaram gié nds do Velho e Nove Testamento, encomtramos indmeras referén-
cias & mulheres ilusires que foram dfeis & socledade, & 8o seu povo, e parficiperam da histérin do seu tempo graces o
umn coragem, eleviacdo de esplrito e fé, gue ainda hoje nos admirem. Nio podemos exquecer o8 nomes de Rebecs,
Ruih, Susana, Judiih & tantas outras, que colaboraram piblca, aberta e desassombrademente dow dificuldodes e neces-
sidndes das trikes o que pertenceram.

Mos tempos durecs gregos, & mulher feve ninds om papet preponderante — na cidede indepondente de Esparia,
pg reparigas eram educadas segundo principlos de igualdode com os rapazes. Receblam o mesma educacio fisica inten-
pissima, Hokam os mesmos direilos sociais ¢ volgvam como os homens o sun vida mo servigo da Patrla,

Tods u higtéris do lmpéric Homano estd cheln de nomes femininos ; uns hons, outros moos, mas goe de qunl-
guer maneirn alestam o mportincia atingide por essas mulbieres numn sociedade ji bastante perfeita. Nos primeiros
tempos dn realeza a cmaotrong» romana gozava de direitos & prestiglo extraordingrios.

Podia ginda falor de muiios outros exemplos, tentundo demansirar que & geclo positive e franca da mulher no
comunidade, ndo ¢ um ccasos de hoje, ou uma aspiregio feminista do século XX ; nfo, o ¢ cRso = & de sempre e hoje
apenas se procurn & reintegragio nom nivel j4 atingido, Unicamente os processos sio oulros, o wivel midio mais ele-
vade ¢ & concorréncie enarme.

Com n queda do Império Rommno, parece que se dii tembém a guedn do emancipagie di muther e assistimos
enifo no Ocidente @ 1200 anos de obscurecimento & ailguilemento de pereonalidade femining. Durante fodi @ [dade
Média, & muito tempo ainds depois disso, a mulher passa & ser um objecto Atil e de adorno ; ignoreste e fanitics, podia
ter como seplracio mixima servir de nspirogio a trovadores e poetds, escritores e cavaleiros.

Hii evidentemente neste pericdo ums oy outrs excepsio e como mals extraordindria poses citar Sants Teresa
de Avila — ¢ cosa mesma jd no século XV —uma das mulheres mais completas que t@m aparecido em fedos o8 fempos ;
pengadorn, escritorn, grande relormadorn, Doutorn da lgreja e santa, Teve ama inflodncin eXirpordinarin na saa ¢poca
gendo @ sun opinido soficitnda pelo priprio rei de Espanha. Tenko em todo este artigo-evitado apresentar o papel da
mulher sob o agpecto religioso, mas Santa Teresa de Avile € no verdade uma excepgiio.

&4 fo adcalo XV & mulhér volin a ter consciéncia do que &, a descobrir dentro de al propria que tambdm (ol
dotada de intefigénein e, quantas vezes, de espitto eriador. Comeqgn a ter o nogio daguilo gue vale & dagulle que pode.
Quter distinguir-se gragas 8o gen proprio valor e principla a8 ingtruir-ge e o cultivar-se, Dedica-ge de almi & coragio &
literotura €, entusiasmoda com as suas proprios possibliidades, ndo pdra maiz ; lute parnsair do estodoe de obscuresi-
mento e relegsclio a que foi votada e oeapar o lugar que the compele. Diepods da literalura dedice-ge & cidncia; & misica,
g desporto e, finalmente, @ politica. Hé hoje mulheres juizes, embaixadores, minigires @ ainda ha bem pooco tempo
ful ventilada m elelcio de uma mulher para o presidéncia da repiblica da China Conunista,

A mulher procira o seu luger oo sol, nilo em compeidncin com o bomem, pois o cardcler da sun capocidade @
gheolutamente diverso, mes oo #eu lado & com ele colaborendo infrinseca e abertamente nn velhn nspiracilo de « uma
vida methor =,

Esse direito irar-lhe-d evidentemente deveres, mas & atravds desses deveres gue umi pessoa se realiza e
valorizs.

Como constatamos, 8 evolugfio faz-se, o desenvolvimento continua, srrasta-nos ¢ nio podemon fugir-the, Nio
hd divida que o atltude mais inteligente que se nos oferece &, portento, colaborar-mos no movimenlo em que somos
arrastados peln el natural das coisas, Néo podemos fechar os olhos, fazer finca-pé, dizer-mos que € mou, que € peri-
gogo, virar-mos obstinada e teimosamente n cabeca paré o outro lado. Mas pertencemos & nosga Epocn — gie nio ¢
melhor nem pior do gue &3 outras, simplesmente diferente —e temos obrigagdo de o viver & geompanhar, Segulrmos
aquilo que 08 cutros prises mais evoluidos consideram i perfellamente vormal, nciual & até necessdrio ao desenvalyvl-
menio & progresso da comunidade,

Fulel & pooce no desporio como uma das manifestaghes da reabilitagda feminina; e dentro desis compo goer
galientar em especial a aviago, Nio hit divida que, falar de avifies e pilotigem dos mesmos, hole ainda, squi em Por-
tugal, € sinal de lovcura e perigo de morie | E isto mesmo, quando relative o mulheres, € muita plor ainda, Esta maneiry
de penser nilo € de hoje, & de ontem, estd pussada e tem que ser esquecida,

Falar-vos-cl mais tnrde de estaffatica, mulheres flusires na Aviaciio, ¢ testire] mostrar-vol C8 frozeres ¢ vane
tngens do voo como fistracy@o e desporio.




COMAMDANTE DO BATALHAD OF CACADORES PARA.QUEDETAR
TEMEMTE CORDHNEL ANMINDD MARTINE VIDEIEA

Pede-me a Direccio da Revista «GAS EM GRANDE» algumas palayras para
o seu niamers de Setembro, comemaorative do 1.8 aniversario ﬁﬂ fundagio do Aero
Clube da Costa Verde, o que gostosamente faco, embora com o pensamento naguele
vellio amigo que me confessava so ter fulado duas veres na vida —e de ambas se
ter arrependido... Mas enfim, hi que honrar o mérito, e eu niio creio que daqui
venha razdo para arrependimento. E que hi na verdade Mérito no grupo de jovens
que, com verdadeira no¢fio das responsabilidades que lhes cabem como Fortugue-
ses & como Homens, esquecendo o comodismo e ponda de lado as dificaldades que
— adivinhamos — de mgus o3 cantos surgem, se abalangaram a lundar o Aero
Clube de Espinho. E nés, que conhecemos um pouco a grande diferenga gue vai
entre imaginar o belo e grandioso e realizar, ainda que pouco e a descontento dos
criticos, nos daqui lhes transmitimos a nossa admiragdo pela sua atitude, que bem
pode ser apontada como exemplo a todos quantos encontram na. sua insatisiagio
razgdo suficiente (¢ até consolagho moral. ..) para nada fazer.

Andam ji mo ar os avides de Espinho, em breve veremos os pira-quedistas
do Aero Clube da Costa Verde desiraldar as suas brancas velis — primeiros voos
duma juventude que em seu tempo hi-de engrossar as fileiras das tropas pira-que-
distas. E se nio podemos esquecer que a Alrica arde, se nfio queremos que com ela
s& perca o futuro de Portugal, teremos gue ai garantir a nuaa;;rresen , garuntindo
sepuranca e tranquilidade aos portugueses que por 1 trabalham. E certo que o
devemos fazer em paz e com justica para todos, mas nio podemos deixar de consi-
derar que, por obra de exaltados ou menos esclarecidos, dias negros chegario em
que a razdo da forga se vird a fazer ouvir, muito havendo entdo que esperar dos
pira-guedistas militares. Eu desejo ardentemente que o temnpo demonstre o pessi-
mismo da observagfio que sobre a Africa acabo de fazer. Assim como nada fard
euﬂumr ue ao Aero Clube da Costa Verde cabe o mérito de abrir para a juven-
tude do Norte as perspectivas de para-quedismo desportive — actividade aliciante,
talhada para uma mocidade ardente, que com ele tomard consciéncia da mesgui-
nhez do dia a diz, nele encontrard, na solidfle e grandeza do espago livre, lorgn e
coragem, modéstia e simplicidade, ali cultivard a solidariedade e camaradagem —
as qualidades que, hoje como sempre, fazem distinguir os verdadeiros Homens.

Tancos, Setembro de 1050

Arminda. Martins Videira
Tan. Car,




ESPINHO, TURISMO, AERO-CLUBE |
_ TRILOGIA QUE JA NAO PODE DISSOCIAR-SE " rapanseses

A partir do momento eni que o Aero-Clube da Costa Verde se estabelecen em Espinho e
eriou o encargo e i obrigagdo de, a par duma intensa actividade aerondutica e desportiva, se
dedicir com o maior interesse e carinho acs problemas turisticos que estio adstringentes o
utilizagho do pnerddromo, trés nomes terio, infalivelmente, de se associar para que a CONSECUSSHEnD
dos pr;%'ett-na do Aero.Clube sejan um facto; Espinho, Turisme e, como e obvie, Aero-Clube.

as, ge a transformagio dos sonhos do Aero-Clube em realidades os procura tornar factos
nfio ¢ menos verdade que tambem, e muito mais até, estes se tornario factores do maior inte-
resse pars Espinho e para o proprio turlsmo nacional.

Espinho j& nio pode, nem deve — sob pena de niio estar ateata &s suins proprias necessi-
dades e nfio saber ou querer aproveitar o8 impulsos que a tornarfo malor, mais admirada e mais
procurada — deixar de acompanhar, por todas as formas ao gen alcance, o ritmo de crescimento,
como elemento de valorizagio turistica, do Aero-Clube da Costa Verde.

Necessdrio se torna encarar, mas a seério, e mais ainda compreender, as vantagens que a
Espinha advirlo duma intensa actividade turistica fomentada por esta tho novel come valiosa
colectivade.

Tudo quanto se projecta lazer ¢ nova, totalmente novo, em matéria de turismo, na nossa
terra. E para além de nove & intensamente atil, dirfamos mesmo necessdrio, sem com Psto
pretendermos afirmar que o que se esta & fazer ou venha a ser feito seja da inteira obrigagio
do Aero-Clube.

Para nos, que temos vivido, como poucos, dentro dos problemas e das realidades do que
deve ser uma colectividade, ela serd tanto mais respeitivel e util 4 sociedade em que vive ¢ a
que se agregou quanto mais ampla e eselarecida 16r A sua actuagdo,

E hoje, como ontem, como com certeza amanhfi, continuamos a alirmir que uma eolectivi-
dade ¢ sempre reflexo cristaling das virtudes, qualidades ou defeitos de quem a dirige.

Ora o Aero-Clube ao incluir nas suas actividades o plano turistico, ao destinar uma parte
dus suas receitas para iniciativas do mais largo alcance naquele plane, colocou-se na mals
elevada plataforma de colaboragio para o desenvolvimento e progresso de Espinho. Logo se essa
actuacdo nos obriga & admira-lo, pela consciencializaglo que representy, nilo ¢ menos verdade
que, a nds espinhenses, nos cria as maiores responsabilidades pela obrigagio que temos nio s6
de encorajar mas sobretudo contribuir e trabalhar para o mesmo ¢ louvavel fim.

Imaginemos, ainda que no mero campo das hipiteses, que, nio se duvide, s¢ tornario
realidades, o que sera, num [uturo ndo muito distante, Espinhe ligado a Paramoes por uma boa
e directa via de comunicagio; — como tio consciente do problema preconizou o Ex.™' Presidente
da nossa Camara — junte ao acrddromo om moderno e confortavel bar (j& em construglo) e a
morrer aos pés deste um magnifico brago de ria, largo, bem drenado, suleado por ledos barquitos,
todas as condigies para a pratica de desportos miuucm,‘rlm caga e pesca ; com o mar & distancia
dum tiro de espingarda; com a Barrinha a dois passos onde se poderd ir por uma estrada marginal
que # contornard; com o ar lavado dos pinheiros em redor; com vm bom parque de campismo;
tudo isto sem falarmos ainda no movimento serondutico do campo com todas as priticas
desportivas inerentes i aerondutica civil ¢ & aviagio!. ..

E pensemos, também, no que todas essas realizagdes representario como fonte de atractivos
turisticos na valorizagdo que virllo emprestar a Espinho, pelas dptimas e conlortaveis condigies
que oferecerfio a nacionais e n estrangeiros, mormente a estes que, infelizmente para nos,
praticam muite mais a vida sadia do ar livre e do contacto com a natureza.

A par de tudo isto, & porque sendo hoje o turismo uma fonte de riqueza nacional se nio
pode esquecer, o factor econdmico, que lorgosamente se tera de fazer sentir, com a maior
afludncia de turistas e de desportistas, em relacfo ndo s0 a indastria hoteleira e ao comércio,
em particular, mas, ao fim e ao cabo, em relagio directa a Espinho, E isto ¢ que nos parece
dever contar € muito.

E evidente que muitissimos outros interesses andam ligados a0 desenvolvimento turistico
de Espioho. E nio mencs deles serd, certamente, o alargamento da propria sede do Concelho
em direccio as suas freguesias de Silvalde e Paramos por forga das circunstincias, com o seu
cortejo de vantagens que virfio as mesmas, com relevo especial 'pnra Paramos que, por directa-
mente ligada as realizaoes do Aero-Clube, por certo muito beneficiara com elas,

Conclui-se, pois, que se impde a mais estreita cooperzgio de todo o Concelho de Espinho
4 obra grandicsa que se projecta pois ela ultrapassou em muito os limites cendicionados duma
realizaclo clubista, para ser, insolismivelmente, de Espinho, Espinho & para Espinho,
E uma tal legenda ¢ mais que suficiente para que todas as r-:?rr.;nn se movimentem e toda a
colaboracfio se justifique.

Para jd, & enquanto nio fazemos mals, porque nlo vamos todos ser sicios do Aero-Clube
da Costa Verde?




PARA-QUEDISMO
DESPORTIVO

du JOAQDUIM PIESTA

O para-quedismo desportivo, que ainda nio se pratica em Portugal, esta lar-
gamente difundido ¢ ganhando tal importincia em todo 0 mundo que & mesmo possi-
vel que venha a ser incluido nos proximos Jogos Olimpicos,

E, contudo, na Europa que o para-quedismao desportivo se encontra mais
desenvolvido, particularmente na Kiszia & npa Frunca onde, em média, s= electuam
anualmente mais de 2.000.000 e de jo.ooo saltos, respectivamente

Nos Estados Unidos da Amériea do Norte também o para-quedismo civil se
estd desenvolvendo de tal modo que se espera que atinja em 1960 tanta popularidade
como actualmente o mergulho desportivo.

Em 6.2 lugar num certame internacional realizado em Moscove em 1936, os
americanos tém trabalhado com alineo no aperfeigoamento e desenvolvimento deste
emocionante desporto tende no ano passado obtido um honroso ae Jugar, entre 1o pal-
ses, numa competigio internacional realizada em Franga.

Neste pais ha 10 centros de para-quedismo, patrocinados pelo governo, onde
individuos de todas as profissdes, incluindo mulheres, passam as suas fériais exereltan.
do-se na pritica deste emocionante desporto que, mais do que nenhum outro, lhes pro-
porciona confianga e dominio de si proprios.

Em Portugal, se nio temos o para=quedismo desportivo organizado, possuimos,
tio entanto, uma Para-quedista, a4 nossa camarada piloto Isabel Bandeira de Melo
{Rilvas), que obteve o seu sbrevets em Franga, numa brilhante demonstracio do valor
e da coragem da Mulher Portuguesa.

O Aero Clube da Costa Verde e o0 Aero Clube de Portugal t8m as suas secgdes
de para-quedismo organizado esperando, apenas, para iniciar a actividade que os res-
pectivos Regulamentos sejam aprovados e condicionada pelas aotoridades competentes
a pratica do para-quedismo desportivo entre nos.

Os niameros de saltos atris citados, aparentemente énormes na sl expressio
puramente aritmétics, so, no entanto, aceitiveis e justilicados se nos lembrarmos que,
g0 no Aero Clube da Costa Verde, acorreram ao primeiro andocio da constituigdo da
Secelio de Para-quedismo Desportivo nada menos de 24 candidatos, recrutados prati-
camente entre 08 socios fundadores do Aero Clube.

Com a entrada de novos associados, ¢ particularmente com os jovens que lre.
quentam a Escola de Pilotagem, poder-se-a contar como certa mela centenz de candi.
datos ao primeiro eurso de instrugio de para-guedismo, que anciosamente aguardamos,
e cuja necessidade se faz sentir, como judiciosamente afirma o prestigiose Comandante
do Batalhfio de Cacadores Para-quedistas, Tenente-Coronel Armindo Martins Videira,
no artigo com que, gentilmente, se dignou honrar as pdginas de gés em grande,

Nio sabemos quem executard o primeiro sallo! se um elemento nosso, ou do
Aero Clobe de Portugal, Porém, uma coisa serd certa, & é que, em Espinho ou em
Sintra, o primeiro para-quedista civil portugués, saido de um aero clube nacional, furd
o seu primelro salto com o pensamento de gue, praticando este desporto extraordind-
riamenie rico de emoghes e de beleza, estd contribuindo para o recrutamento, entre os
jovens, de futuros para-quedistas militares, necessarios aqui, na Afriea, ou na India,
onde quer que seja preciso reafirmar e assegurar a presenga de Portugal,




FUNCAO, ESTRUTURA
E F O R M A

Pelo Anpre ANTONID CORTE-REAL

S¢ copsldersr-mos s repartigio
geomeétrica da matéria no sepage, em cor-
respondéncla com a reparticio dos esforpos
mecdnleos gue ela sspeorts, feremos oma
deliniciio de estrutara,

eservanda o desanvalviments das
copstrogbes, guer oo dominio da consiruglo
civil, gquer oo dominie das eopsiTughes
mecanicas [pmne:l, viaturas, mnulgulines,
avibes, eic_|, verifica=-se que hi vme tendén-
ein no sentido de aproveitar materials leves,
eonsiruinde paredes delgndas que reslstam,
pela sua forms, em sobstitoicio das formas
exisienies, de cstrainrs em malhs, Como
exemple veriflcames que o8 veicolos de
transporie-anio, fereowlirin, ele,—ernm rea-
lizndos em chassis {estiruivra poriante |, qie
suporisva tode o invdleceo que lhe dova
forma, Mas pantes, o quadre nio & mais
que um intermediitio para irensmitic s
purgas do trifege b sua estrulurs,

PROGRLESD D CONSTALICAD AERDIMALTICA E no entanio bis eobsirugocs Sero-
Biplane = lendiger & &8 i walka da libos de agooa cibas, o digaasds. pAulicas gue o Progresse se mosir IHIPTCE'
Munoplans - toniligin sanoeages em Daa de Sluminie sinnantemenie ripide, Os biplanos de 1505

& 1435 tnham [wselagem e asas constrol-
das por oma rede de tubox e perlilados de

ape, revestidos por wma enieligem. Lom 4 aparigho dos manoplanos, o revestimento das asas € em parie, ou oo
todo, substituido por contraplacada. Este revestimento tem que olerecer resisténcia de forma a suportar ealorpon de
gorte, longitudinals & de torgho. _

Esta evolugio leva i concepedo de formas de [sselagem smionocagqoes, realizadas em contraplacedo ou liges
de alominie, como & o caso dos avides A jacio,

Na arquitectura foi manifesta a influéncia desie progresso serenduticn, surglado abshodas delgadas {casea de
ova), uuio-portantes, tepde a4 maloria dos cases sendo aplicados em
shangaress, estddins, salfes de especticules, mercadon, efe.

A aplicaco destes oovos valores da ifcnics permiticom aoe
realizadores, dotados de imaginagdo e Intulgdio espacial, cTiar espagoes,
gdapando &s esiruturas smonocoques & formas que satislagam as exi-
plnclas espacials,; ac elicar, etc.

Um dos materials leves que & largamente aplicads na consir-
glo civil € o contraplacado, material compesto de um certo nimero de
falbns finas de madelra {desenrolads do troneo), dispostas em sandwich
e coladas umas sohre as outras sob pressio. Foi s aviagdo gue primei-
raumente aplicoe este material, A fuselagem smopoeogqoes em cOmrias
placada dus bombardeiros ligeiros s Mosquites ), o eVampires du fabrics
«Havilands & o aVernons, & om dos métedos de constroglio segui-
s, eonstitulds por duas meias conchas de contraplneado, que transmi-
tem o eslorcos de corte, eéndo-dhe colads um ligeirn oesatora eim
sgprices, s espagos formados pels ossalura enire as doas meias con-
chas sdn preepchidos per madeirs poross, mualio ligeira (baka) ¢ isto
para evitar o varejnments dos paingis em contraplacado, Estas madei-
ran 830 colndas eom uma cols de tipo especial — aeralite —de presa
rdpida {5 8 & horas),

Parn dar ans painéis a [orma definitiva esles sin teosas dentro
de moldes aproprindos, por meio de bandas de ago Hexivel e aquecidos
eléeteicamente,

Scbre & obra acabada & dads vme camada de protecglo, gone=

titildn por wma tela isolante, tratpda com verniz mitropigmentado. de Fatetages spssommui dom cage Measrchmily
.Iumlnin £ Il'il.lli-.ll'l an IIIJ"I' -~

fCombidina )



SEGURANCA DE VOO

ALGUNS PENSAMENTOS E
CONSELHOS PARA OS5 PILOTOS

FELDO MAJOR PILOTO-AVIADOR
JOADO DA CRUZ NOVO

Com a publicagio do 2.* numero da Revista, somos tentados, mais uma vez, a chamar a atengio

de todes os pilotos da aviaglo desportiva para os benelicios que estes pensamentos e

conselhos, aqui expressos, lhes podem proporcionar, no sentido do desenvolvimento do seu
s julzo de voos,

Lembramos a todos os pilotos que se deixarem de considerar as recomendages a que os

regulamentos e regras de voo se referem e admitirem que no ar nfio hi principlos, em breve
deixarfo de voar nesta vida,

A negligénecin paro com determinodas precaugBes de seguranga de woo ou
a execugio de determinados procedimenios dum modo descuidade, poderd
causar prejuizos incalculdveis e desnecessdrios a oulros.

Munca dé mostras de uma ousadia louco, com o ideio errada de que isso
demonsira coragem. Um aviGo «caido: é uma perda dispendiosa para o seu
Aero-Clube e um espectéculo dolorese pare o sua familio e pore os seus
amigos.

Tenha sempre presente que, como pilofe, vocé & peraonte o veoo, o dnico
responsdvel pelo avio que o seu Aero-Clube lhe confiou. Empregue todos
os seus conhecimentos especificados nas instrugdes dos pilotes. NGo menos-
preze a lista de verificagdes.

O método fax perder tempo, mas o tempo dispendide o oprender a inspec-
cionar o seu avifo pode um dia solvar-lhe a vido. NGo se importe com as
dores de cobeca; sGo precisos.

Hé que ter em mente estes dois principios:

A SE O AVIAO TEM QUALQUER DEFEITO, LEMBRE-SE DE CHAMAR A
ATEMCAO PARA O FACTO, DO PESSOAL MECANICO.

B SE O AVIAO NAO TEM QUALQUER DEFEITO, NAO SE ESQUECA
DE LHE AGRADECER.

Quase lodos os pilotos ndoc desconhecem o A, mas a maioria esquece o B
e confudo ele & muito imporianie, pois salvou centenos de vidos e cimeniou

amizades,

ERRATA : — No Glbimo mimero da Revista, pendliima linha, o sepuir o «infligir« deveriy intercalar-s¢ 0 palavrs :

pre|ulzes.




0OS ESTRANGEIROS COMECAM
A VISITAR O AERO CLUBE
DA COSTA VERDE

«CIVIL AIR PATROL»

A L CidiL Al PATROL & EM PARAKCS

No dia 4 de Agosto passado o Aero-Llube da Costa Verde recebeu o5 componentes do
grupo da ¢ Civil Air Patrols que visitaram o nosso Pais.

Belgas, ranceses e americanos percorreram as NOSsas instalugtes de Espinho e de Paramos
¢ visitaram em seguida o histirico castelo da Vila da Feira, sendo 4 noite homenageados com
um jantar na « boites do Grande Castno de Espinho.

Hons cumaradas, viveram entre nos um magnifico dia que teve a caracterizd-lo a alegria

e hoa disposiclio que sempre preside as nossas festas e levaram da nossa Terra as melhores

recaordaches,

RALLYE PORTUGAL — VINHO DO PORTO

Tamhem no dia 8 de Agosto os concorrentes ao [allye
Portugal — Vinho do Forto se deslocaram a Espinho em visita

so Arra-Clube.

A enraving, quase na soa totalidade composta por avia-
dores [raneeses, que se laziam aeompanhar e multas #enhoras,
atilizando desde o Porto o autocarro do nosso Llube, dirigiu-se
primeiramenie a0 Aerddromo de Paramos e, demoradamente,
Aprecion as instalaghes em construglo, interessando-se por todos
ns pormenores, tendo todos ficado maravithados com a magnifica

sitnacio do camps, o que levou muitos a prometer virem po

SO ASRADECAD DI PARADE proximo verfio passar ali alguns dias de [érias.

Seguidnmente visitaram a grandiosa Piscina de Espinho
apos o que loram recebidos na sede do Clube, onde tomiram
um aperitivo que serviu de ensejo a amisiosa troca de galhar-

detes e saudngies,

% VENCLDORES [ KALLYE
CLAUDE FiaBaMG « MLLLE MmARFIMRE AR TET




=3 : = H; '."‘:"_If'«'r':ﬁ

NO «COSTA VERDE» TRABALHA-SE ASSIM

ERFALHAMDD TEWRA

FIaMTACAD OFE RELVA

O CREESAR DD CASED

0 «Costn Verdes iof o que pode chamar-se oma criacio
el evor. Assistimos fodos a0 #ed noscer, oo sel medrar
¢ [odos mjindrmos om POOCTD 04y Heu fTEscimenta.

E nio ¢ 84 no burocritice trabalho de secretaria e tesourario
que o8 dirigentes & associndos do Clube desenvolvem an suas
actividades: o documentirio fotogrdfico inserto nestn péEina
reveld o gegredo do crescer degmedido do nosso Clube, ande
todas trabafhim, sefn de que maneirm (0r, pers wmn causa
T mEI.

3 TRARLICRETE

AL CHIAMD &E TAKMBER A JUDES

CHINPEANED & BLACA




OS PRIMEIROS PILOTOS
BREVETADOS NO AERO
CLUBE DA COSTA VERDE

JORD E

MANUEBEL JORBRGE BOTELHG J O 5E EDU ARDBED AMBBEIM

JOoO&D FERMAKWNDES MOERENOD DR JORGE LOES DE MESQUITA

ORLAMDD LEDO DE QLIVEIRA LuUls BIBEIRD COEMTEAOD
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NOTICIAS DOS AERO CLUBES PORTUGUESES

AERD CLUBE DE CABO YERDE — Afim de reajustar, em virtude da erlaglo do Servigo de Transportes
Asreos de Cabo Verde que, por forga das circunstincias vinha estando
a cargoe deste Aero Clube, a posigio deste, dar-lhe om impulso e estru-
turar & soa actoagdo futura em face dos novos Estatutos que estio em

ACCY

estudo para proxima publicacho, loi nomeadn oma Comissio Administrativa composta pelos
seguintes senhores; Enge Tito Esteves, Presidente; José Belmire Parreira, Vice-Presidente;
Joso Modesto, Tesoureiro  Antdnio Pelépidas da Silva Almeida, Secretirio,

Esta Comissio Administrativa, & qual desejamos as maiores felicidades no desempenho da sun
missfo, apresentou cumprimentos ao nosso Aero Clube, o que muito nos sensibilizou.

AERD CLUBE DE BRAGA — A Direcgfio Geral da Aeronautica Civil, no proposito de incrementar a
pritica do vio sem motor, fex deslocar a Wragh a sua equipe de

W instrucio alim de, no Aerodromo da Palmeira, realizar um curso

destinado 4 obtengfio do ebrevets C de planadores, para pilotos de
vho com motor, A instrucio ¢ dirigida pelo Sor. Wilson Macirio tendo como piloto-rebocador
ns Snrs. Valapacos e Carlos Pinto Tavares.

Terminado este curso, s as condigies meteorologicas o permitirem, esta equipe de instrugio
desloca-se u Espinho para ali dar treino aos pilotos de planador do Aero Clube da Costa Verde,
biem como para realizar tambem um curso de [ormaglio de novoes pilotos,

AERO CLUBE DO PORI0 — Pela Escola deste Aereo Clube foram formados mais de 3 pilotos,
Foram eles D, Isabel Ferreira dos Santos, Joaquim Gouveia de Sousa

e Alexandre Henrique de Lima, que foram submetidos a provas
perante um jari formado pelos Delegados da D, G. A.C. Snrs. Carlos
Tavares & Fernando Valpagos

Alunos do instrutor Adélic Fernandes, recebéram a preparagio linal do instrutor da Escola de
Pilotagem de Braga, Snr. Casimiro de Guimarfles que, temporariamente, exerce as funches de
instrutor no Aero Clube do Porto.

AERO CLUBE DE PORTUGAL — Integrado no programa das comemoraghes do seu cinguentenirio,
realizoy o Aero Clube de Portugal o re Campeonato Nacional de
acrobacia aérea ¢ujo primeiro lugar foi obtide por Jorge Peixoto,
seguido de Isabel Bandeira de Melo.

Fazendo parte alnda das mesmas comemoragOes, o Aero Clube de Portugal levou a efeito, com
grande exito, o Rallye Aéreo Portugal — Vinho do Porto que foi ganho pelo par frances Claude
Harang e Mille. Maryonne Dumontet, & vai realizar nos dias 25 26 e¢ 27 do corrente, a
2 Voltda Aérea a Portugal




O QUE DE NOS DIZEM

DO CLUBE

Da Cimara Muonleipal de Espinho recebeu este Aero-Clube um olicio com data de
16 do corrente, dirigido ao sew Presidente da Direcglio, atraves do qual lhe ¢ comunicade o
segointe

. Para as devidos eleitos, ¢ com o maior prazer que comunico a V. Ex.* ter o Conselho
Municipal, em sua sessio ordiniria de ontem, por proposta do Vogal Ex™ Senhor Vieente
Alves Monteiro, deliberade exarar na acta um voto de agradecimento a essa Colectividade pela
sua prestante acglo em favor de Espinho, transcendendo em muito at¢ aguilo que estaria
dentro das suas normais atribuighes.

Por se reconhecer a justissime posigio assumida pelo Conselho Municipal para com esse
Aero-Clube e porque, na realidade, Espinho ja muito lhe deve, desejo também aproveitar o
ensejo para corroborar agquela deliberaglo, expressando o reconhecimento desta Camara por tho
notavel acclo desenvolvida no sentido do progresso de Espinho s,

DA REVISTA

Foram para ndés um grande incentivo as palavras amigas que nos dirigiram a proposito
da publicagho do primeiro nomero da nossa revista. Essas palavras encorajan-nos mas nfio nos
envaidecem, tanto mais que bem sabemos que o primeiro ndmero fof um apalpar terreno
desconhecido, v ensaio apenas, uma tentativa para por em pratica uma idefa. .. a reallzaglo
ainda titubeante de um sonho,

Talvez que ao sair do prelo tivéssemos desejo de o relundir, de o escrever de nove para
corrigic deleitos, procurande, enfim, laze-lo melhor, Mas satu como saiv, parece que agradou,
& agori &0 nos resta tentar, dentro das nossas possibilidades; fazer mais, fazer melhor, para
merecer a8 palavras com que nos tem acarinhado.

Uma das mensagens de saudaglo a0 nosso primeiro numero fot escrita pelo soecio fundadar
deste Clube & piloto-aviador vivil Sr. Mario Fortes e ¢ com a maior honri que a transcrévemos,
como nos foi pedido.

Seudamos com entusissmo o aparecimento duma nova <« Embaixads do Império do Ar»

—«GAS EM GRANDE-.

Psra um aviador. nada existe de mais grato gue escafar os ecos da epopeis adrea.
E' como sentir. em s revigorsde, o impulso para o «Ideal*. E" como sentir o
slar duma renovagio de propdsitos. — A vontade tonificada.

«GAS EM GRANDE + proclama o intuito gue deve presidir i caminhada do homem
do ar. para gue ela s& converta em caminhada herdica. Em rumo de valorizagio
putridtica. Revigors, pois, o ssgrado lema do aviador: Viver em Beleza.

Por tudo isso, nio podemos calur o nosso entusiasmo e a nossa ssudagio, ao percorrer as
pdginas salutares e admirdveis do primeiro nimero de « GAS EM GRANDE -,

Penafiel — Aposto, 1955.
Mario Fortes

LR PE VOO A 1 BE JUSHD OE M
SOCI0 FUNMBADORBD & C. C W



VIDADES
ONAUTICAS

RW3 NULTOPLANE—SOLUCAO IDEAL PARA O VOO A VELA
NOS AERO CLUBES DE MODESTOS RECURSOS

T TP 4 AT A
JOFAILIIA PIMERTA

) who 4 wela, tal eonio s pratics Portugal, equaciona problemas de tal ordem que o

FUa pratica so0 & possivel o mUIlo POUCOS AETD Cluhes e, dentro destes, a poucos pliotos &le
serd pcessivel fambém.

A patupera puprmenite desportivie do wio & vels ja ¢ condicionamento DAstante pars qoe
|

0 om limitado noagmers de plotos o pratigue dado e 1]~ dele nio |'.|-'||_-||| retlrar, em troca oo

dinheiro que dispendem, a5 compensagics que o voo com motor lhes proporciona, treduzidas,

i |-"\||.'EIII|:".!|I Mas viagens e |.-ri.'\-|- ¥,
|

II i QUWELD .::!'J|:| C MECrinado-nos ainda o manglra coaind em .::'-!.Irl'.';i[-:l| Sk |.l:'::.|.'.'\|::l. O Vil @ 'r'l'l.'..
pard que wing seccdo da especialidade se manfenha nom Aeéro Clube € pecessirio que este

disponha do respective planador, de um avilo para reboque — e nio & qualquer um que satisiaz

oto rebocidor, de cabos de rebogu

A8 necessgarias condighes —ede o g, & do pessoil necessdrio

p
as diversis operacies gque exige uma sessdo de vio & veld em qualguer aerddromao,

Além do custo da hora de voo ser bastante elevado— repare-se que o avifo rebocador

dev

A4 ber maior poléncia que os avides usados normalmente nas Eseolas de Pilotagem —u pri-
icik do wio & veli torna complexa a vida das Escolas porque tem de manter conjuntamente
poupados elementos que nem sempre @ lhctl reunir, dil resultando que o vio 4 vela tem de ser

’Z"Iﬂi-lll'. UL scip e, om FHTL previamente comaill

ados para reunifio de todos o3 elementos
I

necessaArios, ¢ nado — como seria eal —quando o piloto de veleiro vé apresentarein-se condlcies
netenroldgicas optimas para um voo de marca,

Us vios de distineia tornam-se praticamente impossiveis pela falta de apoio material em
terra para a rvecolha, desmontagem e transporte do plapador, de represso ao aerddromo

i e

LY avilio que nesta secciio apresentamos hoje —o RW g MULTOPLANE — pelas especialis-
SlMAS CAracierisiicas que spresentd, poderid ser O aviad ideal jpara a pratica do vdo § vela nos
Aero Llubes que ofo possam adguirir mais do que uwm aviio, pois que s mesma unidade, pela
.'ii||-|'-55.5"| (e f Dt L de duas extensies nas A SeE, translorma-se em poucos minutos num excelanie
planador com um coeficiente de planeio de 1:25 e podendo aterrar a 47 MPH.

A caracteristica mais saliente desta aeronave ¢ a de, ao ser usada como planador, nlo

| FLANADOR T | I
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podendo ser deslipado e ligado em qualguer momento & em |udisquer circunstincias.

Deste moda o piloto de veleiro poderi entregar-se totalmente ao seu desporto, procurando

cm ||II.'I|-i|I|'r altura ou local as l"'ll1-:'.:-;|:"l-:‘.-. IOEQTS [MITA 0 Voo ik veln; se1m o [T B O [ de nio se

alastar da sun base por impossibitidade de a ela regpressar.

Lembramo-nos que nos Cursos de Voo Sem Motor electuados pela D, G, AL T, no Aeroporto
do Porte multo boas térmicas se perderam, € com elas bons viox de distincia, por ndo ser
|:'|.|--'\‘:-':-i'l-'|:'| O MEETEssD

Mas o RW3 MULTOPLANE nio ¢ s6 um excelente planador, E tambem um belissimo

 ile i:t-.'l:ll. SO WimE
velopidade de eruzeiro de 112 MPH, e com om consumo hordrio de 14,5 litros.

aviio com admiriveis qualidades de vio s6 compardveis a8 de um avi

A sua autonomia & de 5 horas, podendo ser elevada a 8 com a montagem, a pedido, de
dopisitos suplementares.

E um manoplano de asa médla e trem triciclo retrictil, de construcio toda metilica,
revestida a plistico.

Resta dizer que o seu prego, na Alemanha, e compreendendo as extensfies para as asas e
os depositos suplementares, orga pelos 225 contos

A titulo de curtosidade damos aos nossos leltores as principais caracteristicas do RWg
MULTOPFLANE, nas suas versies de avilo—RW3 Av, — e planador — RW3 PI.

MOTOR « Porsche s de avifio de g cilindros opostos, com reducio de ol
Hoténeia & descolagem 75 HF a 4800 KPM — hélice a 2390 REM

Poténcla méixima continua: 65 HP a 4.500 RPM — hélice a 2270 RPM
Foténcia a regimen economico: 55 HP a 4000 RPM hélice a go70 RPM

Lonsumo em gruzéiro econdmico: 14,5 1/h

RW3 Ay, RW3 P

Erverpadurn 11 S HT T
Luimprimenio a4t q" o4
Altura oot 5 @
Peso maximo 14 Fha. 1654 1ba
Combrstivel 21,1 USs-gall 1.1 USepall
Autunddnia 5 h 5h
Kaio de pridio i M Mk M
Lyigiincin de descolagem M yls. 2 vds
Yelocidades: de :

defcalagem 47 MPFH i MPH

aterrngem W3 MPH 17 MPH
Yelocidade miximn 13 MPH 123 MPH
Velocidnde de cruzeira 112 MPH 1 MPH
[ecto 14,770 . 18,080 it
Coeficlente de planeio 1:.16 125

D REWag MULTOPLANE pode ser fornecido com hélice de passo variavel, sendo,
caso, 8 distincia de descolagem redurida de 20°),

IgsLe

VERERD AVIRG COM DEF] MAL AENS
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05 AERO CLUBES E AS COMISSOES
MUNICIPAIS DE TURISHO

de JOACHIM PRENTA

Tm Aero Clube & por definigio, uma entidade assoviativa organizada com o
fim da pratica do desporto aerondutico em geral, eom relevo para a chamada aviagho
[eve ou de furisme.

Por consequénciza um Acro Clube ¢ sempre um valioso drgio do turismo
regional, ou naciopal, que usa o avifo como instrumento encurtador das distinciis
entre ps diferentes centros, servindo ainda —a partir do seu aerddromo —de ponto
de atracgio, primeiro, ¢ depois de irradiagio periférica dos turistas aéreos para ali
encaminhados de outros Aero Llubes.

O turlsta aéreo ¢, por indole, apressado e se faz as suas viagens de turismao
pilotanda o seu avillo particular, ou o avifio de um qualguer Aero Clube, niio ¢ so
com o lim de ver «coisis» mas também pelo prazer desportive de voar.

Deste modo & intaitive, e evidente, que procurard planesr a sua viagem con-
ciliando as duss finalidades, isto &, voando muito e vendo o mais possivel,

E légico, portanto, que procure, de preferéncia, as ronas de interesse turistico
servidas por Aero Clubes e respectivos aerddromos, em prejulzo das outrss para visi-
tar as quais se torna necessirio dispender demasiado tempo em outros transportes,
sempre mais lentos e incomodos,

Definido, assim, o turismo e o turista aéreos, resta que as Comissdes Munici-
pais de Turismo das zonas servidas por Aero Clubes, como entidades técnicaimente
autorizadas e interessadas no estudo das condigies de desenvolvimento do turismo
local, adoptem métodos, nfio si modernos como diferentes, capazes de canalizarem
para @& sua regifio o fluxo cada ver maior de turistas que se deslogam em avido.

O progresso de qualquer terra & um cartaz aliciante para o turista gue
embora gostundo muito da natureza, também gosta, & &8 veézes o prescinde, de ter
as suns comodidades. Uma terra com um Aero Clube, acrodromo e respectivus insta-
laghes de voo, &, necessariamente, Wma Lerra progressiva.

As Comisstes Municipais de Turismo de localidades nestas condigles compete
dirigir e intensificar a sua propaganda junto dos Aero Clubes nacionalis e estrangeiros
e organizar, alem das manifestaghes habituais demonstrativas dos usos & costumes
loeais, outras manifestiches de cardcter aerondutico eapazes de interessar desportiva-
mente o8 turistas pilotos aviadores desportivos,

O recente Rallye Acéreo Internacional «Portugal — Vinho de Portos, organi-
zado pelo Aero Clube de Portugal em colaboragio com os organismos reguladores e
exportadores do vinho do Porto, trogxe a Portugal, mesmo ao centro do nosso famoso
vinho, umas dezenas de aviadores estrangeiros que irlo entusiasmar e influenciar a
visitar-nos algumas eentenas ou milbares mais de outros turistas,

O Rallye Aéreo Internacional «Portugal — Vinho do Portos, se bem que em
escala mais modesta, poderia servir de exemplo as diferentes Comisstes Municipais
de Turisnis, numa tentativa simpdtica de por mais & vista no Mape Mundi as suas regides,
sejam elas em Tras-os-Montes oo no Algarve, vila perdida e parada ou urbe em Iranco
¢ febril desenvolvimento,




UMA GRANDE
ESTANCIA TURISTICA
PR TUGUES A

A 18 KM, DO PORTO

RAPIDAS, FACEIS E
COMODAS VIAS DE
COMUNICACAD
COM TODOS OF
CENTROS TURIS-
TICOS DO pPAlS

0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GRANDE CASINO DE ESPINHO

ABERTO DE 1 DE JUNHO A 30 DE NOVEMBRO

3 OROUESTRAS
DURAMTE A EPOCA
ACTUANDO NO

TODOS OS5 DIAS
AS MELHORES
ATREACCOES

SALAO DE FESTAS o CINE TEATRO o RESTAURAMTE
AETISTAS NACIONAIS E ESTRANGEIROCS DE PRIMEIRA CATEGORIA

JANTE HO RESTAURANTE DO CABIND o OPTIMO SERVICD

ESPINHO . RAINHA DA COSTA VERDE
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OS PROBLEMAS DO “ANGULO"

Se souber que a velocidade de perda
aumentas com o pranchamento, tanto melhor.
S5¢ ndo sabe de gquanto ela aumenta, tenha
culdado, pois pode estir completamente
enganado.

Pergunte n outro piloto o que acontece o
velocidade de perda numa volta apertada,
Ele naturalmente responderi { —s aumentas !—
E assim resumiu nesta palavea, 0 sed conheci-
mento acerca do dumenta,

Embora todos os pilotos saibam que as
velocidades de perda sfo maivres durante as
valtas, muito poucos saberio PORQUE & de
QUANTO aumenta. (¥ simples conhecimento

de que ela aumentn ¢ o hastante para alguns
pilotos,

Mas a ignordncia da relagio entre o fingulo
de pranchamento e 4 velocidade de perda
explica um grande mimero de acidentes’ por
o5 avites entrarem em evrilles, Mais de
metade dos acidentes provocados por erros
dos pllotos ocorrem dorante o fase de aterra-
gem, Grande percentagem deles entram pelo
chio dentro em « vrille s,

Se sooher o PORQUE & o QUANTO,
poucd utilidade tera este artigo para si, de
contriario, acho que a oportunidade & boa
para o saber.

PORQUE?

Primeiro, porque & que a velocidade de
perda & malor numa volta ?

A perda ocorre quando o poder de susten-
taclo da asa & excedido, O Angulo de atague,
a velocidade, as resisténcias parasitas, o peso
e o dngulo de pranchamento contribuem para
o limite de sustentacio. Nio interessa se se
trata de um avifio supersonico ou de um PV-2,
pois todos se comportam da mesma maneira,
Sabe com ecertees que a sustentacho varia
directamente com a velocidade — para uma
baixza velocidade corresponde uma pequena
sustentagio. Também se sabe que a susten-
tagdo varia com o Angulo de ataque — para
um nulor Angulo de atague maior & a susten-
tagio (até no ingulo de perda).

O que & gue acontece quando leva o seu

aviffio a lazer uma volta bastante apertnda?
Para o manter terd gue puchir o manche

atras & consequentemente o velocidade dimi-
nuird. Ao mesmo tempo sentir-se-d empurrado
para a cadeira devido o um aomento dos '
provocado pela forca centrifuga eriada.

Agora ja temos elementos para provar que
2 veloeidade de perda aumenta durante a
volta; & quantidade de G'* o que por outras

palavras significa que o peso electivo do avido
superi o peso actual e por consequéncia
necessita de maior sustentagio; puxando o
manghe atrds aumenta o Angulo de atague, o
que o aproxima do Angulo de perda, e a queda
de velocidade durante a volta,

Todos estes elementos estio inter-ligados.

Como se pode wverificar, a sustentagdo
necessaria numa volts pranchadn de 3o ¢
lipeiramente superior ao peso. Numid outra
pranchada de 60" a sustentagho e iguval a
duas vezes o peso actual, mas igual ao peso
efectivo. Quanto maior for o dngule de prin-
chamento maior (erd que ser a sustentagio.

Para se obter esta extra-sustentaglo que
compensari os eleitos dos G da lorga centri-
fuga, puxa-se o manche e aumenta-s¢ por
consequéncia o Angulo de ataque das asas.
Este aumenio origina um acréscimo na resis-
téncia ao avango (o qual & sempre malor a
mils baixas velocidades) Auwmentando a
registencia diminuiri a velocidade.

Vé-se agora como tudo isto estd ligado,
Baixas velocidades e voltas apertadas sdo
incompativeis. Durante uma volta, exige-se



das asas uma maior sustentagio e elas corres-
pondem até um certo ponto, para além do
gjual entrario #m perdi

Com isto explicou-se o PORQUE do acres-
cimn da velocidade de perda durante a vaolta,

Agora vamos digewtic o prolilema de QUANTO.

QUANTO

A lormuln matenaties e

Vo=V

Vy — Velocidade de perda en valta.

1
L, =

V, — Velucidade de perda quando o avifio voa horizontalmente, sujeito a 1 .

+ — Angulo de pranchamento.

O coseno varia de 1.0, no caso de voo horfzantal, até 0.0 no caso de dngule de pranchamento

ser de 909,

Exemplilicando para varios valores de s e supondo que V, ¢ igual a 100 nos, temaos;

Para = = 30* coa 2 = 0.866

. 1 f
Vi == 100 s‘ —m = 100 "r“' 1.15 == 107 nos
Para = &0 COS o —

1

1':_, = 1010 "".' s e H:Il:l'l‘l 2

Sabe-se gue a velocidade & directamente
proportional ao peso do avifio, mas a percen-
tagem do aumento ¢ o mesma para qualguer
reso e para qualquer Angulo de pranchamento,

Aproximadamente temos as seguintes per-
centagens no  acréscimo da veloeidade de
perda para os diferentes Angulos de prancha-
eEngo:

P . o e e e 109,
E T P i P
110 & Ua H Ta 40 %
o™ i 100",

Dagui verllica-se que quando se tem de

lrorregar em volta, no dltimo instante, deve
haver sempre um grande excesso de veloc
dude para nlo se entrar em « vrilles & conse-
juentemente pelo chio dentro

Evitar sempre voltas apertadas quando
v avifio estiver voando perto da velocidade
de perda.

— 141 nos

Depois disto, julga-se que qualquer piloto
estari apto a responder directamente quando
alguém lhe perguntar o que ¢ que acontece &
velotidade de perda de um avifo quando este
entri em volta.

Resumindo, sabe-se que a perdi ocorre
Nuiando se excede o capacidade de sustentagio
das AErS.

U'm aeréscimo no peso total do avilo,
aumentd 1 velocidade de perda.

Os G'* durante a volta actuam como win
aumento na velocidade de perda.

A velocidade de perda sobe rapidamente
para Angulos de asbatimento moito propun-
cindos,

Numa volta de 65* a velocidade de perda
¢ cerca de vez e meia maior.

Estas regras sio aplicadas para qualquer
tipo de aviio para qualquer peso,

B e b e

APRENDA A VOAR COM SEGURANGA NA ESCOLA DE PILOTAGEM DO AERO CLUBE DA COSTA VERDE
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ESPINHO E O DESPORTO EM FESTA

COM A VITORIA DO SPORTING DE ESPINHO gy

NO NACIONAL-59 DE VOLEIBOL

por MAMUEL LARAMIEIRA

A vida ¢ leita de lugares comuns. Factos ha
que se repetern ha séculos e ha séculos merecem
as mesmas palavras de clrcunstincia com as alte-
ragfies inerentes ao tempa ¢ & evolugio do mosmo
(uanto ao resto o cronista busca e rebusca as
palavras novas cam gue ha-de lorjar o seu tra-
balho e acaba quase sempre por concluir com tris-
teza que nfio fez mais que cepetir aquilo que outros
disseram em [dénticas circunstincias,

[Dizer que Espinho inteiro vibrou intensa
jubilossmente com a vitoria do Sporting de Espi-
nho no Campeonato Nacional de Voleibol da
| Divisdo, disputado no rinque da jovem Assa-
ciagio Académica de Espinho em 7. 8 ¢ 9 de
Agosto, ¢ que festejou, sem alardes de jactincias
que ferissem a éfica desportiva & o respeito pelas
adversarion vencidos, essa vitaria dos séus atleins,
¢ um lugar-comum de todos conhecido ¢ por todos
repetide que somos obrigados a glosar de nevo,
agors que vemos o feito & distinela e & ele nos
(| BT s referir de novo,

Festa, auténtica lesta de desporto ¢ de des-
poriistas, do vero desporto. pelo amadortamo
puro & gue se confina, sem o abastardamenta do
profismonalismn que o condiclona ¢ eapectaculariza,
¢is 0 miaxima que noma frase minima se pode
dizer desta competicho gue culminou com a vibbria,
a segunda em campeonatos nacionais, da briosa
equipa dos <tigress da Costa Verde, E ainda que
pertencendn (& ap passado cssa vitdria merece
uns’ momentos de¢ reflexBo e algumas ligeiras
consideraghes

-

E imegavel gque o Desporto atingin hoje um
nivel de dessnvolvimento e de expanso, e e
impdz de tal modo como decessiario & educagin ¢
revigoramento fisicos, que buscar-se uma supre
macia que seja sindnimo de maioridade, para nos
nhin =0 fisica mas também moral e civica, repre-
senba  maid, muito mals, gue a resolucio duma
qualquer dirimente téenica ou tictica. Representa
sobretudo, ou deve repreésentsr, & consagragio
dum trabalhe sério, construtive, sequente, digamos
mesme de esenla..

T i

=) f
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Escola & o termo

E isso mesmo! Eacolal...
exacto ¢ justo para definir a proficua actividade
da secclo de voleibol do Sporting de Espinho e

tem de constituie altizsimo mothvo de exemplo « de

orgulho @ colectividade que serve. Escola por
todos o5 motivos ¢ por todas as razbes.

Escola de praticantes — horizonte que se abre
aos novos, acs principiantes, perspectiva de ensi-
namentos aliciantes que o levem as culminiincias
da modalidade. ambiente de amor clubita, de
tantos bons exemplos de dedicagho, de esforgo «
de sacrificlo, de carinhe ¢ da compreensdo dos
mais velhos que sabem ¢ compreendem gue no
sl saber existe o dever da transmissdn pard que
na altura devida posssm passar o testemunho.

EBscala de atletas — pelo labor & que s sujei-
tam com a conseguente ¢ logica preparagio atlé-
tica ¢ musculer que lhes permite wma melhor for-
magino fisica, pela educagdo e tormagio advindas
do didlogo desportivo, da luts, da actividade,

Escola de civismo — pelo convivie sBo e salu-
tar, pela camaradagem, pelo espirito de colabaora-
gio ¢ entreajuds, pelo bloco unido que sabem
dever formar, pelas amizades forjadas no contacto
desportivo, pelas relagdes sociais a gue sdo obri-
gados os atletas, pela nogio de discipling ¢ de
responsabilidade gue cada um apreende

Escola de dirigentes — porque na sua base
esth a dedicagho inultrapassivel, & compreensio
de todos as peoblemas, o carinho, o amor com que
ze defende & modalidade. 8 manutengio duma dis-
ciplina que sendo geradora dum estado de mituo
respeito nio levanta barrelras inultrapassiveis nem
cava distAncias ou ahismos entre dirigentes ¢ diri-
gidms.

E ainda uma outra escola, esta nma sus maior
parte resultante do respeito que ¢ devido & boa
coligagho das outras atvhs referidas: Escola de
dedicachies ¢ amizades

E exta 4 verdade. O voleibal do Sporting de
Espinho — diremos com mais justeza o voleibol
de Espinho, seja afecto ao Sporting ou & A, Aca-
démica — tem conguistado, mercé do seu valor,
do alto nivel a que por pulso proprio s tem alcan-
dorado, das liches de desportivismo o e nobre




gue tem proporcionado, das vitorias forjadas na
persisténcia ¢ no trabalho, um escol de amigos,
de simpatizantes, de dedicagdes, que dir-ge-ia ter
um cantinho muite particular no coragio dos des-
portistas espinhenses.

E esta & guanto a nds, ¢ a par da projecgio
que a Espinho tem dado o voleibol, particular-
mente ¢ como ¢ compreensivel com a dupla ins-
crigho dum clube seu, neste caso o velho ¢ glorioso
Sporting, no ndmero dos maiores e melhores, uma
das mais gradas, das mais assinalivers ¢ das mais
louvaveis vitdriag do voleibol espmhense

Maturalissimo, pots, que Espinho tivesse sen-
tido o maior orgulho com mais esta vitbria, desta
feita semsacional pelo ar de superioridade que
transparecey, dos seus atletas do Sporting de
Espinho que sopberam ainda wma outra vez ser,
impecavelmente, desportistas, sios ¢ nobres adver-
shrios ¢ calmos ¢ serenos vencedores.,

Envelvidos ns onda quente do enlusiasmo
bairrista dos seus adeptos — tho grandemente &
altura dos atletas brioses gue os seus aplausos
qalvanizavam e apolavam — o3 jogadores do Spar
ting de Espinho foram inteiros, iguais a si pra-
prics, desportistas integros, homens verdadeiros.
E dal o direito de gque sejam saudados como mere-
cem, Jouvados como tem direito,

Espinho viveu horas cuforicas ¢ alegres gra-
cas ao desporto, O Sporting de Espinho omou
de pire o= seus pergaminhas — oiro de lei porgue
ac sabar da witdria se junta o processo da sua con-
catenacio — com @ actuagio dos seus atletas
O Desporto enohreceu-se porque em seu halo-
causto se bateram nobremente vencidos e vence
dares, A éticn desportiva niio foi machucada, antes
foi defendida com calor ¢ com bons exemplos de
desportiviamo san

E ao recordarmos agora essa jornada plena
de boas recordacfies, buscando o seo aspectn mads
clevado para correspondermos & satisbagho com
que a «familias do Aero Clube da Costa Verde
viveu e sentiu essa vitdria e agora melhor a paten-
teou atraveés de <0343 em Grandes, sentimos a irre-
futavel verdade desse jornalista de elelglo que &
Jasé Olimpio rescender no nosso espirito e sinte-
fizgar magistralmente estm vitoria que & nteira-
mente de Espinhe: «Desporto, caminho da pida
carola de homens

WO 1A SLAND = Wakdsmar, Peaver Teahiv, Alcokla,
Silltwrin » Tadiele
G 8E — Bloe, Wledeniig, Jonk Sekuided, Waltey, Mrdaig,
Pacida ¢ Telaniva

PARA A HISTORIA. .
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A PRIMEIRA PROVA AEREA REALIZADA PELO “COSTA VERDE"

"OPERACAO AEREA ALPHA"

14 se tem dito muitas vezes —¢ guase ja um estribilho —que o Aero Clube da Costa
Verde & um Aero Clube novo com ideias novas. E assim &, realmente. E as ideias novas ndo t2m
ficado confinadas ao papel ou ao pensamento de guem as idealiza; pela contririo, tém-se posto
em pritica aos pouces, metodicamente, num proposito lirme de as executar, mas de as executar
simente no momento exacto em que as condighes sejam optimas para o eleito e que essas con-
digies sejam as necessirias e suficientes para lhes garantir continuidade,

No que se rélere & «Operagio Aérea Alphas, realizada no passado dia 6 do corrente, disse
i lmprensa que era de salientar a iniciativa deste Aero Clube, porquanto ¢ tal empresa consti-
tuiu inovacio de muito mérito no panorama da aviagio civil portuguesar (<0 Comércio do Portos
de 7]9/1959). E assim &, pois, este provi ultrapassando em muito o8 limites deé uma prova des-
portiva pura, loi realmente uma inovacdo. £ o «Jornal de Noticiass, reconhecendo também o
alennce da prova, deu-lhe a honra pouco vulgar de uma primeira pagina !

E que a «Dperagio Aerca Alphas destinava-se a pir 4 prova a eficiéncia dos pilotos civis
mim case de emergéncia nagional; pretendia mostrar come pode, & chamada aviaglo desportiva,
contribuir para a defesa do territério nacional efectuando reconhecimentos, ligaghes, sabotagens,
infiltractes e observaghes em zonas ocupatdas por inimigoes.

A prova estava delineada de tal forma que os pilotos sentiam que, juntamente com o pra-
zér que o desporto proporcions, estavam i fazer algo mais que desporto, aigo que lhes mostrava
novos horlzontes que até al desconheciam e que lhes dava a garantia de que amanhd, se neces-
sario fosse, 0% SEUS VOOS, pOr VEres aindu infelizmente alecunhados de brincadeiras perigosas e
desnecessarias, poderiam ter uma linalidade atil para 2 sua Patria,

E u prova entusiasmou por tal forma todos os pilotos que nela particlparam que a sua
continuidade esti garantida desde jd, e aquele que a delineou — Major [ofio da Cruz Novo
— pode sentir-se satisfeito por ter despertado nos pilotos do Aero Clube da Costa Verde um
grande entusiasmo por provas deste género que, sendo desportivas, em oltima andlise atingem
uma linalidade que j& estd situada bastante além dos limites do desporto propriamente dito,

O tema da operagio era o seguinte;

SITUACAOD
Juaho de 1%5%;

O ataque, vindo do Leste, havia sido efectuado pelo inimigo com tal rapidez & vigor que,
em 2 dias, dominava todo o Algarve e o Alentejo ate ao paralelo aproximado da FOZ DO 5ADO.

MNa iminéncia de um ataque a Lishoa, loi pelo Governo ordenado o envio para a [LHA DA
MO dos planos secretos da conducio da Guerra, os quais ficaram & éxclusiva responsabilidade
do Comandante da Sub-Regilo Aérea Continental do Centro, ate resoluglo posterior. Entretanto
sra resolvido, pelo Governo, reunir-se, sempre que necessirio, na ILHA DA MO, o Conselho
Superior de Guerra.

Julho de 125%9:

Inesperadamente o inimige langou mais um ataque ate all considerado irrealizavel: elec-
tuou desembarques de tropas transportadas por submarinos, entre & FIGUEIRA DA FOZ e a
TORREIRA, com o fim imediato da posse do aerddromo da ILHA DA MO e de estabelecer uma
testa de ponte que proporcionasse o dominio das comunicagfes enire LISBOA & PORTO £ as
que ligam estas cidades s BEIRAS,

Entretants, em resaltado de tal desembarque, o Comandante da Sub-Regiio Aérea Con-
tinental do Centro era {elto prisioneiro e torturado, até a morte, pelo inimigo, com o fim de obter
uma conlissio completa dcerca do paradeiro dos planos secretos da condugdo da Guerra, planos
que, pela esplonagesn, o inimigo sabia existirem na ILHA DA MO.




Ora o Comandante da Sub-Hegiflo Aérea, imediatnmente apos o conheclmento dos desem-
biargues intmiges, l¢z a entrega de tals documentos secretos a um olicial e ardenou-lhe que o4
enterrasse em delerminado sitio, de enordenndas conhecidas (X e Z) em pléena MATA DATLHA
DA MO, Desss medida deu conhecimento, por ridio cifrado, ao seu E. M, Mais ordenou aguele
Comandante que o oficial se fizesse acompanhar de um receptor porfatil e receber didriamente,
dan 7 4s g, na onda ALFA, em Codigo, a comunicagio didria que lhe bavia de dizer respeito]
mais ordenow aimda an referido oficinl que se disfarcasse de pescador ou de guarda Horestal e
que vigiasse de perto, o loeal dos documentos.

A tomada do aerédromo da ILHA DA MO permitiv, passadas 12 horas do desembarque
na costn, o aterragem de grandes ¢ rapidos avides de transporte a uma cadénciz nuneca igualada,
Assim, com forgas correspondentes a 6 batalhoes fortemente armados, o inimigo progrediu ime-
distamente para LESTE, NORTE e SUL & tomou COIMBRA, AVEIRO, ALBERGARIA-A-VELHA
e DVAR.

Ate fins de Aposto nfio hi alteragies sensiveis nas diversas frentes,

5 die Setembro de 1959

Sabe-se em VISEL que LISBOA estd a ser ocupada pelo inimign, Todo o 'povo daguele
Distrito vibra & se levanta. Tendo como chefe um coronel da reserva, toda a tropa disponivel e
grande parte do povo armado clandestinamente pela nossa aviagio, atraves de largadas em para-
-quedas, avancs para o ltoral atraves de TONDELA e CARAMULO, evitando assim a estrada
que de S, Pedri do Sul se dirige a ALBERGARIA.A-VELHA, onde se encontrava uma lores
inimign superior a 1 batalhio, fortemente armado. Ao chegar aos arredores de AVEIRO, 4 guar-
aighio inimiga aquarielada nesta cidade ficou surpreendida e, julgando o movimento mais amplo,
informon o sen . G, na ILHA DA MO, Este decide enviar todas ss reservas para AVEIRO.

Os combates, naquela cidade, travam-se com violencis, e, dada a impossibilidide de fazer
retirar as suas tropas para OESTE, o E. M. inimigo decide, como altimo recurso, empenhar
todas as suas reservas nos combates de ESGUEIRA, pelo que se sentiram na necessidade de
abandonar temperdriamente o acrddromo da ILHA DA MO,

Decidem também retirar, durante a noite, 68 seus avides para o aerodromo de MONTE
REAL, que nesse mesmo dia, pela manhi, havia sido ocupado de surpresa pelas suas forgas
aera-transportadas. Entretanto, havia sido decidido manter, a todo o custo, a jinha de contacto
inimiga FURADOURO-OVAR-CUCUJAES, cuja missiio principal era simular a posse do terreno
a Sul, até 4 FIGUEIRA DA FOZ e retardar qualquer possivel avango das tropas amigas da
Divislo Além.Douro,

6 de Setembro de 1954

De madrugada, era conhecida no Q). . do PORTO (para onde se deslocou ontem o
GOVERNO) a situagio. Como tal, este Quartel General apelou para o indesmentivel patriotismo
dos pilotos do Aero-Clube da Costa Verde, no sentido de se sacrificarem no enmprimento de
uma drdua missdo, de cujo rapido resultado muito dependerd o desfecho da guerra e, com ele,
garantia da nossa vitdria.

E o seguinte, o texto da mensagem cifrada, do ). G. do PORTO, enviada ao Presidente
do Aero-Clube da Costa Verde, hoje, pelas 6 horas:

~ «Rogo Vexa cerca nove horns locais de hoje, mandar descolar um avifo aterrar ILFA DA
MO j& liberto inimigo e piloto dirigir-se MATA & Norte a fim tranaportar docamentos altamente
secretos indispensivels prosseguimento guerra PONTO,

Duragio da missio mais curta possivel pois nfio se deve dar tempo tropas inimigas esta-
cionadas FURADOURO avancem ILHA DA MO com o [im evitar transporte documentos
PONTO,

Regresso aerddromo ESPINHO encontra-se delegado deste (. G. para receber documentos
PORTO.

Segue delegado com carta MATA, com sinalizagflo correspondente o local onde se encon-
tram documentos secretos,

Local indicado encontra-se compatriota tarefa desenterrar documentos. Santo ALFA.



.I'_'-_'\l:l'.l.-I f e Sedonichro de Fgfa—ats X hera 31’ J ey '\1 i|I {]
(AERC-CLLUEE A COSTA VEREDRE)
L wvildo Tiger deve descolar, pelas @ horas, em direceio o FROS505 &, sobre este Logar
| Pro6r i ILHA DA MO, onde arerea,

Vil desvin tem por {indlidade [intar o infmigo gue se encontra no FURADOTTRG & OV AR,

Apds a aterragem na ILHA DA MO o piloto diripe-se imediatamente por terra, & MATA

¢ ne loepl indicado nn [FLAn I WEr fn JECARERY e DL, |'I' LT s il i e ntos & levi=rns no Bviio ] i
tha Nal=d0 ennduetn AP FLY passindo por o, Martinho di Giodara,

A operiglio 50 serd efienz se lor feith com o malor rapides possivel e o voo electoado sem-
pre & 100D pes parda fogir ao firo das armas pesadas gque e encontrant aa loncha vodoiga LA
OU RGO ARCUCU FAES

0 piloto far-se-d acompadnhar da planta da MATA DA ILHA DA MO, com o logal

I 8o Proviy, [Eir s N} ||Ii Kl il réeservi I LS Il:-_.||. 5 i} Lostn I'. Ercles & i @i cog-
cOrFerdm clneo tripulagdes apenis, porgue mals aviGes ndo licuve possibilidade de obiter

v classcapho erl atriauian, 1 il [FOF Dase Hima malor pontimagan [PaTd @& parte do nive-
Ei..,l L S TEW © mendar ||,.I.I LK} |.':I|I:I |I I =111 {&TTi,

s resultedos {inats lornm os seguintes

0= Walter Cudell

D, Maria José Meneres Ludell
2% i Peixoto de Sousa

Kaul Castelo Heanco
1.0 — Manuel Sucena de Barros

[alio Brandfo Themuodo
j .0 Antama Lorte-Kenl

Franciseo Aleolorado e Menezes
5.0 — Guilherme Cirte-Real

[oanguim Lorreln Mimenta

i final di prova realizou-s¢ um almogo de conlraternlzacio no Aeridromo de Parioos
findo o qual se procedeo & distribuicio dos prémios constituidos por tagas oferecidas pala Chmoara
Municipal de Espinho, Milaneza, |unta de Torismo de Espinho, Defesa Civil do Territdrio e
Comissio Coltural & i |'|u:_|.||:_;.||||!.| fled Aero L]ube,

Dentro em breve espera.se poder realizar ootra prova do mesmo género, mas cuja inscri
Ao seja abertn & odog 0F nilotos eivis portugueses que nela desejem partleipar.

Of COMOOMEMTES & PROVA 0 PAR WENCEDDHE

e




LANGAMENTOS
A AGUA/

Com o fim, nio de renovar {(8do
todos muite novos!ll) mas de
aumentar 0 quadro de pilotos do
niosso  Aero Clube, foram, com a
rigidez da praxe e a solenidade
do costume, "langados & égua”

mais os seguintes alunos-pilotos ;

Orlando Lédo de Oliveira
Gongalo Paim Estréla Régo
lodo Fernandes Moreno
Rui Fernandes de Lima
[oaguim Samipaio Jiniors

Antdnio Guimaries de Frestas




Cemod um automével !...

Mo primelrs numers dn Fovistn demos conheciments nos nokgos sssocigdos da oferig de um suto. carrm para o
Clube. Pols agors, poucn tempo pessndo, ¢ nova ofertn — dests vez um AUTOMOVEL — vem reforcor o materinl
cireulante do Costa Verde |

O« NEGA-MAUCA » — gm enrro gue pie possul instalacies. .. de wdro género — fol oferecido por um dos
primeiros plloios formados no nosso Clube, o 5r. Jodo Fernandes Moreno.

Uma das mais dificels ¢ solencs migsties que este veiculo val desempenbnr ¢ n de enxvelg-vacas da zona de
pterragen, mas ficn mmbém § disposicio dos senhores pilotos, alinos-pllotis @ associndes em geral, porn vallas de
pista, h razdo de vinte ascudos por volis, destinopdo-se a9 Importincias a cobrags de beneficiayio do bofide,

Ao Br, Iodo Femandes Moreso, um pove de guem b4 malin o esperar, o Aera-Clibe da Costa Yerde, niraves
de « GAS EM GRANDE &, apresenta o seis milores agradecimernttig,

E i sgors aproveifomas o oporfunidade pars dnformar o8 senliores associados de que slgwem se lembron de
construir, junto oo restauranie, wm o jardim Looligion o de tlpo comestivel, pars cujo forneciments deede jd se sceitnom
propostas; em duplicado pelo menos, cijos pregis-base ndo pedem, sob prelexto GIZOm, ser superiores acs que farim
estabielecidos pira o nutocaro e para o sutomdovel, fcando também os proponentes com @ ohrigacio de fazerem um
depdsito definitive de 100, sobre o valor da mercadoria, gue reverters part 0 congtrgio dns infri-estrofores desta
nofdvel nrganizacio, cuja parie principel se diz ser, .. poddbular f'F

0 o« REGE - MAUCA & B4 WO AERODECAAD DE FATAMTIN
& LITA MHOICA O PLOTD OOE OFERECEY O CARID.

DIRECCAO-GERAL DA AERONAUTICA CIVIL
AVISOS A NMAVEGACAO

AERODROMO DE ALBUFEIRA-Reobertura ao trafege — Foi reabario ao irajego de peguens

aviacho de turismo o Aerddromo perticular de Albufeira.
As pistas enconiram-se sinalizedas com marcas hpo cone, pinfadas em branco e preto. e |ol
rasarvads um aipaco pare Q gstacionamenio das aeronaves.

Fica cancelado o A. M. AL N 1758,

AERODROMOS MILITARES - Utilizacdo por avides de turismo nacionais— & ulilizacdo dos
aerddromos militares por avides de lurismo nacionais & autorirada nas seguinies condigdes:

ALVERCA, AVEIRO E SINTRA —Sem qualquer autorizaglo prévia, bastando que os
pilotos se subordinem as regras do trafego aéreo dos respectivos serddromos.

LAJES, MONTE REAL, MONTIJO, OTA E TANCOS— Mediante autorizaglo anteci-
pada dos respectives Comandos, por delegagio de Sua Exceléncia o Chefe do Estado
Maior da Forga Aérea, excepto, como ¢ evidente, em casos de justificada emergéneia.

Fica eancelado o AN, A, N.° 2/55




"Pamoc-ncd conhecer?

Desta vez, ¢ conforme o prometido no primeiro nimero, ja ndio ha voo so! Apresentamos
hoje mais trés pilotos & pena foi que nfio pudessemos apresentar mais, como era nosso desejo,
Nio hi divida que esta & a secgflo da revista que mais trabalho nos dard, mas continus-
mos {itis ao nosso propdsito de lazer passar por esta galeria todos os pilotos civis portugueses,
Sendo nis infelizmente 1o poucos, supomos que com um pouco de boa vontade de todos
se conseguiri realizar o nosso objectivo, Vamos comegar a sério? Valeu ! Pouse entlio esta revista,
Snr. Piloto & v procurar o seu liveo de curse, os seus papéis velhos ou novos e envie-nos i sua
caricotura, um retrato desenhado ou uma simples fotogralia, acompanhada de alguns dados

blograficos,

CARLDS SOLLER DE OLI-
VEIRA — natoral da Foz do Dooro,
nascido & 1o de Dezembro de 1910,
E casade e Apente de Vendans.
Aptlgo asromodelista, ol breve-
tado pels Escaln do Aero Clube do
Porie & pessul o certiflcade de
pilato avisder civil 04 753 £ tams-
Bem o certificado aCs de planado-
res, Sicio 82 Oga do Aero Clobe
da Porto & também agora sdcio do
Acern Clube da Costa Verde oade
tem & nimera J43. E sdeio funda-
dor da L. L P\ A. onde tem o ne g

JOAD QUINTINO PINTO DE
GOUVEIA — E pataral do Porto
e trabalhn no comércin, num ramo
de comércio tdo limpo que ate se
diz qae... =lava maks brapoos
Possul oeertificada de piloto-avis-
dor civil n* 481 que ableve in
Esceln de Pilotagem do Aero
Chibe do Porto, em Espinho, pas-
sanda depois & Aeronfuties Mili-
tar. E casado e frequentoun o

¢ Licen do Porto
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JOSE ANTONIO MARTINS
GUIMARAES (SERRA) — Sal-
telro... 11! A idade ofio infteressa
porguae cle estd muiio jdvem ainda.
Fol breveindo pela Escola de Prlo-
tagem do Aers Clube do Porio, em
Espinhe em 4 de Jonho de 193 2
possul & licenca de woo com malor
Y 3g. B tambem possidor do cer-
tificads «Cw de plioia de planado-
res & fee o curso de piloto-rebocs-
dor, Foi insirutor do Asro Clube
do Pario, em Pedras Hobras, onde
foemen 13 pllofos 2 & presente-
menie instrofor do Aero Clobe da
Costa Verde onde, em 4 meses, [§
formou § pilotos & tem preparados
para exame muilos outros | E sielo
fendador deste Aero Clube cnde
tem o 0t 1.



ECOS DO PASSADO

0 PRINEIRD AEROPLAND QUE YOOU EW PORTUBAL

P ALCOFDRADD MEMEZEE

'} odw pormegads nlo e eslreard - alada e

om0 aeroplong dF FEerTe mas oo o Seropiran
dar carkdede. Ay fefas ferorer. o8 fnferesses bor
baras g froeram o ferr edd se alepardo mos
iarey  meies gad o8 anlgne, comwme RmE o cverrsn
aerwel, widpeeRd A oMher, ovle b fulpor o sl
ferpiantee, O gieraplian o e

Corlai Miidhizra Dvai [0 V' Comirtio
de Pesio " s 1/ 5%/ 1R,

O SELANG PEOMTO & AL

Fol n ¥ de Setembro de 1902 gue, pela prmeirn vez, o céa de Porfogal foi cortado pelas geas de um aviiio,
A Infciativa deve-ge 4 «Creche O Comércio do Portor gue adguirin um biplane sFarman-Maorices para goe,
mirovEs das receilies gue obtivesse com as demonsdracdes, pudesse alorgar mais aindn o sun esfern de aogdio oumo
obra de beneficdneia gue, por ezsa aliura, ja contava com a frequéncia de cercn de sitocentns criancas por més!
Altn e nobre tarefn vioha este pvifio desempenhor & mais bem escolhido ndo |1r|n:|lir|. fer gido o motivoe parn
UPFESENINE B0 poriogieses o maravilhose ergenho crindo pelo homeém, destingdn a levi-lo coda ver mais alio por
EEERS CoOF de wm el purisgimo, par longe délﬁ questioneulas mesgumbns da terma. Esse avido parecia fer windo
parn ir buscar ld scime ¢ der sos pobres, agullo gue dificiimente s encontrave cd por hiizo = de que eles (ot
necessitnyam,

0 avido e rripulado pelo pliots Léopuld Trescaries & desenvilvla ums velocidede de 50 Kmih, A sun
Em'rrgl_ut_ll:lrn ern de 15 m. ¢ eslavn equipado com wm mofor Renuslls de 70 HP. podeads trensportar 300 Kg, de
I.'I:ll'tﬂ arhii,

Efectumdo o voo de experiéncin do dia 7, 0 aviio fer enifo o sew primelre voo oficinl no dia 5, Nesse dia
icorrersm o merodrome do Coestels do Queljo — eajos terreéncs foram cedidos para o efeito pelo Conde de Compo
Hello e por Jopguim Ferreire Pioto Baste — gerca dé GOUOHY peassoas, pols «o especticuly estimulova pela novidade ¢
ginda porgue representava uma das mats arrojades aspiraches das almas sedentas de Imprevisio ¢ dvidas de triunio
unbre ag forcas vivas da Nobirezas, no dizer de Eduardo Pimente, no «Mundo Hustrados da época,

Ag entradas costnvam de 100 &8 500 reie & fol gberta tambdém uma inscriciio para sbapiiamos do grs G razdo de
HLDOD ret por Voo,

Feita o primeira demnonsirngito oficel, o «Creche Comdércde do Portoe descolod novamente, desia felis pors
utm wivs gobre @ cidade, ¢ foi neesa ocasiflo goe se efectuon o primelro abapfismo do ars em Poriugal. Fol o despar-
tista Luiz Margues Merino que, com o mojor iua dg-vontades, soempanhon o piluto Trescertes, Se com esses voos ge
pretendis, & par dn compensacite materinl, fazer propegends da aerondutics, tudo saiu 4 precello € o povo portuense
F-'lde avallar da segurancn dos avibes através de uma nferragem de emergéncia, com motor perado, que o plloto fol
or¢ado o fader guase Junio o werodromo.  Algune dos pepels gque sobre & cidede fol lancar, parece que se intro-
dugirami junto @0 vein, prejudicands o funcionnmento do motor, gue parow, volton o trmbalhar por momentos, pare de
nova porar, dests ver definitivimente. Se ndie (Gra wma linkn felefdnica o piloto terin levado o aparclhs Ate
Ao Bercdromo; Hssim Bferrea miem pequend cwmpe procimo, sofrendo o aparelho wme insignificonte avaria de
fdeil reparagio,

Muitos voos efeciuen atnds o avido no Porbe, apds o quee foi transportado pare Lisbos efim de ali fecer
inmbém demonstrardes, 8 partir de um cappe de gvingio que e improvises po hipddromo de Belém,

Fol um sucesse esia apresenfaciio em Porfogal do aeroplaosn e os donativos chovernm para as crinpcinhas
pobres, sendo intereseante motar que o Aero Clube de Portugal, jd entiio fundado, ofereceu 5.000 refs para o Creche
«f1 Comércio do Portos,

. Foi beto o especticulo e fol belo o motivo que a ele den origem, como belas foram mais estas palavras que
Carlos Malheire Dies, no jornal «0 Comércin do Portos escreved a seu prophsifo;

“As mies portugmesey poderdn fdirer oos Seus
fithas, orowiordo-fves o aporelte  omdor, goe
mesr  sulimidede coRce il pifo  Sowwess  amda
mow qrrer @ feeer o Demg como Sesar meds radrn-
godoras ¢ febirioars gue fodo o dha a0 gl
A pracisg o aiimgnia pare on  haRiiang T,

0 HIFLARD MA S&ia
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RADIO CLUBE PORTUGUES

Meste primeiro aniversdrio do Aero Clube da Costa Verde é nosso sincero desejo
realirmar a nossa eratidio a RADIO CLUBE PORTUGUES pela ajuda preciosa
gque nos tem dado tornando-nos conhecidos, € a5 nossas realizagdes, até onde
chegam o= seus 100 KW,

A Mario Afonso, pela guarida gque tem dado no seu programa “VIDA DES-
PORTIVA"Y as cromicas aeronauticas do nosso colaborador Joaguim Pimenta,
também os nosses mais sinceros e melhores agradecimentos,

IMPRENSA, RADIO E TELEVISAO

A imprensa, as estagdes emissoras de radio-difusio e de ridio-televisio o Aero
Clube da Costa Verde agradece muito reconhecide a difusio que tem dado
as suas realizagdes,

VOE SEMPRE O MAIS ALTO QUE PUDER...
.. ASSIM AUMENTA A SUA SEGURANCA

L

CLE SAX R GUERRA LEAL

PRODUCEES « CINEMATORAAFICAS = FILWES GRCIME

FILMES CLILTURAIS = IMDUS-

PAPELARIA ACADEMICA TRIAIS » PUBLICITARIOC

35, PRACA DA BATALHA, 37

{lunts do Ckiama Bakala § -pl. CGH. E'RETD I: H:‘?l'b"h‘l'::'::l
TELEFOME 25251
PORTO
*

YARIADD SORTION NE AWRTIGOS ESCOLANES
ORJIECTOS DE ESCRITONIN « NOVIDADES

RUA DO BOLHAD, 704 - TELS. 24488 / 28340 - PORIO




SOCIEDADE INDUSTRIAL DO VOUGA, L.
SOARES &

QUEIJO UNIVERSAL

O MELHOR

MANTEIGA +« CASEINA

FARRICO DE

Lacticinios de Azeméis, L.

OLIVEIRA DE AZEMEIS

IRMAOCS, L°*

FABRICAS DE:

MOAGEM

AAESSS ALIMENTICIA®

ATEITES B GLEDS VEGETAIS
ATIMENTOS QOMIMETOR FARA ANIMAE

FESEEGHEIRO OO VOUGA
BARCELDS
ALMENDRA
FoLGosA D BOTRD

PONTE DA PEDRA

*

ESCRITORIO CENTRAL:
PEACA [, FHEF& OF [ERCANTRE; 14
FORTO

e soadilalaldis

ARCA

Armarens do Camisnagam, L4

PECAS E ACESSORIOS
PARA AUTOMOVEIS

OLEOS

PNEUS

Rea Passos Manuel. 203-B—Telels, 28484 142
PORTO
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PONTO AZUL

E. T. ROBERTO CUDELL, L.



