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Fabrica de Madeira Aglomerada “ Tabopan”

TELEFOME, 53 - AMARANTE

UkEA DA% WA MODERMAS IMETALACOES [OA JIUROPA NA PRODUCAD DE MADERA AGLOMERADA

Placas de 2,50 = 1,38 — 203 = 1,25 — 2113 < 1,00 — 2103 - 99-80-75-70 & 2,80 - 1,8
Espessura: 2 a 40 milimetros para todas as aplicagdes

Varfas, Lambrins, Tecios, Mohilidrio, Construgio Civil & Naval, Cosas Pré-fabricadas, Carleiras & Mohdliirio Escolar,

Hangares, Afincogravuras, e, ecle. = Exia Madeira T considerada pelos lomeass cientistas Cierminices em

Maifeira Aglomernda, Engenbeira H. F. Schewiertz, de Hamburge, € Prolessor Wilhelme Klauditz, da Unlversidade
Tieaica de Brauncheweiy coms o melhor gee se lem produzide no Europa,

Tambiem o Laboratorio Navionsl de Engenharia Civil, de Lishbon, o considerod igeal aes melbores produtes similares
eolrangeirod. * As construghes da malor categoria tbm preferibe « Tahopan +, madeira de excepeional qualidade
mibo foree, nitn racha, nfo arde & dura guakrm vezes mais que a madeirs maciga.

A unica fabricn Europela gque produz Placos de 2, 3, 4, 5 e 6 MILIMETROS DE ESPESSUKA COM UMA
RESISTENCIA de 407 kg om 2 ( cerca de 3 veres mais que 3 madeita macical.

MIENTE [HSTRINLIOR N PORTO S MENTE INSTRIBUFEOE  EM LISfok
SOCIEDARE COMERCIAL 1OSE SOARES, L ALYES DE S5A & ©C._d, L,#s
RUA RODRICGHTES SAMPAAND, 16800 HUA DAS  JANELAS VERDES, ®8

TELLFONE %p0%  PORTO TLIE. ddbtbd-9494398 - LIBBOA
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SUPERIOR MATERIAL DE FIXAGAO

Usado, com og melhores resal
tados técmicos @ gcondmicas  por

ENGENHEIROS
ARQUITECTODS
CONSTRUTORES CIVIS
ELECTRICISTAS
PICHELEIROS, ETC.

FIXACOES PARA TODOS OS5 FINS
E PARA TODOS OS5 MATERIAIS

HEMISFERIO

Fraga do Muwicipio, 267-50— Telef, 29296
PORTO

HANOMAG

DIESEL

A CAMICMETE LIGEIRA QUE CON-
QUISTOU TODA A CLIENTELA

. ECONOMICA
. RESISTENTE
. COM SOLIDA REPUTACAO
. ASSISTENCIA

REPRESENTANTES NO NORTE

A M. da Rocha Brito, Laa
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- PORTODO
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DRCAWENTD PARA SURSTITUICRD D05 PMEUS
WELHOS DO 5/ CARRG POR HOYDS

Victoria, Lida.
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SE CADA LEITOR DE
«GAS em GRANDE»
CONSEGUIR ENTRE OS5
SEUS AMIGOS UM NOVO
ASSINANTE., A NOSSA
REVISTA PODERA SER

MAIOR E MELHOR
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Fabrica de Papeis
Pintados da Foz, Lda.

TABRICANTILEE DIE:

PAPEIS GOMADOS EM
BOBINE, ALCATROADOS E
PARAFINADOS, ROLOS,
MAQUINA DE SOMAR, W,C.,
PAPEIS PARA CARTONA-
GENS, PAPEIS LUSTROS,
COUCHES, CHAGRINS, ETC.
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MISSAO CUMPRIDA...
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CDSTUMJ‘&M os jornais, no [im de cada ano, dar ume resenha do
que foram as diferentes actividades no desenrolar désze ano.

«GAS em GRAMDE», uma revista de aviadores [eita para avia-
dores, integra-se na Iradicdo |omalistica para dar aos seus leitores o
resultado do seu labor no 1.° anc de exisiéncie & do Aero Clube da
Costa Verde, de que & orgao oficial, no ano gue [indou.

E podia [azé-lo num simples comunicado, no geito militar a que
a Gltima guerra nos habituou

¢ Missdo cumpridas

que nag desvirluaria a verdade, dando, nas duas palavras da [rase, o
resumo de ludo o que em 1259 se [ez no Aero Clube da Costa Verde,

Missdo cumprida quere dizer, na sua simplicidade, gue o Aero
Clube da Costa Verde reslizou tudo guanto prometeu na missdo que
se propds de contribuir pars © engrandecimenio da aviacBo nacional,

& para a recuperacac e inlegragdc no lurismo nacional da esguecida
LAGOA DE PARAMOS, em cujas margens se sifua o seu Aerddrome.

E o curioso do caso & que até com erros de orfograjis e
mensagem fraduziria, ainds, & natureze da missdo desempenhada pelo
nosso Aero Clube:

MissBo comprida, mas muito comprida, mesmo, foi aquela que
o Aero Clube da Costa Verde leve que realizar na resclucdo dos
numerosos problemas presentes numa Associagdo como a8 nossa em
que, além do desempenho do papel que |he coube no plano sero-
néulico, se teve, ainda, de acompanhar com exiremo cuidado a sua
formacdo em pleno processamenio.

As instalacSes sociais e de voo do Aero Clube da Cosia Verde
s8o hoje as melhores de Aero Clubes metropolitanos, &= umes das
melhores da Europs, mesmo antes da conclusdo das obras do Bar-
-Restauranie.



Do que serd esta construcdo, & do papel que lhe esia reser
vado na volorizacdo da lagos de Paramos e da Vila de Espinho,
falaremos detalhadamente em proximo escrite, por ndc caber ftal
apreciacBo nos acanhados limites desie arligo,

Da missao da Escola de Pilotagem, melhor gue quaisquer
oulras palavras, [alam os resullados obtidos: em menos de 7 méses
de actividade [ormaram-se 12 pilolos, [oi recuperado um que deixara
caducar o seu cerlificado, e encontravam-se, so [indar o ano, mais
3 aluncs <lsrgadoss, & que significa 3 novos pilotos mais logo no
comeco de 1940

A frola do Aero Clube foi enriquecida com mais um avido
«Tiger-Maths, cedido pela dignissima Direcgdo-Gersl da Aeronbutica
Zivil, estando a conjugar-se lodos os eslorcos para a compra de
mais um avido, possivelmente um <Piper Cuba.

A Seccao de Voo Sem Molor [ol superiormente autorizads,
dependendn o sus aberlura apenas da entrega do planador pels
respecliva casa construtora. Trata-se de um bi-lugar de |abrico ale-
mao e para a compra do qual a Direcco-Geral da Aerondulice
Civil contribuiuv com um importante subsidio.

A Seccio de Aeromodelisme continuou em [ranca aclividede
incutindo nos mals jdvens o gosio pela aviagio.

Mo decorrer do ano que findou foi possivel ac Aero Clube
da Costa Verde erguer duas das suas mais caras aspiracoes maleriais:
a sede social na vila de Espinho, e as instalagGes de voo no Aero-
dromo de Paramos, de cuja inauguragdo damos circunstanciado relato
neste nimerc de «GAS em GRAMNDEs.

Qutras obras foram iniciadas conslituindo © seu lermo parte
da missdo a cumprir em 1960

Assim, o Bar-Restaurante enconira-se ja em adiantado estado de
construcao, como o mostra uma das gravuras que ilustra & nossa capa;
esté em consirucao uma esirada destinada & ligar &s nossas instala-
coes de voo & Praia de Parsmos e & Capela do Mossa Senhora da
Apsrecida, que val ser restaurada e reaberta ao cullo para enlroni-
zacao da MNossa Senhora do Ar; importantes Irabslhos de hidrau-
lica vBo ser [silos na lagoa de Paramos para seu melhor aprovei-
tamento luristico.

O anc de 19480 deve ainda marcar © Inicio de mais uma
realizacdo do Aero Clube da Coste Verde, no sentido de contribuir
para o enriquecimento do lurismo nacional, procurando condigbes de
alraccao e [ixacAo dos turistes do 'ar: trala-se de ums poussds com
20 quarlos, a consiruir 8o lado do Bar-Restaurante num enquadra-
mento lurislico-desportive de sonho.

A missao a que se entregou o Aero Clube ds Costs Verde
em 1959 [oi integralmente cumprida, Oxald possamos no fim de 1960
encabecar de novo o Editorial de «GAS em GRAMNDE» como o
lizemos agora, Estamos convencidos que sim,
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EXORTACAO

Herois das vagas, de olhos tranquilos.
Erguei as asas. Poisai 0s remos.
Olhar os astros ¢ possui-los.

Indo até eles, hoje, voemos!
Voemos, livres! Ah! vale a pena
Sentir, as vezes, como a alma existe!
Se a morte chega, chegue serena!

Se a vida vai-se, nunca va triste!

PEDRO HOMEM DE MELLO

Lesewmlirn de 1959
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Tendo sido recentemente promovido, assumiu o comando do Grupo de Artilharia Contra
Aeronaves N.* 1 o Exmo. Sor. Tenente Coronel Anténio Pedro Saraiva Janior,

O Aero Clube da Costa Verde, atraves de «Gds em Grandes, apresenta ao distinto oficial do
nusso exército a8 suas mals vivas felicitacies e os desejos da maior felicidade no alto cargo em
que foi investida, reafirmando os seus propisitos de continuagio dagquels boa visinhanca que,
desde a primeira hora, se estabelecen entre a Unidade que comanda e 0 nosso Aero Clube.

Tambeém as provas de consideragio e solidariedade que temos recebido por parte do
G.A.C. A. 3, com especial referéncla para aquelas de que fomos alvo numa ocasiio bem trisie
vars nos, sio uma divida de gratidio que dificllmente poderemos saldar,

Pode pols o nove Comandante do G.A.C.A. 3 e asua Unidade, contar com o incondicional

apolo que, dentro das suas possibilidades, o Aero Clube da Costa Verde the possi dispensar.
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ANTONIO FELICIANO DE SOUSA tem sido um dos mais
incansdveis obreiros do Aero Clube da Costa Verde. Filote da
evelhia puardas, vem dando as obras que se estdo a realizar em
Paramos o melbor do sev esforgo £ o ele se deve a (quase inacredi-
tavel abertura de uma estrada com alguns quilometros que, & partir
do Bar-Restaurznte, estabelecers a ligacho com a até aqui abando-
nada Prain de Paramos, seguindo depois, em outro riamal, até junto
da capela de N* 5* da Aparecida que o Aero Clube tenciona man-
dar reparar e reabriv ao colto e, nomeadamente, fazer reviver a

tho antiga lestividade que anvalmente all se realizava,

Mas a suu actividade nfo se limitou O estradsz e de restantes

obiras; uma outra grandiosa realizagio— talvez a malor —tem, nio

50 em mente mas ji iniciada, Dessa realizacio nio falaremos por
ora pois seri objecto num luturo proximo, como merece, duma

reportagem mais desenvolvida,
Fira j4 o Aero Clube da Costa Verde e muito esti devedor a Antonio Feliciano de Sousa,
um pilote antipe cheio de ideias noves que o todo o custo @ com oS maiores sacrificios pessoals

vem realizande uma obra digona do m@or aprego.
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A VISITA AOQ0 PORTO DO
SUBSECRETARIO DE
- ESTADO DA AERONAUTICA

INaLIDURACAD DA EXPOSICAG WA EECOLA
suUuMERIGN DE SELaS ARTESR OO FORTOC

No dia 1 de Outohro passado, Sua Excia. 0 Subse-
cretario de Estado da Aerondotica visiten oficial-

mente o Porto pela primeirn vez

Do gue fol essa visita & do interesse de gue se
revestiu, ji4 a imprensa dew largo relato, no entanto,
«(rdy em (rrandes nio podia deixar de arquivar
nus suas paginas alguns aspectos dessa jornada,
tanto mwals que ela coioeidiv com a Inauguracio
das suas instalacoes de voo em Paramos da qual,

neste nlmero, damos um&a I.'lfg:l repurl:agum.

DEBFILE DO BATALHED DE CaCaADORER
FARACUTDIGTAR Ma ayvEriDds DoE ALLLDOE
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VISITAS QUE NOS HONRAM

De wvisita aos novos recrutas da P. 5. F. em ins-
trugo no GA.C A, n* 3 dev-nos também o
grato prazer da sua visita o Exmo. Senhor Coronel
Santos [onior, ilustre Comandante da Policia de
Seguranga Piblica de Porto.

Sus Exceléncia, depois de apreciar as nossas ins-
taluctes e o5 trabalbios em curso, tomou lugar num
dos avides do Aero Clube, pilotado pelo instrutor
- Snr. Josd Serra, para um Agradavel p;tﬂ:i-!!i-h local
dorante o qual teve ocazilo de observar do ar as
pvyolucdes dagueles recrutas num curioso exercicio
- de pindstici,

A Exmo. Sor. Coromel Santos Janior apresenti
alrags v (erinides R SC08 |:'|.||||[l|'lr:|'.-1’.‘rlt|'.r.=. & AFTi-
deee a visita feitn ao Aero Clube da Costa YVerde,




A INAUGURACAO DOS HANGARES
DO AERO CLUBE DA COSTA VERDE

0 dia 1 de Qutubro
de 1gsg foi um grande dia
na ainda pequena [Historia
do Aero Clube da Costa
Verde,

Com & presenga do
Exmo, Sor. Enpenheiro An-
ténio Apuiar, que represen-
tavi Sua Exa. o Ministro das
Comunicagtes, de Soa Exa.
o 3nr. Subsecretdrio de
Estado da Acronautica, do
Exmo. Snr, Jose Manuel da
Giracn Keis, em representa-
cio do [Mrector Creral da
Aerondutiea Civil, do Gover-
nador Civil de Aveiro, Gene-
ral Comandante da 1.* Kegifho O BUtRROrsAIG ds Extads da Anrarkcliss SEEaS TEVINIG B Quend
Militar, do Presidente da
Camara de Espinbo, Presidente do Aero Clube de Portugal e dirigentes dos Aero Clubes do
Porto ¢ de Braga, foram solenemente ]nuuguradua o8 shangaress e sala de Operagies de v,
que o Aero Clube da Costa Verde constroiu no seu Aerodromo de Paramos.

Estas instalactes, que custaram algumas centenas de milhares de escudos, fican sendo as
melhores do Pais pertenga do Aero Clubes metropolitanos. Ali nada lof esquecido ou negli-
genciado, tudo tem o seu lugar proprio, auma visho inteligente e clara dos diferentes aspectos
funceionais, e os dimensionamentos prevém largamente o futura.

E' que nestas construgbes, projectadas por arquitectos e engenheiros que sio também
pilotos-aviadores do nosso Aero Clube, a técnica perfeita allou-se ao conhecimento exacto das
funeches que estes edificios viriam a desempenhar.

A oficina, que permite a reparagfio simultinea de dois a trés avides, esti completamente
independente das restantes instalagies de voo e, por conseguinte, tudo pode funceionar, normal-
mente sem prejuize do trabalhe do pessoal mecanico, gue assim pode ger realizado com calma e
sem atropelos, como a natu-
reza desse trabalho exige.

) ahangars principal
permite a recolha de, pelo
menos, doze avifes de
turismo com @ melhores
tondigies: de arrumagdo,
tendo 4  entrada e salda
facilitada por um enorme
portico de cimento armado
gque, pelas suas dimensdes
e leveza, & uma obra prima
de engenharia civil.

A sala de sbreefings,
wma vez completada e
mobilada, serd um recanto
acolhedor parz quem de-
mandar o nosse Aerodromo,
oferecendo dentro em pou-
e prbdates sheinis ~o ame U0 (FeuEureos ¢n, num segundoe pavi-




mento, a par de veéstidrios,
camas tipon beliche que
permitirio a acomodaglo de
12 pessoas que ali desejem
perooitar

Mesta snla |2 gstd ins-
talado e dentre em breyve
entrara em luncionamento,
um pasto emissor-receptor
com uma potthoia de 1 KW,
istn e, superior a qualguer
dos apareibas do généero
instalados em asrsdromos
niucionnis: este aparelho fol
gentilmente cedido pelo
Fymo Sor. Arfur Dias Cruz,
digno membro da Direcglio
do Clube & competente radio- Jiuia gesl dow REngams
-técnics,

0 depdsito de combustiveis fica isolado das restantes instalagdes, com entrada indepen-
dente pelas trazeiras dos «hangares-, e tem uma capacidade de armazenamento de enormes
quantidades de pasolina e de dleos.

A inauguracio destas instalagbes teve lugar pelas 17 horns com a presenga das diversas
Entidades Oficiais. A' chegada de sua Exu. o Subseeretirio de Estado da Aeroniutica, una
forca do Grupo de Artilharia Contra Aeronaves n.® 3, sob o comando do Sor. Teoente Folhadela
Rebelo, prestou a guarda de honra, ao mesmo tempa que 0 aerodromo era gobrevoado por uma
esquadrilha de avides de reacgio que maravilharam a assistdncia com a precisio das arriscadas
figuras acrobiticas que executaram.

Pouco depois chegava o Saor. Engenheiro Antonio Agular que representava o Ministro
das Comunicaches, juntamente com as demiis Entidades Oliciais e dirigentes do Aero Clube,
que se dirigiram para as instalagbes de voo que foram inauguradas com o hastear das bandeiras
nacionais e do Aero Clube pelo Coronel da Azrondutica Sar, Antonio Dias Leite, apos o que o
Reverendo Paroco de Paramos proceden 4 bengiio das instalagbes,

Demoradamente visitadas todas as dependfncias agora inauguradas, seguil-s¢ um copo
de dgua no changars principal, durante o qual usaram da palavra o Sar. Engenheiro Manuel
Baptista, presidente da
Assemblela Geral do Aero
Clube da Costa Verde, o
Snr. Engenheiro Antdnio
Aguiar, em nome do Ministro
das Comunicaches e soa Exa.
o Subsecretario de Estado
da Aeropdutics

A seguir publicamos
o discurso do Sor, Enge.
nheiro Munuel Baptista que,
a par de Presidente da
Assembleia Geral do Aero
Clube da Costa Verde, @
também muito digno Presi-
dente da Camara Munieipal
de Espinho.

Mesite momento ver-
dadeiramente feliz & de f#o
grande gignificado para o des-
ting do novel Aero Clube da
Coptas Verde, sn dedefo, em
Fresitanin O Conssing Piacel &0 & 0 CW, inosirn A primeire hgar, & &in nome
da agremiagio, saudar 5. Exn,

arildmdesa gliciaghs & divernas Sepered@nCial INMkiaguresns
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o Sephor Minlgiro das Comunicacdes, nesie acto representsde pelo Exmo. Direcior doe Servigoe
Téenfers da Direcgiio Geral da Aeronduiica Civil, e render sincerss homeénagens o guem tem evidencindo,
em tedns me circunsiiinelas, a5 mais altas qualidades de CGovernenie e de Homem de singular dignidade o
dpruma. E testemunhar-lhe o posso reconhecido sgpradeciments por todo o apoio e estimule recelridos,
desde @ primeira horn, através da Direcpdo Geral da Aerondntion Civil, dands origem a uma divida que
nido poderemos gnltar em coneciéncia.

A notivel viinlidede deste Aero Clube gue em hon hor ngsfen essencialmente & nalizrilmente
para m pritice das coisas do ar, & 0-sun congequenie velorizigio, hoje 18 briceamenis {esreradsa, dig-me
n feliz oportunidade & a elevada bonrm de sendor V', Exa, Snr. Sobsecrebirio de Estado, de saudar o Esta-
diste de inve gar copacidade & aprumo, o distintissima Oficial des nossas forcas armoedes que 4 Causa do
Ar tem dedicado um interesse verdodeirpmente entusitaiben, dands om potdvel impilEn Forga Adrea
Pornguesg,

Crile W, Eza; honrar ssin singels cerimanie comn 8 su presenca, que perdecemos muito sensibili-
ados, dendo assbm precloga Indiengiio de quanio esiard sempre atento o jedos o empreendimenios, por
maia modesios, que. honestamente, sem glardes, possgm dor o sed contribuio 6 expansio da nobre idein
meromdnticn, ® guoal, necessirlamente, ha-de vir 8 ocupar o seu devido e destacads legnr Enire o mois
helns realidades de hele, & por malor razdo, de labino.,

Congrafulimo-nos, miulite sinceramente, & com o maior desvanecimenio, com o presenca hontosa
do Exmo Sar. Governador Civil de: Avelro, pela primeirn wvez em representacio oficinl teste Concelho
de Espinho, ande, desde hi lopgo tempo, @ gliamente estimado e admimda.

Ao Exmo, Spr. General Comandanie dn 1.* Hegldo Militar, desemposlrado espicitc de Miitar
disfriilo, a8 podsis h:]mﬂnﬂgrni B i niossn sincern np;rqdﬂ:.imtnlu pela soa muallo hetrogs presencl.

A's Exman. Autoridedes Civis e Militares e 808 Exmos. represenfantes dog Aero Clubes de Por-
fugal foernnmos edtensivos o8 nossos sgradecimentos pois com 8 sun presencid Smrrinirem para que §
cerimonin de haje fivesse o nivel desejadn e npTCEERIEEEE O clima :||1i|:-|,|.|t|:|d|:- o tm acle gue & mie s
comsiras o de nlgoma coisg que se conseguin realizar moome andg de existEncin, s f&mben, vasenckrlmednle,
proals de |||1r|!|d£ TIERD MOYTR rmpr:rnﬂimﬂtruu.

Healiznr primeiro & pedir depois tem sido o lema do Aero Clalke dn Costa Yerde, E' amo ddrmula
gimples que, no entenio, necessitn de algomn corpgem perg poder ser posta em pritcs. Corngiimn ¢ 8
firme convicgdo de sermos bem compreendidos no nopsn proposiio de seguirmoz em frente, sempre em
frente, iImpuisionadores de wma den meis sedutoros reglidades do noseo tempo, arauies doma robre menss-
gem, & mensagem dooar,

A obrn gue Bgul se vE & Bcabiy de wer ineggurads, se fol poessivel o cusin de am notivel esforgo de
unnios o eln gc devoteram, fo passiarin de wm sonbo, sem o imprescindivel e valiosn auxilio des enti-
ades oficinie,

Lue figue npeste momento, bem assinalado o nosss maito obrigado & o firme proposiio de pros-

i rTmim. Haveremos de dar confinuidede ao nosso esforco, imfensificands o sctividnde de todas s
modalidndes de Aerondutics Civil o gue nos dedicamos, &, simultinenmente, crigndo um ambiente sadio e
alegre,. com o aproveilamento desta pequens zona de egtupendos possihilidades, quer o L-"m'nprl tarisiico
quer no Campoe desportlys, smbiente esse que, certnmente, muzlte poe gjuddans na Companbie de recrois
mento de noves adeptea do Ar.

Antes de terminer, ey desejarin dizer duns breves pilayrgs, ng gualidade de representante do
Concelhe de Espinha,

O facto de ser o Avipgdo Desportiva, por oesim dizer, a roefo do exjsténcin dos Aero-Clubes e
Avipgiio de Twriemo nma sua naiwal consequincia, Impde lgicamente o interesse ¢ o carinho digpensados
n esgaE agremingies pelas entidades Adminiztrativas lecals,

Azsim fem aconfecido em Espinho, dentro dos fimites determinados pelos reduridas possibilidades
dir erdrie Municipol

Muito me apraz, contudo, poder nfirmar 4 V. Exne. que, se da Actividede do Aero-Clabe ae
colhease sxclunivamenie o heneficia da r;l:p:mu.ﬁn- do espirifo peronduticn — & & ESRe, O0IA Cerleza, o prin-
cipal—8e ndo exisiiszem voiros beneficios dad derivodoes & de caracter local, mesmo geslm equl estorie a dizer 8
V. Exas que, modestamente em-
leora, Expinluy se senliria orze-
lhoso, deniro do criério gue
sempre tem julgado o melhor,
em poder contribuir para wms
obrn murcadnmente situada mo
plano Nocionul,

Egpinhg & sma derrs
novi,  muto . poya, por i=ae
mesmo s& nng afigura sitloe
idenl para g instelacde e
parn 0 desenyilvimenio das
cufsan novas, como o sdo @e
rodsan do ar.

() nogsn mois veemenis
degejo & gue o Aero Clube da
Costa Verde compra liehnente
n sum pobre missdo e parn
tnmto hostard que, com @k sus
PETSEVELANGE, O e eninsiasms
contnginnie & 8 ELRECIA NOCAD
das suns responsabilidades seja
dmantidl considerndn como um
dis responsfiveis pele pro-

regso da Avingilo Portugiesn,
anEniEndo o gosbe pela Aero-
ndatica, crigndo &s condigtes
neceRgArigs para 8 muli-
Fl'rca{ﬂu dos mses do nosso
iIrmement,

i ol
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Rumo Aéreo a Monfortinho"

APONTAMENT®S DE GEOGRAFIA HUMANA
por ALCOFORADO MENEZES

ol Prsmemlieais peogedficoes ds fedogrmfies
nela Professod Powfor A, de Amoris G

Foi numa manhid de Setembro de 1954 que parti de Pedras Rubras com desting 2o
aerodromo de Monfortinho,

A linalidade da visgem ndo era farer qualquer estudo geogrifico, como o subtitulo destas
linhas pode fazer supor, mas simplesmente tentar conseguir, junto de varias pessoas ligadas aos
interesses daquelas Termas, para o aerddromo da localidade, os requisitos indispensaveis & sua
reabertura ao tralego, pois, encerrado como estdé por falta de pequenos arranjos, ndo cumpre o
missfio para que ol constroido.

as, durante o percurso, embora cuidasse atentamente da navegaglo, ni qual tinha grande
interesse por ser & primeira vez que veava mesta rota, nio podia deixar de anotar alguns dos
pormenores que i todo o momento se me ofereciam 4 vista, e tantos eles eram que, infelizmente,
impossivel me foi fixi-los todos.

Que magnifica ligho pratica de geografia! Sao na realidade extracrdindrias as vantagens
que @ aviaglo olerece aos estudos geogralicos, pois, la do alto, a superlicie terrestre apresenta-
-5& o como um verdadeiro mMapa, Was Win mapa diferente de todos os oulros gque estamos
habituados a ver, E que neste mapa enorme que se desdobra la em baixe hi movimento e ba
vida® a visio estatica da superficie terrestre que nos dio as cartas ¢ substituida pela visdo
dinamica da realidade. A linha da costa, rigidamente tragada & pena nos mapas, aparece-nos
aqui cheia de movimento e de cir, as searas e o arvoredo nio se reduzem & uma mancha de
determinado tom arbitrariamente escolhide para as demarcar, mas sim, ondulantes ao sabor do
vento, dizem-nos ue vivem,

E' tambem pela visio aérea que melhor tomamos consciéncia da intima ligagio que existe
cntre @ terra & o homem. <0 aviador encontra o homem pela marca que ele imprime no saole. ..
Ele ajuda o especialista de Geografia Humana a_seguir as modificagoes da estrutura agraria e
as suas consequéncias sobre a vida socials (La Diiconpert Adrienne du Monde).

Além do mais, este mapa vivo que nos oferece a visfio afrea nunca esgota a sua novidade,
¢ sempre dilerente e nisto reside, sem davida, um dos maiores atractivos da aviagio. O precioso
auxilio que a aviagio pode prestar i geografia foi ja bem observade pelo Prol. Amorim Girldo

ue, na sua Geografia Humana, afirma: «<Pela observagio directa da Natureza, o estudo geogra-
{{.lltu deverd fazer-se como se nos julgissemos transportados a algumn distancia da superiicie
terrestre, para dela melhor podermos ter uma vista dF;D conjunto. exame a distincia simplifica
os aspectos da superficie sem os-delormar, fazendo avultar as linhas gerais da sua distribuicio,
reduzindo, em dltima andlise, a multiplicidade a unidade. Subir em aviio hi-de ser um dia o
melhor recurso para adestrar a visio de conjunto — loeif synthétique, como dizia Resier —quali-
dade primacial do geografo digno desse nome. A aerondutica sera incontestivelmente a escola
em que hio-de formar-se os futuros aprendizes da geografias.

Exactamente, Se aos alunos da geoprafia, pelo menos acs das nossas Universidades, se
proporcionassem as condighes nemuﬁ,rﬁ: i organizacio de excurales aéreas, isso constituiria,
sem duvida alpuma, vm complemento de incaleuldvel utilidade para a sua formagio geografica,

A rota Pedras Rubras-Monfortinbo & das mais interessantes que conhego no pais pela
diversidade de aspectos que apresenta. Logo de inicio, ao nivel do mar, a paisagem nesta zona
do porto de LeixOes esta muito modificada e, dentro em pouco, mercé da construcio da Doca
n® 2, mais vincadamente atestard a formiddvel acclo transformadora exercida pelo homem.
Fazer o estudo comparativo do que foi, do ﬂue ¢, e do que vird a ser esta zona portudria, sera,
sem divida, um interessantissimo trabalho de Geogralia Humana.

O nosso trajecto, atravessada a cidade do Porto, desenvolve-se por uma regifio bastante
montanhosa, até findar pas amplas planicies da ldanha. Apda se ganhar alguma altura, logo &
saida da cidade, divisa-se uma preeminéncia de forma mamilar na serra da Arada, que nos
indica rigorosamente a direcglio de Viseu, E' um magnifico ponto de releréncia, pois, havendo
boa visibilidade horizontal, dispensa a constante aten¢do 4 bissola que, em outras circuns-
tAncias, nfo podemos dispensar.

Minutos apos a descolagem, estamos a voar sobre a curiosa e apertada curva que o rio
Douro forma junto 4 Meda e, ao pé da qual, como que formando uma cascata sobre a sua margem
{1) Este artigo lci publicado peln primeira vez mo Holetim do Centro de Estudos Geogralicos, da Universidade

de Caimbra, n.® B-g de 14554.




direita, se anichou a povoagio de Melres. Um pouco 4 esguerda podemos ver Entre-os-Rios,
cujos acidentes naturais do terreno, juntamente com as suas pontes e estradas, nos oferecem
magnifica vista.

As margens do Douro, formadas pelas encostas dos montes, foram trabalhadas com o suor
de muitas gerages e nlo t2m ji o aspecto que a Natureza primitivamente lhes deu] a cwliura
em socaicos (EST. 11 alterou profundamente o aspecto dessas encostas, transformando-as em
enormes escadorios. Foi necessirio dar a esses escarpados montes uma forma diferente, para
neles se poderem fazer as culturas, Quanta canseira, quantas desilusbes, quanta forga de von-
tade nfo foi precisa para levar a cabo empresa tio dura! Mas também que alegria nfio deveriam
ter sentido agueles que ali trabalharam a terra a0 verem que, merce da sua inteligéncia, do seu
poder de realizaglo, aquilo que antes éra improdutivo lhes dava agora o proprio sustento e o
dos seus, ac mesmo tempo que contribuia para o progresso da Patrial

Sao estas modificagies da soperficie terrestre levadas a cabo pelo homem, uwas vezes
escavando a terra outras amontoando-a, destruindo agqui para construir mais além, deixando na
paisagem edilicagies & monumentos de toda & espécie, rasgando estradas e assentando linhas
itrreas, alterando os cursos de digua, semeando a terra, enfim, a todo o momento alterando a
configuraco do solo para satisfazer as suas multiplas necessidades, que constituem o estudo
desta tio nova mas tdo sugestiva citncia que ¢ a Geografia Humana. Sintetizando com a
adopgio do conceito de Leoncio Urabayen, ¢ o estudo dos «precipitadoss que se depositam na
superficie terrestre, merce das reacgies gue se produzem entre o meio e o homem,

E&T, ¢ 1Fe. admes de Alcodnradn Ademerey)

ENTRE-05-RIOS VISTA AEREA

J& se tem dito que o paisagem, contemplada dos pontos mais elevados da superlicie
ierresire, lembra 4= veles Wil Caria g:qgrnllna desitobrade robre o salo, & alirmagio
# pinda mais josta 0o caso 4l vielin AECCH,

Por muite goe svuliem nesta fotografin os cursos de dgia, as esiradis o a8 poales,
nfn sdo ainda esfes clementos gue dio o oota mals sgeogrdlicis do eonjuniod sera
talves o caprichoss rede de carvgs de pivel que os socaloos feflos pela mao do homem

ETaviram hes COCIELAE,

D povas metedos cientificos de congervaclo doanlo e de lota conten n erosis, &m
que & constroglio dos muros de suporie pars conter & terra arivel e as lavooras segoodo
&% corvas de nivel tdm n melbor parte, poseram-nes ji em pratica geraghes sucessivas
de Poripgueses, FEles constroirsm nas margens peohascosas & abrupias do sfio de
man oavegars as escadarins monumentais gque dio hoje @ earscteristica mais sallente
do s=a pitoreseo e8lilo regional.

Muas prossigamios a nossa l.-'i;»._l,:;q_-lu. |-"|H|_a-r.'|. & Aroues [ui oS SUrge: Arouca bl uessnma,
fue ji existis ao tempo dos romanos e que ol povosgdo importante na época dos godos, U seu
convento, cuja fundagio @ anterlor ao ane de 716, destnen-se2 no terreno € prende logo a nossa
atencfo. Aqgui nfio foram necessidades de ordem material que deram origem a esta obra, agu
foram necessidades de ordem espiritual que ditaram a sun construglo. A cada passo deparamos
com monumentos que atestam as preocopaghes religiosas dum pove, a sua veneragiio pelos
maortos, o preito de gratidio testemunhado aqueles qoe & isso tém jus, as necessidades de ordem
eultiral, em snma, toda oma série de preccupaches sd do espirito e, por consegointe, malis ele-




vadas e mais puras, que de maneira acentuadissima flcam inscritas na paisagem, a ponto de se
poder alirmar com o Prol. Amorim Girio que constituem grupo i parte, a estudar separadamente
de qualguer outra forma de ocupaglo simprodutivas do solo.

Agora ¢ o vale do Vouga que atravessamos, a serra do Caramulo que se avista i nossa
direita e, dentro em pouco, sobrevoamos Viseu, Nesta cidade destacam-se o aercdromo & o 58U
novo quartel, Razfes de ordem militar fizeram surgir no {€rréno novos testemunhos da acti.
vidade humana., E avulta de tal lorma na paisagem este nove quartel que levou o meu com pa-
nheiro de visgem e meu antigo instrutor de aerondutica, José Serra, a esta curiosa observaglio;
enfo seria mais acertado construir-se um guartel que desse menos nas vistas a um possivel
inimigos? Esta observagho mostra bem como por vezes as obras que o homem inscreve na
paisagem avultam de tal forma que a nossa aten;fo € para elas desviada, mais que para alguns
dos aspectos naturals que as rodeiam.

Agori ¢ Mangualde que se v& e, na nossa lrente, como gigantesco mure, levanta-se &
serra da Estrels. Nfo 4 vamos atravessar no ponto mais alto, mas sim ao lado da Pousada das
Penhas Douradas, onde a altitude e de cerca de 1.700 metros. Estamos a voar a 2,200 metroa,
de forma que temos mirgem scgura park a transpor.

Se nos impressiona o aspecto da serra com as Suas vertentes, as suas lagoas e o5 seus
planaltos, ndo warda que a nossa atengio se desvie também para agueles aspectos que a serra
foram dados pelo homem, agora por motivos sobretudo de ordem turistica e desportiva.
Ao ultrapassarmos a Pousada, vemos o curioso anel que 4 sua volta forma a estrada (EST. 11),
que segue serpenteando pela encosta, num derradeiro e supremo esforgo para atingir o alte.
Nao tarda muoito que se aviste & nossa direita uma cidade sem anfiteatros descendo pela ver-
tente sul da serra, como que a proteger-se das nortadas. E' a Covilhd que agore se desenvalve
por virtude do factor industrial, cuja preponderfncia ali ¢ considerdvel.

~
L
EST. 2 iFod, mirra de Aloeb ads Kleneres|

SEREA DA ESTRELA MOUSADA DAS PENHAS INHIRADAS
VisTa DE AVIACQ

{Jnando mos levas a transmonter as grandes ronas de relevo, & gue o avilo se revels
am poderoso instrumento de analiss mocfoléglca.

A rarefnocio dn cobertora vegetnl torna-se também maks slgnificative quando visis
do ar. E' uma boud ligho de fiwgeogratin que & viagem aéhca Nes proporcioi.

E, para goe nada lalie, smda a actividede humana sobre o terra, toda empenhoda
ma conqeista do solo hestl pelos novos meios de transparie € na valorizagio taristlcs
dn regilo, nparécs agors reduzide &8 smas jusins proporgh w

Medindooss com ok ohadcules do releve, cevels-se melbor o exforgo do homem
et face da Natoreza. E ocorrem entllo irresistivelmente so nosso cspirito as palivras
de Saint-Exupery: Lawon est un machine sans dont, mois guel {rafraemedl o aralyse
Cel trafriment mons @ fuif découvelr l¢ wrof visgge de Lo ferre,

Mag ji o panoramu (ue se esprila na nossa (rente e diverso, Agora vem a planura do
sul de Portugal, e & ao lundo, s brilhar como se um espelho fosse, a barragem da ldanha,
Seguidamente, depois de deizarmos Penamacor i esquerda, surge-nos o smonte-ilhas de Monsanto,
elevaiclio granitica cujo cume tem uma altitude de 739 metros Este monte tlo original nio



admira que desse origem As mais estranhas interpretagdes! «teria sido uma ilhota que se
levantava no lago terciario que, dessecado mais tarde, formou os campos da ldanhas, no dizer
de Jolo d'Almeida no seu «Livro das Fortalezass. A sua posicio dominante sobre a planura
dew-lhe um wvalor militar reconhecido desde longos tempos, pois jai para os lusitanos foi
reduto fortificade.

E pronto, pouco depois chegamos a Monfortinho,

As termas de Monlortinho, junto & fronteira, separadas da Espanha apenas pelo rio Erges,
possuem actualmente magnificos hotéls, muitas pensdes ¢ uma animacio que longe estdvamos
de esperar em paragens de tdo dificil acesso por terra. O aerédromo tem uma boa pista com
.100 metros de extensfo e, uma vez dotado com alguns pequenos melhoramentos, podera ser
novamente nherto ao trifego com todas as vantagens que dai advém para aviagio de turiamo e
até para a comercial, pois um pequeno taxi aéreo seria o fdeal para as viagens dagueles que, na
epoca propria, ali vie procurar alivio para os seus males.
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ma aluna da nossa

Fscola de Filotagem

M Egbd de posse da respective aulorizecio de alung piode @ oosss associmdn Exma, Srn, [, Alice Anfonieds
Schweilzer Perry de Sampalo qoe, dentro de breves diae, iniclard o sua ineirocdo na nosse Escoln de Pilotagem

Trato-se de ume senhors, alsaciana de orlgem, gue vive hd dex anos po Porlo apds o seu cesamenta com o
nosss copsdcio—e deniro em breve tmmbém alono-pilofo — 5r, Perry de Sompais, casaomento esse reslizado em
Mulhoose em |5 de Agosto de B8, Noeced em Sillisheim (Haut/Rhbin), na Franca ¢ receben o sen baptlsmo de voo
em 1955 nnm avido tripulado pelo plioio deste Aero Clube Sr, Gil Pelzoto de Sousa,

Vel egora, oo seu dizer, realizar um dos seus sonhos: ser aviador,

«Cids em Grande» ao registar esta noticla desejs & nova alune as melbores @ maks lelizes aterragens.



Faplpgirg fara bifevafnes o
Refio Cluba Paringrads o
i = P Adoedo el

E
PORQUE

AN A BTy = w4 Jegares eqaipale com dely turbe -roacsares Conliuwpi] 5369 (J@%) dr 00y, ds rpamandy

-
rapay dp wnes selacileds de pegeim emim 8 e T3 Em b
Hin ¢ pvidestsmrste, o 185k serea do g flames ny arige qur oF deger. o iradne in praelbibdedes

imEnkiy gl ERRREAR & avingie pelmalad e soeehi

O TAXI AEREO EM PORTUGAL

PEA BT IR PR i rEE

A CARGO DOS AERO CLUBES?...

For  NEACHTIAL NHENTA

A recente creacdo em Luanda de uma empreza de taxi aéreo, utilizando avides CESSNA
ie (uatro lugares, sugere-nos consideragdes a proposito que {azemos, entenda-se bem, nio com o
objectivo de critica ao que existe, ou esti estabelecido, mas com o fim Gnico de contribuir para
s desenvolvimento & alargamento da nossa aviaglo civil, espartilbada, por agsim dizer, no
Porto ¢ em Lishoa,

A nossa anlea linhe eomercial metropolitana liga somente estas duas cidades € nio
podemos pensar em qualguer ontra ligacdo interna por falta de infraestruturas capazes e, mesmo,
porque o trifego dai resultante nunca justificaria essa ligagio.

Deste modo, pontos nio distantes pelo ar, mas dificeis & morosos no acesso pela estrada,
como por exemplo Braganca, Macedo de Cavaleiros ou Mirandela, ficam a umas horas de Porto,
quando, deslocando-se em aviio — mesmao num pequend avido de turismo — essa vingem poderia
fiear reduzgida 2 uma escasza e comoda hora,

Um avifo de quatros logares, perfeitamente ao alcance de qualquer Aero Llube, e de
gqualquer piloto d:viﬁamente treinado, poderia, por exemplo, partir de Hraganca e, escalando
sucessivamente Macedo de Cavaleiros e Mirandela, colocar no Aeroporto do Porto, a tempo de
somarem o avifio da linha comercial, trés passageiros —eventualmente um de cada localidade
escalada —que num 86 dia poderiam tratar dos seus assuntos em Lisboa e voltar 48 suas casas;

As consideracies que fazemos para Braganca e outros Aerddromos do norte sio vilidas,
pelas mesmas ou maiores razfes, para o Algarve ou Alentejo, onde Albufeira ou Amareleja sio

ntos de longas ¢ aborrecidas comunicacies terrestres com Lisboa. E como estas temos a
Covilhi & Vizeu.

Evidentemente gque em tais localidades nem todos os dias havera passageiros apressados,

¢ sem medo do aviflo, dispostos a tais viagens. Par isso mesmo nos parece inviavel a creaglo

de emprezas de taxi aéreo comerciais que possam, quando necessario, desempenhar os servigos
atrds enunciados, pois seriam exploracies economicamente condenadis, e que nio chegariam a
dar nem para a amortizacio do capital nelas imobilizado.

Um apoio mais sdlido aos Aero Clubes e uma pequena modificagio nas leis que regem a
gua actividade permitiriam a possibilidade de ligaghes ripidas, faceis e economicas entre cada
locelidade dispondo de Aerddromo, sem caracter obrigatoriamente regular, claro, mas actuando
sempre que necessario, & em condigbes atmosféricas favordvels e garantindo absoluw segurangca.

Prejuizos advindos desta concessio aos Aero Clubes, com franqjueza que nio vemos.
Vantagens, sim, muitas e interessando a muita gente.

A linha comercial portuguesa veria assim canalizados para os Aeroportos de Lishoa e
Forto muitns passageiros que, em outras cireunstadncias, talvez a nio utilizazsem.

As regifes servidas por estas ligaghes disporiam de comunicagdes ripidas e seguras, entre
%1, ou com o Porto e Lisboa.

s Aero Clubes, e ¢ por estes que estas consideragdes slo leitas, tertam outras e melhores
probalidades de sohrevivencia, & veriam justificada a qualidade que pysufruem de cinsftifuises dv

wiilidade priblicas.



0V CAMPEONATO IBERICO DE AEROMODELISMO

O Aeromodelismo portugués, depois de marcar uma agradavel presenga no Campeonato
de Mundo, voltou a impér-se no concelto internacional, vencendo com incontestdvel mérito, e
pela substancial diferenca de 553 pontes, o V CAMPEONATO IBERICO DE AEROMODELISMO.

A equipa portuguesa, constituida pelos aeromodelistas Artur Sereno, Antinio Sereno e
Julio Soares, do Porto, & Fugénlo Picolo, Antonio Castro, Antonio Barata ¢ Vasco de Carvalho,
ide Lishoa, comportou-se brilhantemente no conjunto das provas, tendo actoagfo particularmente
viliosa na medalidade de Voo Livre, cujas trés provas venceu com uma diferenga de pontuagio
extraordindriamente significativa do progresso que o Aeromodelismo portugus vem eviden-
clando no Voo Livre.

0 portuense Artur Sereno, que representavii o Estrela ¢ Vigorosa Sport, teve uma
explendorosa actuagio nos modelos de «Borracha — tipo Wakefields com a pontuagho de BS8,
num miximo de %00 pontos. Este squase maximos obtido mais se valoriza se atendermos a que
o segundo classificado — o espanhol Guiu — totalizou apenas 497 pontos.

No Voo Circular —e desde sempre —os portugueses nio teem estado u par dos espanhois,
istu, talvez, por ser uma modalidade de voo menos praticada entre nos. E ¢ pena porque, se
bem que qualquer das modalidades de voo circular —velocidade, eorridas e acrobucia —nio
tenha a beleza, por exemplo, de voo do planador, reune, no entanto, condighes espectaculares de
hastante agrado, & proporciona momentos de expectativa ¢ emogio.

No entanto, este atrazo ja fol menos sensivel neste V CAMPEONATO IBERICO, sendo,
até, as diferengas de pontuagio entre os vencedores e os segundos partugueses bastante menores
gque as verilicadas no Voo Livree:

A inferioridade dos portegueses nesta modalidade nfio foi assim 130 manifests, pois além
destas diferengas de pontuaglo serem bastante pequenas, registou-se ainda a sua vitoria em
iCorridass, tendo o lishoeta Antonio Castro obtido o s<tempo= de 5m 225 contra 6m o5s do
espanhol La Plaga,

A" margem da clussilicaclo oficial, e meramente a titule de curlosidade estatistica, poder-
-se-ia, o partir dos resultados obtidos, estabelecer um verdadeire Porto-Lishoan em qoe, do
confrento entre o8 3 aeromodelistas do Porto e os 4 de Lishoa, resultou vm empate 1 2, con
vitdrias dos portuenses Artur Sereno e Jilio Scares, respectivamente em «Borrachas Wakefield. e
Motomodelos, & vitdrias dos lishoetas Vaseo Carvalho ¢ Antonio Castro, em Planadores & Corridas.

EESTILTADOS TECIWICOS

oo = I W R’ E wToo CIROTLAR

FLANADOREZS: VELOCIDADE:

1% — Virseo de Corvaltho (Poriugali FREERIN 1) 1." — Flortacie Ferngmirz  (Esponha) . . =6l

a* — WVior Mafule (Espanhn) . . . . G685 2n — Antdaio Castre (Poriegal). . . . 711
BORRACHAS — WAKFFIELD CORRBRIDAE:

1.8 — Arfnr Seremo (Porfogall . . . . HSA 1.% — Anitdnio Castra {Porfugal) + o+ &0 THR

@ — {Jufy (Espanhn) . 47 @0 — Lo Plaza i{Espanhal . ‘ . e
MOTOMODELOS: ACRDBACIA:

1.8 — Rilin Soares (Portugel) T i 1" — La Plaze |Espanhal ¥oow e ow e A1R

G — VWiter Matule {Bspanhi) T G5 — Anfdnie Horala (Porfugal) . ]

CLASSIFICAOADS B IXNAL
l.* — PORTUGAL 4113 v — ESPANHA 1580

i PONINIC, CECE IEREDY, Planadores - Vaseo de Caorvalbo; Porrachos - Welkefield - Artur Serenn; Motomodelos - Jifia
Spares, Velocldade - Frordnele Fernpnder Corridas - Anfdain Casfra; Acrobacin - Lo Ploze




A MULHER [ A AVIACAO

por MARIA JOSE

No ariige de dltima revista, procarel mostrar, que alravés da histdria & por periodos mais ou mendss lODEDS, 8
miulher senipre ocupon logeres piblicos de reléve e posiches de destogue; que & aus sdde de afirmagio & valor niko
eram um cass de hoje, E sim um caso de hoje, a procura dessa efirmagdo stravés do desporto.  Esle fol durante
sécnlon esquecldo no Ocidente e &b no século XX voltou @ estar em mods, Acobou Al por 8¢ (Ornar necessArio e
mesmo imprescindivel. E' considerado boje em dis Eo importante no edocaciie de wma jivem, coma 8 matematica, a%
cilncian oo a histoeka,

E' pena, gue guanda se fala de desporto, em geral se pense unicomente no tutebol, ténis, mutagio, cicllsmo,
elc., etc., ete, & 8 ponhn um pouco de parte wn dos mais interessantes, ateis e pgradiveis —a Aviagdo: essa € ninda
conzideradn entre nds como munia— e perigosn! E porqué? Eu bem sel que 8 Aviegio ainde hit bem poeacos ames
pertencia no dominio do tentative e da expericncin, mis poucEs coisns ge terfio desenvolvido tmnte o tio ripidamente,
como @ técnica e a seguranca aeronduticss. A sviegho hoje 4 nio & um desporto perigoso. Nido hii qualquer compa:
raghio por exemplo, com o Blpinismo, desporto gie mEton em 18535 g n@ Suigw 48 praticantes, E todog consideram o
alpinlsmo perfeitamente normal & aceitivel, Esti também provado, estatisticamente, que hit muitos mais desasires com
mutomiveis do que com avides, quers dizer: em 1000 pessoss que andam de sulomivel, morrem mals do que em 1000
que andam e wvlfo. Morrem cenlenas de prEEOEE or dia com o lulnm-l‘i-'-'l.-t e ||.|F'Rl|ﬁ|'|'| prestn NEH'.‘H'. MKE EE WM
avido cai m Coschinching, vem o noticla o jormal em grandes parangones e todos dizem — mais um; ¢ interiormente
fazem 0 vote de tho ceds ndo entrarem mum avido comercial (se forem homens), de fazerem uma ceni wo marldo quands
este qulzer voor (se Tor & esposa de um piloto). Falei neste assunto a uma senhora conbecda, gue me responden
Pols o mes com op suiomovels |4 estamos habltundos e com as aveoes piia! A& resposts & (rocw, mas verdadeiro,
porigee traduz @ maneirn de pensar do grande maoria; e cu Apenss posso acrescentar — pols lTrabitnem-se, que id nia
& wem LEmpd,

Em Frangs tiraram o brevel em 1055 — |25 senlorss, em (95T — 15 & atd na possn provincia sllesmarieg de
Angoli jd foram breveindus 6 senhoras, Isto & uma vergonha para tig mutheres de Parlugal Continental, gue temos
médo & printlpalmenic recels de arrosiar com 8 eritica miheia, dos pals, amigos o parentes. Em 1953 a nuioridade
mizima do desporio aeronbotico o presidente do F Al [Federngiio Aeronddiica Internacicanl] erit wEn senlsra — Migs
Jagueline Cochran, Em Franga hi alé mulheres que s [tstrutoras € gue multas veres maniém com sen marido
centros de instruciio aerondution como a senhora ¢ o senhor Cosdon, instrutores do campo de Fréjus — Satnt-Rophail
wi midl Francts. No Alemanha em Stotfgart, hd um aéro-club s6 para senhoras, Na América todos os anos se resl-
ram rallies excligivaments femininos e sinda éste ano ¢ brevetlaram em Turim duds freiras missionirigs, Eu poderin
continuar enumerando indefinidamente realizncdes e instimighes feminines de cardcter merunitico na snE malor parte
desconhecidas enire s,

A uvisg#o ¢ ninda um desporto extraordiniriamente feminino,  Mao necessita de forga brata nem de grandes
eslorgor.  Precisa sim, de muita delicadezn, sensibllidade, golpe de vista, espirto resoluto, furga de vontnde & win
pouco de resistncia. Nio serdo lsto yualidades priprias de wma muther? Mesmo quanto 8 indumentiria, nioe &
pecessdrio masculinizormo-non pars plotar wm ovido, Juanias yezes me aconleceud sair do Porte com wm taillewr,
sublr para o avido, descer em Lishon ir para & baixa dar os minhas voltas. A fnica eoles necessdria ¢ uma sale ampla
& uik sapates de salto raso, que i saida do avido tiro & meto num sagulnhe ou na mala. Até & parte monefira deizon
de ser um probiemn, pois o Aero-Club da Costa Verde por exemplo, oferece um brevel completamente gritis o
primeira senhora que se¢ brevetar, ¢ até nos 40 gnos temos 18 hores de vio completamente gritls por ono — o qie j&
no ¢ pedn man. O que ¢ entdo gue inibe s mulheres porfuguesns de tirar o geq brevet? Médoy Médo de gué?
H4 na verdmbe um perigo no ovidio: — & asneiro, o vaidade, a Infracgdo das regras de vio, Como se diz em lingungem
geronduficn — o avido ndo perdon! e realmente castign nquele que guer sobresgair dos outros, que é ndisciplinado e
que ge julgn muis & melhor do que os companheiros. Fsse on ewsd aim; sio perigoesus pars i ¢ parg o culros,
Mas sio poucos, pois em Aviagio ndo pode haver fanfarronadas, porque aqueles que vogram miito, sebem gue um dia
podem sempre encontrar-ge en diflcoldodes & Gue & B muila pratca & gangae frie os pode livear da encrence. E & lsan
que faz do bom piloto um homem calado e comedido —&le sube que pode ler sempre dificuldades, Mag n resolucio
dessns dificuldodes ¢ exaciamente um dos grandes encantos da Aviegido. E nesta época que 8fravessamos, em que
impers m folia de confiangs, em que o homem procurn worfregamente principios #m que se apoiar, seguranca de si
praptio parn enfrenter desassombradamente a vida, nlilo hi duvida de que o dominio perfeite da miguine, 8 certeza de
que 8 sun vide depende de si préprio, dos suas repcohes © do yed sangue frle, Ihe podem dar eses baze de confianga
tas susd possibilidodes, 8 sengacdo de que ¢ copaz, 8 certeen de gue £ alprém, No avido ndo podemos fechar os othos
¢ pirar B miquing; descer no beliche e entregar o eomando mesmo par momentes o ooirem: no avido ndo pode Taver
dores, predciupagbes externes, mal estar; — o espirilo fem (ue o= Yencer, o piloto fem gue levar 8 sun miguing pelo
menog alé g0 campo mais prizimo, aterrar e depositar com (oda 8 BEEUTANCE e fEFEN OF passageiros ou passigeiro



que BE eniregaram nas suise maos. S0 entilo poderi prestar atenglio & i proprio.  Gue esplendids exercicio de
gitodominis — virtnde e necessdrla a toda a gente, todos os diag & o todas g8 horas da nosen vida

Hii tanins senhoras esposas de pilotos que podiam viver boras tio sgradiveis de desporio, de descontraccio e
gt de liberdnde, vonndo com Sles @ com 8les colaborando na pllotagem do avido, Com Hes vivendo as dificuldades ¢
horas de prazer. Nin seria isso mulio methor do gue ficarem ci em baixo cheias de mido, porque desconhiecem o
maguina gue o maride pilots, oo revoltadas porque #le foi fazer uma viagem com os amigos e ela ficow #d! Porgue
ndo vlo com &les, nido tiram o brevel e ndo estudam o avido pira perder o médo? Nos &6 temos miédo dagullo
que desconhecemos.

E hoje porg lerminar vou tranecrever wm oriigo que U mom jormal, que acho extroorfindriamenis oporiunge e
que tem por tiulo «0 QUE A ESPOSA DEVERIA FAZER QUANDO O MARIDO E LOUCO PELD DESPORTO.

Hé tempos, uma raporige desfex o sen nolvado, porque, segundo el disse, o sen noivo paesava @ vida a falar
de desporie & de arie.

aKen mdora o criguete, o fei=bol e arte, coises estas de gue = percebo mullo poucos — declarow Elizabeth
Costes, de ¥ onos, depois de ter anulade o sed compromisso com Ken Tavlor, recentemente nomeado jogador de
eriquebe para experiéncia. «Ele si se gentia bem a falar nesses psauntoss,

ijue fellz reperiga tu eras, Efzabeth Coates, por teres wm hamem que, afinal de contes, falava’

Juantas veres uma mulher depora com um bhomen slleaciosn, colado ao sparefho de televisdo on escondido
atrig dam jornal!

Sobre que falam, sfinal, 88 pessoss cassdas? Falam a respeito do trabalho deie e do dela.

Falam acerca dos emigos, sobre dinbeire, e falam lambém das suas ocupagies fnvoritas, se acontece terem
algumn, Misa Costen degcobrin que ndo conseguin inferessar-se pelo criqguete; nilo era capaz de jogir o golle: ¢ ima-
ginow que, pora e interessar pela arle, teria de tentar desenhar.

Conlieel wma mulher gque ficava desanimedn com a (deia de que o gen maride ia 0 pescn, & delzava-d wiiinhi,
BmmIma l[ll.'hE SEMmEnA, OOy B CANA € &8 l:!ﬂfﬂ\“ﬁl ﬂF"ElTl'fllﬂt-

D todas ns veres qoe ele e referia ao seu desporio fovorito, eln boceisve ou entio sala da sala. Um dia,
porém, ela resolven-se 0 acompanhi-la e, por actso, spanhou um peize. O éxito subiu-the & cabecs ¢ depols nilio havia
ninguém que 8 arrancosss do beira da dgun,

E' realmenie cefin gue gusndi wmes mulher ama wm homem, acaba miols ceds ou mais tarde por obaorver-ae
naguile A gue ele se dedica.

Cophego umys mulher gue se dedicoo as regatns oceanlcas com A |dade de 51 anos, parque & sen marido ers
foucs por este genera de desporto, e agora ¢ omn das senhoras miis competentes nents modolidade,

Em minhn opinido, Mias Conies deverin esiar mulio grats, Porgue esteve presies 8 casar-se com um bom
ingador de ceiquete, Tenho verificodn sempre qoe os pessoas que sio boas em qualguer colsa nunca se aharrecem dela.

Wadn muis magador do que um importinoe qoe whoe fol bem sucedido,

MAHRIA MARGARIDA MATOS DOS BANTOS

Primeirs senhora breveiads em Angols




NOVOS PILOTOS

BREVETADOS NO
AERO CLUBE DR COSTA VERDE

ANTOMIC BAPTIGTA DE FREITAS

No dla 14 de Outubre passade tiveram logar
os exames de trés alunos-piiotos do nosso Aero
Clube para a obtengio dos seus certificados de
pilpto-avipdor civil, e no dia 23 de Dezembro

prestaram provis miais trés

Com estes, 550 4 em nomero de doze os pilotos
brevetados pela nossa Escola de Pilotagem em escas-
08 sete meses de actividade, com um unico avifio

e seryvico de instrugio & am unico 1nstrulor. 1
PU| FERMAMDES DE LIMA&

Mais tré#s alunos-pilotes ji <largadoss
aguardam apenas a marcaghio da data dos seus
exames, outros estio em adiantado estado de
aprendizagem e alguns outros prestes a iniciar a
sua instrucio, enire cles uma senhora, isto sem
{alar nagqueles que apenas esperim o cumprl-
- mento das lormalidades legais parn a oblengio

dos seus cartfes de alunos-pilotos,

Com a ajuda qoe se espera para breve por
parte da Direcgio Geral da Aerondotica Civil,
que A nossa Escolu de Pilotagem tem dedicado
4 maior atenglo e carinho, estamos gertos que JOADLM DE OUIVERA SAMPAKD
no proximo ano a lormagio de pllotes excedera

a3 eapectativas mais optimistas,

Aos exames zeimn referidos presidia o plloto-
cexaminador da D.G. A.C, Sor. Carles Pinto

Tavares.

ALGUNS OO MNOVDE PILOTOR OO 0 ERAMSADCE 1A 13 0 * ] -

CARLOS VASCOMCELDS COSTA

BEUl PAIVA COELHD




EGOS DO PASSADO

RENE CAUDRON DpEiXOU DE EXISTIR

Apcanbirgatnfos (vridal
par FALTER CUNELL

René Ciudron, uma das [liguras mais prestipiosas da industrin aerondutiea, falecen em
27 de Setembro com 75 snos de idade. Ao seu luneral, que se realizou no dia 3 de Qutubro,
assistiram numerosas personalidades.

Fol com seu irmao Gaston que René Cavdron concebeu e construin o seu primeiro avillo,
equipado com um motor Anzani de 25 CV. Em seguida interessou os melos acronauticos por
ootras posiches mais evoluidas e em 1914 os irmios Caudron eram possuidores de umia fdbrica
a trabalhar para & Defesa Nacional. Nessa época surgiv o famoso avilo G3 do qual se cons-
truiram 1,500 exemplares para as virias necessidades das For¢as Aereas Froncesas, Fol o apa-
rellio mais facil a pilotar que jamais existiy no munde e mais de 20,000 pilotos tiraram o seu
cursa neste glorioso hiplano,

Foi num G3 que René Caudron apareceu em 1913 como primeiro aviador na China,
tomando a primeira fotografia aerea de Pequim,

Foi com um (i3 modificade yue René Caudron lez a 7 de Margo de 1914 em Fréjus a
primeira descolagem de um navio!

Foi igualmente com G 3 que Védrines aterrou no telbado dos armazens «Galeries Lalayettes
em pleno coraclio de Parls ¢ que M. Durafour aterrou no pico do Monte Braneco a 4.Ho0 metros
de altitude:

Durante um voo de demonstrugle em 1915 com um bimotor derivado do G 3, Gaston
Chaudron teve um acidente mortal ; Hené continoou 56 com a empresi industrial & quando a
guerra terminou 4 Sociednde dos Avides Candron dedicou-se & avides civis. Assim em 1o de
Fevereiro de 1919 um Cawdron G23 efectuava a primeirn ligacio de Paris a Bruxelas com
E pa;sagﬂirnu e em 921 & aviadora Adrienne Bolland conseguiu atravessar a Cordilheira
s Andes.

Comegou entio u produ¢io de uma ma de aparelhos civis cujos nomes IainlJ:l estio
presentes na memdria de todes: Phaléne, Simoun, Typbon, Alglon e alguns distinguiram-se
em voos de records ou em grandes ruids pilotados por equipas prestigiosas,

Em 1g33 a associagdo Cavdron - Renault marcou o inicio de uma colaboraglo extremamente
frutifera que produzio os lamoses monolugares de corrida da série Ralale, com os (juais se tor-
naram célebres pilotos como Heléne Boucher, Delmotte, Arnoux e Détroyat. Os gabinetes de
estudos de Caudron, sob a orientigio de Marcel Kiffard, foram os primeiros a trabalhar na
investigagfio e desenvolvimento técnico dos ciélculos e formas aerodinimicas dos avides & sua
aplicagio, Com wm destes aparelhos Raymond Delmotte ultrapassa a barreira dos so0 Km/h
com um motor de potencin meédia.

Antes de morrer, Kene Candron teve o prazer de ver ingressar um exemplar do seu
En:-.!.tigiusu Gg oo Museu Francés do Ar, e de o vér continuar 3 voar em todos 08 encontros na
ran¢a e estrangeiro, simbolizando desta maneira meio século de actividade seroniutica.

UM DOS PEIMCINGS AVIOES DE DOIS LUGARES
CONSTRUIDS FELOE IRMADS CAUDROM IM 1718




EGOS DO PASSADO
RENE CAUDRON Dpeixou DE EXISTIR

Afaiiresaiog cnifndag
pnr WALTER CURELL

Rene Caudron, uma das liguras mais prestigiosas da industria aerondutica, laleceu em
27 de Setembro com 75 snos de idade. Ao seu luneral, que se realizou no dia 1 de Outubro,
assistiram numerosas personalidades,

Fol com seu irmao Gaston que René Cauvdron concebeu e construiu o seu primeiro avilo,
equipado com um motor Anzani de 25 CV. Em seguida interessou os melos aeronauticos por
outras posichies mals evoluidas e em 1914 o8 irmdos Caudron eram possuidores de umnia [dbrica
a trabalhar para a Delesa Nacional. Nessa época surgiv o famoso avilo G3 do qual se cons-
truiram 1.500 exemplares para as varias necessidudes das Forgus Aereas Francesas, Fol o apa-
rellio mais facil a pilotar que jamais existiv no mundo ¢ mais de 20.000 pilotos tiraram o seu
curso neste glorioso biplano.

Foi num G3 que René Caudron apareceu em 1913 como primeiro aviador na China,
tomando a primeira {otografia aerea de Pequim,

Foi com um (i3 medificade «ue René Ciudron lez a 7 de Murgo de 1914 em Fréjus a
primeira descolagem de um navio!

Fol igualmente com G 3 que Védrines aterrou no telbado dos armazens «Guleries Lalayettes
em pleno coracllo de Parls ¢ que M. Durafour aterrou no pico do Monte Branco a 4Hou metros
de altitude:

Durante um yoo de demonstrugle em 1915 com um bimotor derivado do G 3, Gaston
Ciudron teve um acidente mortal; KHené continuou s6 com a empresa industrial e q uando a
guerra terminou o Sociedade dos Avides Candron dedicou-se a avides civis. Assim em 1o de
Fevereiro de 1919 um Caudron Ga23 efectunva a primeirn ligagio de Parls a Bruxelas com
5 pa;sngﬂirm e em 1921 a aviadora Adrienne Bolland conseguiu atravessar a Cordilheira
dos - Andes.

Comecou entfo n produgfiio de wma gama de aparelhos eivis cujos nomes ainda estio
presentes na memoria de todes: Phaléne, Simoun, Typhon, Aiglon e alguns distingoiram-se
em voos de records ou em grandes raids pilotados por equipas prestigiosas.

Ein 1633 a associagio Cavdron - Renault marcou o Inicio de uma colaboraglo extremamente
[rutilera que produziu os lamoses monolugares de corrida da série Ralale, com os (uais se tor-
naram célebres pilotos como Heléne Boecher, Delmotte, Arnoux e Détroyvat. Os gabinetes de
estudos de Ciaudron, sob a orientagio de Marcel Kiffard, foram os primeiros a tribalhar na
investigagio e desenvolvimento téenico dos cilculos e formas aerodinimicas dos avides e sua
aplicagio. Com um destes aparelhos Raymond Delmotte ultrapassa a barreira dos 500 Kmjh
com um motor de potencia meédia,

Antes de moreer, Rene Chpdron teve o prazer de ver INErossar um exe inu' do seu
Frnﬁtigiusu G3 no Museu Francés do Ar, € de o vér continuar a voar em todos o5 encontros na
ranca e estrangeiro, simbeolizando desta maneira meio século de actividade seroniutica,

UM DOS PEIMEINGOS AVIOES DE DOIS LUQARES
COMSTREUIDD PELOE IRMADS CAUDROHN OM 1¥18
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DOS MUROS DO SONHO
AS PAREDES DA REALIDADE

ou uma obra gue cresce a gids em grande

i MARUEH LANARMITIRA

Eu tenho aprendide nas andes e bolandas da vida a respeitar essa filosofia humana e
singular, tio prodiga e perduliriamente eshanjada em aforismos, axiomas, rifdes e ditos
populares, E nfo ha duvida que o povo, colectivamente, nos oferece a cada passo a sintese, a
definigdo mais justa, a virada mais ajustada i necessidade do momento. Fld heras felizes ¢ uma
das tais frases simples, banais, despretenciosas, catalogada na filosolia dos simples, que me
gerve 4 maravilha para exprimir o que sinto Irente & expressio que uso na eplgrafe deste
artiguelbo & que di nome o esta Tevista,

{rds ¢m (rande define em toda a plenitude a caminhada do Aero Clube da Costa Verde,
o numero avultado das suas realizaches no limitado e acanhado espago de tempo que tem
de vida.

E ainda ha bem poucos dias senti, mais do que nunca, e como até al nio tinha compre-
endido bem, a felicidade da hora gque gerou esta sintese e antitese da vida do Aero Clube,
Sintese porque resume em si todo um vasto programa de sonhos transpostos 4 realidade a um
tempo veramente recorde. Antitese porque expressa, em conteddo ¢ em lorma, uma oposicio
vilida 2 toda a rotina morosa, ‘a toda u quebra de entusiasmo, a toda a (sléncia de ardor.

Ao contemplar com verdadeiro assombro, eu que sou visita nllo miuito assidua do Aero
Clube da Costa Verde, as paredes levantadas ¢ de grimps erguida do bar-restaurante que estd
quase erguido por detraz do hangar, no Aercdromo de Paramos, ao calcurrear a desenhada e
tragada estrada que circundard o campo, eu senti, nitidamente, a existéncia real, a mistica viva
dessas trés palavras tio curiosas que ew, escriba hd mais de meia ddzia de anos, nunca vira
anteriormente juntas nem escrevera jamais — Gas em Grande.

A ohra do Aero Clube da Costa Verde ergue-se, assim, grandiosa e firme dos alicerces
fortes & tenazes que o amparam desde a sua lundaglo, e & uma afirmagfio indestrutivel de que
fudo vale a pena s¢ a alma wio ¢ peguena, para me servir da frase tio usada mas nada gasta do
grande poeta portugues.

Temos assim que dentro de brevissimos meses o Aero Clube vai estar de nove em festa
—ainda nfo deixou de o estar desde que nasceu, se nilo por isto por aquile, se nio por aguilo
por agueloutro—reunindo em casa sua—muros de sonho translormados em paredes de reali-
dade —u sua j4 enorme, sempre amiga e encantadora familia,

Ao deambularmos por entre as paredes erguidas de mais esta magnifica realizagho,
antovisiondmos o futuro priximo...—quando o sol enxarcar de luz e de ealor o sbhars dos
aeroclubistas, quando os marrecos chapinharem nas dguas tranguilas da laguna e esta {or sul-
cada por vultos airosos de barquitos ledos, guando as gargalhadas rasgarem o ar puro, quando
os carros rodarem vagarosamente até & praia ou até & barrinha, colorindo o trago enérgico da
estrada, quando, enfim, a0 sol e ao vento, no perfume dos pinhais e ao salgado da maresia, na
estepe (mensa do aerodromo, o8 homens {elizes e livres puxarem com energia as pas das helices
dos avifes para mais uma viagem a gis em grande.

APRENDA A VOAR COM SEGURANCA NA ESCOLA
DE PILOTAGEM DO AERO CLUBE DA COSTA VERDE




LANGAMENTOS
A AGUA/

Mo «Costd Verde:, cnde as tradigdes
aeroniofices &fo respelladas nog seas mals
pequends pormencores, parece eslir g dese-
nhar-s¢ um movimento {endente o adicionsr
i spraxe= algumas disposiches gue, emborn
o coodificadas ainda, dfio a impressio de
ndiuirirem forga de led mercd do sew uso.
E ocerts & que 06 «largadas: agora comedim
B ter o8 seus «quiss tombém parn of «vele-
ramoEs cumpridores da praxe!

J& e tempos, conforme noticinmos no
miRso primeiro nimero, um pllote gee ajudoo
i funcgiio fol majesiosamente arar dentro
do RHio Maior! Pois agora foram dofe os
gue scompanlnram om dos nedlites @ com
el mergulharnm a preceito nas Hmpldisslnas
dgues paramenses! E mo posso reporier
fotogrifice 0 por milagre de equilibrio rio
coulse 8 mésma gorie]

Se tvense kavido prévia combinegio n
cobsa ndo sairia melthar.

Foi um socesso queando, 80 l80CET i
dema o alnno-pilote Corlos de Vasconcelos
Coata, B¢ v svonrs ao mesmds femjHi, cidn
chapén & fodo, o respective instruior |oseé
Serra &, juase stmulifneamente inmbem, o
nossn consacio Sor, Amérieo Ferreira do
Coutn em trajo de capador!

i curioso ¢ que o £ Serra enlrou Bl
igua com o seu magnifico chapén prete &,
salda, o dito chaptu nlfo se dnha deslocado
umi milimetre do lugas ande estava colocado !

) Serra compreende-ge que -:-tj'r.'ﬂt-!lst-
scompanhiar o seu nluno neste franse, mas
yuanie B0 mosso associado Snor. Américo
Ferrelra do Coule & gue nia percebemos
muita bem o motlvo porque, svelinforia-
menfes, pcompanhou of outros dois! Serin
por uma goestio de solldaredsde ou porgue
quizesse tenier o pesca, luind YeX que 8
caceds pelas margens da Lagoa finhe sido
infrutifera? Mistérios insondivels que a sua
anfma guardd & Que nog N0 QUEREMDE B (UeT
tentar descobrir,

Enfim, wmas slargndas: movimeniadas,
cheins de colorido e. ., de dgun, que deram
origem 8 muitas hores de boa disposico.

(xg Altimos slunos «largedos: foram os
geguintes: Hul Jorge de WNovais Paeiva
Coelhe, Carlos Correin de Vasconcelos
Cosig & Antdnio Manoel Vez Aradjo de
Abinelds Telzeira. A todos 0f nossos pare-
béns ssshm como mo instrutor José Sefrd
que continug 8 dispensar um curinho inexce-
divel no preparacio dos seus slunos,
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UM SISTEMA DE INTER-FONTA PARA AVIOES

frediEadEE bR LEIEAIEE L P ER PR RS h Pﬁf LEEHEI_ .f."l F-IAE PpabEalEalEEE
Ex: CT; BW
CRs VL
E do conhecimento geral oL T GETi oL
que o nivel de ruido no interior T BuFlEY
dos pequenos avifes —os < Tiger a —l I
Moths — torna praticamente [} Cy

impossivel os didlogos directos

entre tripulantes, Existe, habi-

tualmente, um sistema de tubos a
acusticos para facilitar as comuni- = R, iy
cagies verbals, mas este obsoleto
dispositive esti longe de pre-
encher cabalmente a finalidade

desejada. O meio dbvio de ladeara  ** -.-L s 1
dificuldadeézutiliza¢iode um am- ='.L"‘ Ry 7% v
plicador de audiofrequéncia que L e B T %

permita receber em aoscultadores
o sinal, devidamente amplificado,
proveniente de um micrefone de
caracteristicas adequadas.

E' claro que as lmitaghes
de espaco ¢ da poténcia de ali-
mentagio disponivel, sem falar
nas inevitdveis razfes de natu-
reza econdmica, desaconselham o
recurso a amplificadores con-
vepcionais & base de wvilvulas
termicnicas. Felizmente, o desen-
volvimento hodierno da electré- ac. 8Ce
nica, particularmente no que se reiere ao advento dos transitores, faculta-nos os dados
necessarios para por em equaglio todas as anteriores premissas. Mesta ordem de ideias, e para
o servico do Aero Clube da Costa Verde, estudamos e empreendemos a realizagho pritica de um
conjunto simples e eliciente cuja deserigio ¢ o objective do presente artigo.

Q amplilicador base, esquematizado na ligura anexa, ntiliza trés transitores OC-71 num
cireuito cuja simplicidade & inultrapassivel: apenas 4 resisttncias de carvio de /2 W, um
condensador cerdmico e trés condensadores electroliticos miniatura, que podem montar-se junta-
mente com os transitores, numa placa isolante de pequenissimas dimensdes. Este circuito
diiere dos habituais amplificadores tranzistorizados convencionais precisamente pela simplici-
dade da sua estrutura, justificada pelas razdes seguintes:
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4l Todos os electrodios emissores sio lipados directamente 4 massa, nio bavendo portanto
a polarizagho habitwal com resisténcias derivadas por condensadores electroliticos.
Isto & permissivel em face da pequena amplitude dos sinais manejados, e que provem,
glaro estd, do microfone.

&) Eliminou-se a habitual estabilizago do ponto de trabalho, obtida, por exemplo,
mediante um divisor de tensio aplicado & base dos transiteres, visto que A lempera-
tira no interior da «Tigers nunca sobe de molde a causar inconvenientes.

ri  Dispensou-se qualquer sistema de realimentagilo negativa visto que, por um lado, a
pequena amplitude dos sinais manejados nio exige uma oscilagio aprecidvel para um



e para outro lade do sponto de trabalhos dos transitores, e alem disso, a pequena
gama de frequéncias a reproduzir (frequéneias vocais) nfio causa preccupaches quanto
4 distorsfo linear,

Deve observar-se, no entanto, que o circnito adoptado limitia o valor da tensio do colector
atilizivel, que nunca deve exceder 3 volts (0 emprego de uma pitha de 4,5 v, por exemplo, j4
seria susceptivel de por em jogo desagradiveis fendmenos de blogqueio nos picos do sinal).
Isto nio ¢ de modo algum, um inconveniente, pols que, com 3 v, o transitor final OC.7
proporeiona uma poténcia de saida mais que suliciente para um nivel confortavel em aosculta-
dores, Devemos observar, a propdsito, que o valor da resisténcia R 3 deve juntar-se de acordo
com a impedancia dos auscultadores utilizados que nio deve exceder 1.000 Ohms ¢ deve prefe-
rivelmente ser bastante menor. Os auscultadores de tipo dindmico sio realmente preferiveis.
O valer optimo de R g pode oscilar em 33 K e 220 K Ohms; o0 K Ohms fol o valor encontrado
no Nosso caso especial,

Na parte inferior da figura esquematizam-se os dois blocos de comande. BC 1 ¢ o bloco
manejado pelo soperador-chefes (instructor) que mantem dois jacks, MieA 1 (onde se ligam,
respectivamente, o microfone e os auscultadores), um inversor duplo, que permite passar da
emissio 4 recep¢lo, e cinco terminais de ligagio. A estes terminais ligam-se dois cabos
hlindados de dois condutores, que estabelecem contacto com os terminais correspondentes do
segundo bloco, BCa2, correspondente ao interlocutor. Neste bloco os jacks M2 e Az cor-
respondens, respectivamente, an microfone e auscultadores do «segundo operadors {aluno).

A baixa impedancia de entrada inerente aos transitores nfio permite o uso de microfones
de cristal; devem utilizar-se microfones de impedincia baixa {dindmicos), Os microfones de
laringe estio naturalmente indicados, pois, além de possuirem impedincia adequada, nfo captam
o ruldo ambiente.
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SEGURANCA DE VOO

sy

ALGUNS PENSAMENTOS E
CONSELHOS PARA OS PILOTOS

PELO MAJICE PILOTO-AVIADOR

IoAO DA CRUEZ NOYCO

QI':’%]‘-{UU loi pensado criar a Revista, aceitel de bom grade o convite que me fiad

dirigido para colaborar, Contrarlando talvez os designios dos meus amigoa do Aero

Clube da Costa Verde, eu propuz-iie escrever, para os que l8m esta pigina, alguma coisa que
ndo fosse de caracter especulativo, antes simples, objectiveo e de aplicaglio pritica,

Assim decidi aconselhar os iniciados no Desporto de Ar, apelando para a3 suas cons-

ciencias ¢ denunciar os riscos a que estdo sujeitos sempre que deixem de observar os principlos,

a8 regras, as determinagbes, enfim, tudoe o gue no conjunto constitul a Disciplina do Ar.

— Tenhamos sempre em menfe gque nos devemos precaver contra o nosso
imprudéncio, o nossa ignoréncio e mesmo conira o nossa momenidnea

«loucurar.

— Aguega o molor cuidadosamente. Um moter mal aquecido & troigoeiro emboro
sem nenhuma folha no chéo. Pode falhar depois de ter descolodo obrigando-o
a tomar banho no Barrinha ou a estaielar-se na estagéo de Esmoriz e inter-

romper as comunicagBes entre Lishoa e Porle,

_ Descole lembrando-se de que se o motor falhor nunca deverd olhar ou veltar
para irds, antes deverd fazer uma aterragem tanto quanie possivel em frente.
Muitos pilotos tenfaram voltar para irés, um ou dois conseguiram mesmo
sobreviver, mas como isso 56 se pode foxer em aviGes que oinda nGo existem,

afaste essa ideioc da cabega desde ja.

— Um acidente que ocorre em 1 segundo leva anos a esquecer. Sejo prudente.
MUITAS VEZES O CORACAO DEVE EVITAR AQUILO QUE OS OLHOS

NAO VEEM.
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ALVARO ANTONIO FERNANDEZ FERREIRA
Muotural do Porto, Nascen a7 de Agasto de 1ged,
ioeaspdo & pileto comercial.
Fol breveindo em Espinho, na Essola de Prlotagem
da Aero Clube do if._unu. |m:1.||m‘|-:| a ccitilicadn
% 176, Frequenion o eyrse do O LT.P A M. das
Forcas Adreas £ 1047 4B, fazendo depols o corso
rnu pilotos de cige de 1950 & 1053 em Sintes, Cha,
Cspinhe & 5. Jecinto.
Fai o chefe de corso da Esgols de Voo sem AMotor
(1. eurap) de Sanin lria e possui o 1% sbrevetr de
vou gem motor passade pele primeira escala pori-
Encen, com instrutercs POITUENESES.
Posteriormenie tipon o cersificads de pilote comercial
de traosportes piblicos na Proviocls de Mocambigae.
Tem huoje mais de & foo horas de voo [eltas em mono
& maltimoteres ate 12500 K. de piso,

MANUEL NOGUEIRA DOS5 REIS — Casado,
eomerciante, patural do Pofte ¢ pasgido a 3o de
Aberil de 1oy,

Frequentou 1 Eseoln de Piletagem do Aero Clabe do
Porto onde {of alune do [ostrotor José Serra, ohtendo
o sen certificado 0. Bgo em 4 de Agosio de 1953,
E' sdcio fandador do Aevo Clube da Costa Verde com
o ot ph e lax sctoalmente parte dos seus Corpos
erentes.

ANTONID MARIA LOBD DE VASCONCELODS
CORTE-REAL — Casadn, Arquitectoe pela Ezeola
Superior de Belas Agtes do Porte. Nasécu o 36 de
Satembio de rgza em 5. Paio de Fovdes — Mareo de
Caoavezes e actualmente ¢ Director da Fibries de
Tecidos Royone,

Ohtese o seu certificads on Escola de Pilotagem do
Aero Clube do Porto com o 6® joay, & fol alone do

instrator Adeélio Fernandes.

E' mocio [andador do Aero Clube da Costa Verde com
o n? 7 & &6 sntor do projecio do Har-Hestuoraote
gue se esti & constroir no Aerodromo de Paramos,

b
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JoAo JOSE ALVES DE OLIVEIRA QUINTA
— Solterrn, Matoral & residenie em Espinho.

Foi um dos primeiros alunos pilotos da Escola de
Pllotagem do Aero Clube da Coms Verde onde fol
brevetudo em Agosto de 1959, possuindo o certiflicado
n® IFig.

E' sdcio landador do Aero Clobe da Costs Verde com
g n® 3 e & om dos mals asslduos colnboradores
artisticos da nossa revisin.




oisas do “arco da velha .
firadas da “arca do velho

Seepdo dirigida por Alcaforads Merezes

Fomos visitar Carlos Carneiro & sua maravilhosa casa. Estivera em Paris algum tempo,
no regresso fizera uma exposi¢io em Lisboa e ainda nfo tinha havide oportunidade para ﬁ”
agradecer o desenho com que tinha ilustrado o Hino dos Para-Quedistas publicado no segundo
nimers da nossa i'E"H"iB-I-ﬂ.

A visita era pois de simples cortezia ¢ ndo adivinhivamos quanto a nossa revista com
ela iria lucrar.

E os poucos minutes que pensivamos rovbar a Carlos Carneire transiormaram-se cm
horas. Nfo admira, Carlos Carneiro — espirito cultissimo — encanta e distrai, ¢ a sua casa ¢
um mundo de recordagdes que ele constantemente aumenta, mexe e remexe e, sobretudo, olha,
E nds olhamos tambem e, sinceramente, nfio nos cansamos de olhar,

E apds nos ter dito alguma coisa sobre a sua ultima exposigfio, sobre as tendéncias actuais
da pintura e escolas de Paris, enveredamos naturalmente, numa transicio suave através das
paisagens nevadas de 5. Moritz e dos seus desportos de inverno, para o desporto do ar que ele
ami apaixonadamente ainda,

Passamos ao seu satelliers ¢ duma gaveta tirou virios desenhos, estudos e apontamentos
duma época que viveu como poucos no Campo de Aviagio de Espinbo- Paramos. O men inte-
resse crescia 4 medida que Carlos Carneiro ia deshobinando as suas recordagdes e, quando me
falou no ¢fives —o sfives bem conhecido, pelo menos por tradigdo, de todos os Eilmm do Norte
—nfio resisti e fﬂdi-lht para me escrever alguma coisa daqueles tempos. Mas Carlos Carneiro
ndo precisava de abrir a sua sarca» para cscrever aquilo que eu queria; tinha tudo bem
presente e sei que, sentado 4 sua maquina, em poucos minutos escreveu a sEvocagios.

Esta «Evocagiios nlio & 86 uma histéria contada com graga; € além disso, e muito mais,
uma liglo para os pilotos. E' também um testemunho vivo do culto que Carlos Carneiro tem
passado e de tude quanto lhe lembra esse passado, Quase me comovi ao ouvir Carlos Carneiro
contar o desgosto que teve certa vez ao quebrar... Nio. Este episidio nio o conto. Nio posso
conta-lo, Havia tamanha simplicidade pa tio simples historia que me contou de pé, encostado
4 porta envidragada, mas a0 mesmo tempo essa simplicidade tradozia tanto da sua alma que eu,
dizende pouco ou dizendo muito, expressando-me mal ou bem, nunca a poderia contar da forma
como ele a contoun !

Volta dentro em pouco para Paris, talvez por mals tempo que o costume, Volta para esse
Paris onde actualmente os seus quarenta mil pintores discutem a maior valia entre o abstracto
e o figurativo, Para esse Paris dos artistas onde o génio dele fica bem. Para esse Paris onde
tudo & diferente,.. até o tempo. E' ainda Carlos Carneiro que do tempo de Paris nos da uma
admirdvel imagem traduzindo, atraves da sua linguagem tdo propria, o conceito bergsoniano da
sdurées, ou tempo psicoldgico, tempo esse tio diferente daquele tempo {isico, abstracto, que os
ponteiros do retﬂFiu inexoravelments marcam & gque ndo ¢ o tempo de Paria. .. para aqueles
que sentem Paris! Sfo dele estas palavras (")

«Uma hora ¢ inexistente numa terra em gue uma vida inteira nio chegaria, Uma
hora em Paris ¢ um segundo. Uma hora seria para olhar uma arvore;, uma hora seria
para olhar uma ponte; uma hora seria para olbar uma mulher que passa; uma hora seria
para parar diante duma montra do Faubourg St. Honoré, para ouvir uma melodia melancdlica
num lon corredor de tmetros uma hora seria para oovir um passaro pousado num falhn
cheio de ﬁ]h.na doiradas, para ver uma pintura numa casa da Rua de Seine. Uma hora serla um
olhar, porque %6 hi tempo para olbar quando se dispbe de um segundo, Paris ¢ uma cidade
para uma vida inteiras,

{*} Fm «O Primeire de Jaoeiros de 16/8{50



EVOCACAO

Ji lt vAo cerca de trinta anos guando uma manhd em Alverca voei a primeira vez num
aBreguet s, Era Tovar Faro o piloto, vestido numa combinagio de couro negro. O tenente Faro
passara da cavalaria para a aeronautica e eu conhecera.o pouco antes quando os dois saltava-
-mos & cavalo em Concursos Hipicos. Foi a Alverca uma manhil em que o Faro tinha de fazer
uma prova de altitude. vestiu-me um grosso casaco de cabedal, um passe-montagne, amar-
raram-me, e ld ful... Depois passados anos o meu querido amigo Delfim Maya veio a Espinho
numa «Tigers pilotada pelo Erﬂg&d:lm Anténio Maya seu irmfio e fol nessa altura que comecei i
sentir essa misteriosa seduglo.

Recordo-me das manhis de Espinho para onde ia mesmo com chuva na esperanca duma
aberta que permitisse dar as voltas de instrugio, a espera dum outro diz para vaolwar, e uma vez,
num diz de sol e vento brando, ao aterrar pela quinta vez depois de ter ouvido virias descom-
posturas do instructor, vejo-o, surpreendido, levantar-se, desapertar o cinto de seguranga, descer
do velho ¢Caudrons e dizer-me: «Atencdo, saia direito, d8 uma volta & pista, aterre e fiques,
Olhein-o incredulo, podia la ser ir sdsinho para o ar naquela manhd de sol? Recordo-me que
olhava inerte o capitio Oliva Teles que numa voz forte me gritou:

«Entdo porque espera, emboral...» Ld [ui] abri o gaz automaticamente, puxel um pouco o
manche automaticamente & subi... automaticamente. L3 em cima senti uma plena sensagio de
liberdade, estava =6, so ;T:la primeira vez no ar e pouco demoraria a porem-me umas azas de
oire no peito! Aterrei bem; aterra-se sempre bem a primeira vez e depois comega-se 2
aterrar mal...

Voava com grande regularidade; era rara @ manhd que nio fosse para Espinho donde
vinha 50 4 hora do almogo ¢ um dia, um dia aconteceu esta histéria verdadeirn que vou contar.

Espinho tinha como mecdnico o sargento José Aruil e como ajudante um soldado. Nio me
recordo do seu nome porque todos nos o conhecia-mos por Five. E' que o seu numero era o
cinco & nio sei porque razdo lol alcunhado de five traduzindo o nimero. O five era um rapaz
baixo, forte, mestico e chelo de prosaplas aeronauticas. Limpava os avifes, punha as élices em
marcha, chegave as chaves de parafusos ao sargento e sentia-se o maior mecAnico do mundaol. ..

Uma manhd apare¢o em Espinho na intengdo de ir a Viseu onde pessoa amiga me espe-
raria para o almégo. Era inverno, uma dessas manhis maravilhosas de inverno serenas e
doiradas. Acompanhava-me uma amiga minha. Digo an Five que s6 regressarel & tarde e

descolo direcgdo Viseu ., por eilenlo... Passada cerca de meia hora passo a direita de 5. Pedro
do Sul que reconheco nitidamente, Continuo cheio de confianga mas. . nunca mals encontro
Viseu! u uma larga volta, olho para todos os lados e nio vejo sendo montanha séea e

deshabitada. Depois de ter olhado o reldgio que me afirmava que ji hi muito devia ter topado
Viseu dei meia volta & regressei desesperado, vexado com o meu fracasso. Q Fire corre para
mim surpreendido com o meu regresso @ eu explico-lhe a minha aventura falhada.

Arregala os olhos papudos e diz-me: «Pode ld ser? Entio o senhor nio encontrou Viseu ¢
Até parece impossivel, eu ji 14 fui varias vezes; ndo tem nada que saber & descolar, tomar
altura, olhar para 14 & vé-se logo o campo, loguinho ali para deantes, E enchia a larga peitaga
de ar, pleno de conhecimentos de navegagio Eu desolado com o meu fracasso sem entender
como tendo estado sobre S. Pedro do Sul nfio tinha descoberto o meu destino, a pensar na amiga
ue me teria esperado de narlz no ar e no almogo que me teria sido tho agradavel. Deante da
firmeza do Fire-o Navegador tomei a resolugio imediata de saltar para esse maravilhoso
Bucher- Hirt descer os dculos abrir o gaz e descolar em demanda de. ., Viseu, Habituei-me na
cavalaria a montar de novo a seguir a uma queda ainda que ela fosse dura, mesmo que fosse
necessdrio porem-me a cavalo para fazer o mesmo obsticulo em gque tinha caido, para...
desencrenpar como nos diziamos em linguagem hipica, € nlo ficaria tranquilo sem ter a explica-
¢io do meu erro. O Fire continuava de olhos arrcpj‘:iadm-: eParece impossivel! Ve-se logo,
loguinho mal se toma altura, ali adeante, o campo, o hangar, a cidade, os telhados ¢ por pouco
me diziaz que mesmo o pessoal do aerodromo que por la andassel., .»

Sem hesitar disse a0 men mavegador que subisse para o avilo e me dirigisse. O Five
deante dessa renlidade que poria 4 prova os seus conhecimentos de orientagio comegou a ficar
vermelho, a titubear, que nio podia, que estava com um fato de macaco Imundo, gque nfo tinha
feito a barba, que nio estava decentemente preparado para me acom panhar.

Insisti. Afirmei-lhe que ndo pretendia aterrar, que queria dnicamente e absolutamente




saber qual for o mew érro e que dada uma volta sobre a pista regressariamos. O bom do Five
perante a minha alirmagio nfo tinha nenhum cutro pretexto para se recusar, Sublu com um ar
tristissimo para o avido e eu entreguei-me inteira e voluntariamente is suas indicaghes a espera
daquela certexa que ele pouco antes tAo firmemente me alirmava. O Fowe em principio muito
direito no sey posto ja indicando uma direccdo com a mio direita, uma vez para aqui, outra vez
para zll, e cu comego a sentir a sua incerteza voltando obedlentemente umu vez para & direita
outra pars A esquerda, A certa altura ja depois de ter-mos voado o bastante para estar sobre
Viseu vejo 0 nesso homem a levantar-se quanto podia do seo lugar e a olhar para baixo de um
lado & de outre |a sem fazar qualquer gesto e sorri-me, O grande fipe estava alnda mais per-
dido do que ew quando pouco antes tinha lurgado sem ele & nem 5. Pedro do Sul eu lobrigued,
(Hhando de novo para o relégio del meia volta & aterrei em Paramos. [Desapertei-me, saltei

ara terra e disse-lhe, Entio Fisv como fol Isto, onde esti esse Viseu que tu tho bem conheces?
E} rapaz titubeou e declarov-me; () senhor nfo seguiu as minhas indicagdes, eu dizia-lhe para
ir para um lado e o senhor ia para outro, que quer que the faga?. ..

No dia seguinte contavam-me que o Fioe ao perguntarem-lhe como tinha sido esse fracasso
declarava de pove com o peito chelo de vento... Eu fui 14 direitinho, andamos sobre o campo
mas eu nada disse porque pilotos muito mals experimentados que ele, pilotos militares, jd 1& se
teem partido, ji dois la morreram e eu tenho muito amor 4 pele! Se eu lhe tivesse dito que
estivamos sobre a pista ele aterrava e ndo sei o que serial...

Eis a histtéria minha e do Five j4 ha tantos anos € que ainda hoje se conta nos animados
almogos dos rapazes da aviagio, que ¢ veridica parecendo anedocta: B que a vida por vezes
toma aspectos de anedocta...

Que esta historia sirva, acs pilotos que comegam, como liglo. Nunca se entreguem acs
conselhos emproados de nenhum Five e olhem a carta, afinem a bussola, estudem a viagem a
fazer, ainda que simples, para terem a satisfaglio de chegarem sem desvios ¢ com precisio ao
destino desejado [icnndn-mn a satisfacio da vitoria dos sens conhecimentos e da sua

consciéncia

Kesta-me agora dizer-lnes a saudade que sinto dessas manhis de sol ou de névoa pas-
sadas no campo de Espinho. Das horas em que tanta vez sasinho me metia nas nuvens
esquecido duma vida cheia de realidades para sombar! Nonca me senti mals maravilhosamente
s6 que no ar, em que nada hi senfo o trabalhar do motor a quebrar o siléncio que nem vma
ave perturba, essa solidio em que sentimos, agquela imensidade extraordiniria que nos faz
maiores! Escola de serenidade, de dominio, de certeza sobre nds proprios, essa certeza tho
necessdria na Vida que a aviagio nos ensina como ligho admiravel de triunfo.

Carloe Cavneiro

DEZEMBRED FRIW

____
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O «FIVEs A LIMPAE UM sAVEODs

Agerananto de Corloy Corasdro




CARL’DS CARNEIRO — Arusta Pintor, Masceu em 1900 e cursou
pintura na Escola de Belas Artes do Porto.

Expés em Paris, Berlim. Londres, Antuérpia, no Salao Gulbenkian
¢ na Bienal de S. Paulo. Esti representado nos Museus Nacional de
Arte Contemporinea, Grio Vasco, Machado de Castro e Nacional de
Soares dos Reis. Recebeu os prémios Antdnio Carneiro, Henrique
Pousio ¢ Marques de Oliveira, sendo também medalhado em desenho
pela Sociedade Nacional de Belas Artes.

Toda a sua vida se tem dedicado ao desporto, especialmente
equitacio de obsticulos, que praticou até 1930, Squieur apaixonado
ainda regularmente pratica este 3o belo desporto.

Seduzsido pela aeronautica frequentou a Escola de Pilotagem do
Aero Clube do Porto em Paramos, brevetando-se em Novembro de
1934 com o namero 164 e adquirindo posteriormente o certificado inter-
nacional n.® 100. E ainda pilote honoririo do Aero Clube de Berlim.

Fez parte, durante cerca de sete anos, da Direcgdao do Aero Clube
do Porto, no |-'-|-':-|-'|f de Secretirio




SEGURANCA DE VOO

AS ARMADILHAS DO G's

Do Boleltim ne J — 588,
da Hasze Adrea ne 2

Este artigo ¢ dedicado, especialmente, aqueles pilotos que estio a entrar no campo dos
segredos dos avifes de grandes « perfomancess,

Duma maneira geral, esses pilotos estdo numa fase pela quil o «SNR. ACIDENTE.
pareee ter bastante simpatiz; parte da responsabilidade cabe & razlo justificativa da frase:
sa parte mais perlgosa da earreira dum piloto & aguela que se segue ao receber as svas asas,
em que ele esti convencido gue ¢ o melhor aviador do mundo, & quer provar isso 4s pessoas
que o rodeiams.

E' nesta tentativa de demonstrar ao8 outros, o que julga saber que, geralmente, aparecem
as manobras com multos G's. Ele julga que a sua agressividade ¢ medida pela leitura que
vem marcada no acelerdmetro, apds a aterrageim.

0 artigo que se segue analisa e discute o problema da resisténcia do seu avillo em relagio
ac namero de (G's; leig-o pois com atenpdo,

E' possivel partir uma aeronave so com as mios? A resposta ¢, sim e ndo! Ninguém
consegue {azé-lo & primeira tentativa, mas se comegarmos a dobri-lo, para um e outro lado, o
metal cansar-se-id e acabard por ceder. Portanto, pode partir-se, mas requer muitas aplicachies
de forca.

O3 mesmos pringipios aplicam-se 4s asas do avifio em que voa. Elas nfio partem com
uma s0 aplicacio de forga, tal como o ndmere maximo de ('s permitidos, mas se tais aplicaches
forem repetidas, 4 asa acabard por partir.

Uma coisa @ certal essd asa dobra virias vezes em cada voo,

Parece pois que, para nos livearmos de complicagbes, basta saber quantas vezes se podem
dobrar as asas, antes de partir. Toda a gente sabe a resposta: permanecamos abaixo do limite
de (i's, & ela nunca partira.

Vejamos porque estd correcta esta respostal

Por detris da determinacio do nimero méximo de G's num avifio, estio horas ¢ horas de
calculos matemdticos, por parte dos engenheiros, A partir desses nameros, os desenhadores
sabem a vida que hd numa estructura de um aviio e, portanto, quantas vezés slio necessdrias
dobrar essa estuctura, antes dela partir. Esses nimeros mostram também que ha om ponto em
que a forga aplicada nunca fard o material falbar.

Como o arame, ele nunca partird se nfio pusermos suficiente for¢a no dobrar: isto ¢, estara
abaixo do limite de G's do arame.

0 mesmo s& passa com a estrutura do avifio, Ha uma dada situagio, onde podemos aplicar
uma dada forga, durante um tempo iafinite, que nonea as asas ou a cauda, se desintegrarfo,
Isto, no entanto, para um ndmero de G's bastante baixo, Todos nds sabemos que nilo teria
grande emprego um avidio militar que durando eternamente, nio suportaria mais de 1 G,
E' necessario pols, aumentar o limite de G's, para se obterem qualidades de combate nos avides.

A lei de Newton, que aparece agora em cena, diz que: «Por cada arglio ha uma reacglo
igual e directamente opostay. Ao aumentar o numero de G's, a reacgdo é a diminuigho do
tempo de vida da estrutura, Elevando o limite de ('s, av ponto de falha da estrutura, podemos
reduzir & vida do avifio a uma 86 misslo, o primeiro voo, no qual se atinja esse limite.

O problema tem de ser posto dentro dos limites. on um avilo que dure eternamente,
sujeito & forga de 1 G, ou um avilo que dure um sé voo, sujeito ao miximo de (:'s da estrutura.

Claro que, mais uma vez, «in medio est virtuss: desenhar um avifo para um tempo de
vida médio, com um limite de G's médio.

Sabe-se, & custa da experiéncia do passado, que um dado avilo esta sujeito a um certo



namero de G's, durante uma certa quantidade de teinpo. Um caga, de uma maneira geral, ¢
sujeito, em cada 100 horas de voo, a 7 G's — 10 vezes, a 5 G's — 15 vezes, a 3 G's —060 vezes,

Haseados nestes nomeros, oS construtores constroem um ROVO AviRo para esse tipo
de missdo.

Usande o factor de seguranga de 1,5, a nova estrutura € desenhada para resistir nio so a
7 G's, mas sim a 11 G's. E os pilotos dirdo: se aplicar g ou 10 G's, o avilo continuard inteiro.
Claro que ¢ verdade, mas também nio o & menos (ue WSOU uma parke do excesso da projectada
vida da sua estrutura. E se, estas aplicaches, continuarem durante os voos seguintes, um dia
vird em que a estrutura acabara por ceder.

Mas, talvez haja quem diga: «levou-se o aviio ao limite maxime de G's e, no entanto, ele
continua na mesmals Nio acredite nisso. Todas as pegas da estrutura slo auténticas maquinas
de calewlar, & com boa memdria. A longarina principal da asa «lembra-ses de todas as forgas
que lhe foram aplicadas, e, além disso, val-as somando todas. Quando o total atingir o limite
de resisténcia do metal, a longarina cede. Esta fatigada, cansada e pronta para partir.

() piloto poderd esquecer todas as darbaridades efectuadas, apos a aterragem, nuna missio
em que reinou o dog-fight, e as manobras violentas em coluna, mas o avilo registara tudo isso
no Seu aictivos.

Uma vez que o cansago da estrutura, ou fadjga, se estd a tornar um factor importente nos
actuals avides de alta velocidade, todos os pilotos devem observar os limites de G's.

Os desenhadores caleulam coidadosamente a resisténcia ¢ o tempo que uma estruturs
pode aguentar ao servico. Esses homens slo profissionais. Noés, como pilotos, exigimos que o
seu trabalho seja o melhor possivel. Contudo, devemos ser também, bons profissionais e voar
esses avides dentro dos limites estabelecidos. Podemos evitar os problemas da ladiga do
material, voando os avites até aos limites estipulados, usando as suas totais possibilidades sem
sobrecarregar a estrotura.

A apressividade nflo & incompativel com esta ideia, antes pelo contririo, esta ate intima-
mente ligado a ela. O piloto agressivo ¢ aguele que nio ultrapassa os limites do seu avilo,
que nio passa as suas proprias possibilidades, ¢ que cumpre bem a missio que lhe & incumbida.

Sejamos pois profissionalmente agressivos € comhegawos o5 fimiles do nosso amids,
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SEGU RANCA DE VOO

PRUDENCIA E CONSCIENCIA

MNOMID DETERMINANTE DO PERFEITO PILOTO DESPORTIVO

For JDACHIIM, PIKTRTA

Um piloto prudente e, sobretudo consciente, nfio € ao contrario do que erradamente
muitos supdem, um piloto acanbado e medroso, assim como, ao lovez, um pilote muito desem-
baracado e atrevido nem sempre & —e mesmo muitas vezes nio o € —um bom piloto.

Hom piloto, ou melhor dizendo & no caso que nos interessa, bom plloto desportive, € todo
aquele que planeia correctamente a sua viagem e de modo correcto a executa, levando ao ponio
de destino nas melhores condicdes a aesronave que tripula, sem nunea ultrapassar as possibili-
dades humanas e as da maquing, numa identificacfo perfeita do piloto com o sew avido, e que,
no caso de condicies meten adversas;, ou simplesmente suspeitas, plRo se aventura &3 CEgas na
hipitese, quase sempre falivel, de que conhece bem o eaminho.

Estas qualidades, & 80 estas, fazem o retrato certo do piloto certo, isto, hem entendido, no
ambito dos Aero Clubes a cujos pilotos este artigo se destin.

Se o leitor & pilow particular de avido, membro de um Aero Clube, € pilota um avido coja
utilizacho ¢ compartida por sl e pelos outros pilotos co-associados, nio se envergonhe de ser um
piloto prudente e consclente — embora o julfjgutlll medroso — e laga tudo para que of ouwtros o
sejam também.

Viverd mais tempo e o sea Aero Clube seri cads vez maior. Um avifo custa muito a
adquirir, mas custa incomparaveimente muito mais a substituir,

A descolagem epour dpaler les dourgeoiss, como dizem os franceses, acaba por matar,
Ela tem sido a causa de numerosos acidentes fatals.

E as smotoradass ¢ as pésadas. com derrapagens espectaculares, em queo bordo marginal
da asa rasa o solo, 8 muitas vezes o tocd, ndo deflinem o hom pilote. Sdo, pelo contrario, a
assinatura do cretino e may camarada: é que a reparagio custa dinheiro ao Clube, & imobiliza
por muito tempo uma unidade.

O avifio fol feito para voar, O espago infinito ¢ o seu melo. Conduza-o no chio, cou
cuidado & amar, delicadamente. Ponha-o no ar respeitando todas as regras da seguranga, e
entdo, voe, voe livre e desembaragadamente.

Mas cuidado, Voar... ¢ voar mesmo. Nfo va com o seu avillo atemorizar as beldades
que tostam nas praias. Elas nflo o admiram. Figque certo que o odelam.

E nio va passar ao lado da junela da sua namorada. E' de resultados muito mais posi-
tivos o bater-lhe a porta.
Fica o sen voo tranguilamente, E quando chegar ao aerddromo de destino considere o



sey voo livee terminado ao entrar ne circuito. () resto, aproximago, finul, aterragen, & rola.
mentn até oo estacionaments, ndo sdo mais que cstadios sucessivos da operacio, que deve ser
perfeita & ségura, de tirar o aviio do sew melo & coloed-lo no chio,

K agors pari si, comarada amigo, a explicagio que lhe devemns da razllo purgue se esco.
lbeu para a nossa «Seguranga de Voos de boje o artigo <& ARMADILHA DO G'ss e o lizemos
seguir destas despretenciosas linhas, apesar de o mesmo se destinar sespecialmente Aqueles
pilotos que estio a entrar no campo dos segredos dos avines de grandes eperfomancess —
o5 factos:

—E' que néle ha uma passagen que nos deve faver pensar um [ouco no hosso avilo,
sobretudo quando com éle fazemos certos spicingoses muite proximo da velocidade Hmite, e,
fuantas vezes, [Jeus meu, mesmo acima dela:

«... A longarina principal da asa elembra-ses de todas as forgas que lhe foram
aplicadas e, alem disso, vai-as somando todas, Quando o tetal atingir o limite da
resisténcia do metal, a longarina cede. Esta fatigada, cansada, e pronta para partire.

« Mutatis mutandiss poderemos aplicar aos nossos vagarosos « Piper Cubs ou « Tiger-Moth.
a doutrina exposta no interessantissimo artigo «A ARMADILHA DO G's.. 5io velbos avides,
pilotados por muita gente, ¢ que tambem s& «lembrame e vio somando todas as tropelias a que
os vio submetendo: um dia o limite & atingido, A asa parte-se. E & mais um ncidente [atal,

Sejamos, pois, prudentes ¢ conscientes. Prudentes, nunca ultrapassando as nossas pos-
sibilidades e cumprinde, sempre ¢ em quaisquer circunstincias, todas as regras do ar e de
seguranga; conscientes, avaliando bem todas as possibilidades da nossa mdquoing, e conservando
ns s=us componentes bem longe da fadiga, para que ela possa servir-nos por mais tempo e em
perfeitas eondighes de seguranca.

PR O R T R R R D P E T B e e e e e e e

Plgdicina Aeronaultica na Alemanha

O centro experlmental de investigagdes aeronduticas alemio (DLV) compreende, actual-
mente, 14 institutos referentes is diversas especializacies, enire elas, a medicing aeronautica,

Neste dominio, a DLV tem Instalade em Hona um [nstituto que esti equipado ji com a
mals moderna e perleita aparelhagem. Este Instituto possui laboratdrios de quimiea, fisiclogia,
psicologia, ete. ete. onde técnicos espectalizados estudam cuidadosamente todos os fendmenos
que interessam 4 medicina agronautica.

Entre a aparelhagem instalasda nesse lostituto, a gravura que acompanha este texto
mostra-nes uma centrifugadora que, a partic do repouso, atinge wma aceleragio de 20 G em
1 segundo, podendo atingir uma aceleraglio maxima de 40 G.

O «cockpits estd ligado & um pesto de observagio pelas televisio e por outros aparelhos
transmissores, alim de que se possa estudar, nas mais perfeitas econdighes, o comportamento
humano e dos aparelhns que ali estdo instalados,

Estda prevista wma cimara de des-
compressio que permitird a electivagio de
experiéncias combinando a aceleragio com ' .
a ausenciz de oxigénio. - gt ol

Disphe este Instituto, desde hi muito, ! | =
de uma grande cimira de descompressio ; e da =
assim vomo de uma cAmara de climatizacio

para o estudo dos efeitos do calor sobre o : s -
organismo homano, bem como de um labho- : y.
ratirio de isotopos que permite o estudo '
dos problemas do metabolismo e outros do A

maior interesse ng medicing aeroniutics, e e e U 5



M JANTAR, UM PILOTO HONORA-
110, QUATRO ALUNOS-PILOTOS ¢
M BODO A VINTE £ QUATRO POBRES

) dltimo jantar de confraternizacio do Aero

Clube da Costa Verde, realizado em 16 de Dezem-
bro, desta wvez organizado por um grupo de
senhorss esposas de pilotos e associados do Clube,
foi uma magnifica manifestagfho de vitalidade da
nossid Apremiacio

Heuniram-se muis de cem  wssoclados do
Clube sob a presidéncia do Sor. Arquitecto [ero-

fa mals Iranca e &3

aiims Hels, num ambiente ¢
camaradagem g, como de costume no Costa Verde,

no miein dia mals eslusiante alegria

Fol durante este jantar— que desde p lunda-
i do Clube s vem realizando mensalmente —
jue ze nomesu «Piloto Hoporis Causias o nosso
consocin Snr. Americo Ferreira do Couto que,
nio sendo piloto, & Aeronditica vem dando o

melhor do seu entusasmo.

Do que fol essa cerimonia dizem as lotogrifias
mal=s do que nds poderiamos dizer com palavras,
U'm grupo de eoeferamos,. —todos ostentando
imponentes barbas e vistosos mantos, sobire os
quais brilbavam as suas insignias de piloto-
cade um dos quais transportava sobre lindissimas
almoladas o8 diversos sfusiFumentoss da praxe,
proceden & investidura do Snr. Américo Ferreira
do Couto no grau de Pilote Honoririo do Clube,
lendo-se uim extenso diploma em <dfime que [he
conferia a8 honrarias correspondentes, apos o que
o Presidente da Direcglio |he impds as «gsass e
ge lhe entregou o smanches simbdlico, este cons-
tituido por um toco de vassoura !

Foi ji 0 novo epifetos que imphis as meias
gsas o trés novos alunos, seguindo-se o Sor.
Arguitecto Jerdnimo Keis que colocou a meta asa
no peitn da aluna-pilote D, Alice Antonieta
Schweitzer Perry de Sam paio.

lambém a nossa pequeninag associada Maria

Helena Amado foi alvo de vma manilestagio de




carinho por parte de todos os presentes, tendo-
he sido oferecidia sma lembrancn, E & corioso
notar que estk menina, que como associzda
regularmente recebia os convites para o8 b bl -
tunis jantares, j& de hi nuito vinha perguntando
a seu Pai —o nosso consécio Sar, Ulbhino da Silva
Amado— quando poderia acamaradar tambeém
neggas festas, Enhim surgiv o oportumdade e,
s& a presenca das senhoras nos nossos jantares
se maniiver—e tudo leva o crer que sim—a
I

pequenina Maria Helens, concerteza, li@ estari
SEMpTe presente,

Mas a noite era de alegria ¢ as bous noticias
continuavam a surgir. O Tesoureiro do Clube,
Snr, Arquitecto Guilherme Corte-Real anunciou,
por entre apiazusos, a antorizagdo de funciona-
mente da Escola de Voo sem Motor & a concessio
de um subsidio, por parte da Direcgfio Geral da
Acrondutica Civil, no montante de Hy.oodkao,
destinado parte & compra de um planador (gue
52 val adguiric imediatnmente visko que o EXCe-
dente ji estd realizado através das contribuigies
dadas pelos pilotos de voo sem motor do Clube)
¢ o restante para as obras em corso e manu-
tencho do maternal de voo.

Mas a Comizsfo de Benelicéneia timbeém
estava presente e tinha 4 sua conta que westir
com pletamente doze rupazes pobres da Freguesia
de Paramos & dar péneros para a Ceia de Natal
a outros doze. Fol entio um {im de festa digno
do Costa Verde: os donativos choveram em
dinheire, em geéneros, em tecidos, enfim, de tal
sorte, que a LComissfio fieou com a malor parte
dos seus problemas resalvidos e j4 estd a encarar
muike & sérlo uma pove distribuicdo por alturas
da Piscoa, época prevista também para o inau-
puracio do Bar-Hestaurante, cujas obras estdo ja
bastante adiantadas.

Com gente assim, o Aero Cluobe da Costa
Verde, ji hoje uma prometedora realidade,
serdi dentro em pouco, estamos certos, uma
forca espantosa oo seio da Aeropautien Civil
Portuguesa.

A seguir, e & titulo de curiosidade, transcre-
vemos o diploma de Pilote Honorario que foi
entregue ao Sr. Américo Ferreira do Cooto, bem

como uma fotografia desse mesmo diploma,




Ego [ERONIMUS PRIMETRUS, Presidentis Aeribms Clabds Crae Verd alis,
uma ewin ostrissimis membeis Directionem mea £1 com consensy Consl-
ligm Ecumenicum Pillotoram Barbaile, presentls qui [aerunt nobls testi-
monios gul probant aliissimis gualitatis maralis el glecatories el venatorles
guogue et il dedicatione per Cataae Agronniticar, ef presente diploms
de baptinmo lactn de sua voluntate propis in limpidisaimas nguis paramensis,
asminatas Wivale Majorem, (sgimes hie karta privilegiorum qui ealet per
legem urbi et nrbi,

Per omolam eonsensos AMERICUS FERREIRAE COUTI nomestus est
PILLOTUS HORORIS CAUSAE per sceula seculorom. Amen,

JERONIMIUIS REGIS in hae karta mang mea rabaro

Alverl membris Dircctionsm

Antoniun Coelhus—eecretnrins

Cvilhermis Cortls Henlis — prefectus pecutlas
Artoras Crocls —vognlis peconine

Antopiun Penhae Ferreirse — vogales scriptai
Jehanis Culnise —subistiingns

JOSEPHUS PERES FERREIRAE — presidentis Consillium Piliotorum
Barbatis — confirmao

JOSEPHUS SERRAE — illosirissimus o barbadissimus iostfaoler —
- poalifime

JOHANIS PEIXOTUS SOUTSAE — advocatus — ganfirmo

LUDOVICUS RETUMHAE — altissimo viro — eonfirmao

Oul presentes lusrund, viderunt of ondierunl pre leshes:

Antonius Certie Realis — arguiteeios bigodorum

Antonius Feliclapus — homo tractoribus

Camilins Pennfortie — instromettum sanitarium dedii.

Emanuelfis Mapgalhanes — pillctus telefonleoram [iorom
Emanuellis Noguclrie Hegin —aguae in vine deiiat

Edunardus Hoooexillios — motoribos efectricas impingit

Earicus Guodisalvas — jecelaginibos desorganisator

Gillls Pelxnios Sousss — lerribile membros seciciias volo somissionem
Juagulnes Feroandes — prefecius madeirorum

Jnaquines Pimentae — aquae el sanjamenti illuatrissime vire
Julins Themudus — comodoras milicianas

Ludovicas Paulinne — engienieribog transformatores cbvim posill
Rauglis Casirl Alblensis — paragquedissime Comissicoem sine salius
Walterite Cudelline— vir ignitionibus et relevisionibos

Fraodscas Aleoforadus Meorzenses — philogo-
phus in horae vagam — notalt.

i s e Adteri comparsi:
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DIRECCAC GERAL DA AEROMNAUTICA CIVIL

CIECULAR N+ & [KIFN
Lishon, =311 [ 165G

Aos Asroclubes e Escolos de Pilotagem

.l
Para oe fins jolgados convenientes se esclarece gue, segunda despacho de Soa Ece-
[féncin o Subsecretirls de Estado da Aerondutics de 5 do eocrente més, coosideranm-se hahilitagtes
- equivalenten ao L ano do carso don liceus, para elelio da conceskdn dos s bsidics relativos & ferma-

Ao de pilotos particalares de asroplancs, referides no ari® . do decrete-lei n* g1=81 de 3159
g0 aie do cursn do Colégie Milivar;
_ [} etrrsn geral de comercio on o enrso goral de indistria do [nstitaio Téenico Militar
duoa Papllos do Exercito]
— % 3.0% anos completos dos cursos lndustrisis e comerciats de formagao profissional
das Emcolos Técnicas,




PREVISAO DO TEMPO

par AL THEMUN)
pitoefo - mekador & patadn e costn

Uma das coisas que mais interessa o qualquer navegador adreo oo maritimo ¢ saber o
tempo que fard, com certa anteced#ncia,
E' por isso que acho oportuno escrever alguma coisa sobre o assunto, mencionando alguns -
sintomas que nos habilitam a conhecer, com muita aproximagio o tempo que fard, com um
maximo dois dias de antecedfncia, indicando-nos alguns deles ainda a possibilidade das suas
mudangas. -~
Ocupar-nog-emos neste artigo, portanto, désses sintomas, duma maneira simples e para
todos com preensivel, pondo de parte a aplicagiio das teorias modernas ¢ complicadas que e usam
nos observatorios meteorologicos que nos dfio, na verdade, com muita precisfo a previsio do
tempe, mas que ndo temos 4 mio sempre que dela necessitamaos,
Por eate mativo acho da maijor conveniéncia que todo o navegador conhegh estes proces-
s08 priticos para prever o edtado do tempo e a possibilidade das svas mudangas, que sio,
realmente, de muita utilidade para quem navega e dos quais se servem sempre ou quase sempre
os pescadores ¢ duma maneira geral todos os maritimos e cajus previstes de tempo muilto raras
vezes falham,
Porque seria dificil, na verdade, decorar todos estes processos ou mesmo alguns deles,
referirel aqui alguns adagios em rima gque nos servirdo de monemonica para melhor os fixirinos
ma mendria, No entanto, antes disso, menciooarei dols instrumentos que de muite nos
podem - servir.
E' frequents possuirmos em casa um barometro ¢ um termometro, InStrumentos que nos
auxilinm imenso na previsfo do tempo & se o8 ndo temos em casa temos o possibilidade de os
consultar visto ser [requente verem-se expostos nas montras das casas vendedoras da
especialidade.
Assim temos: contririamente ao que Rcontece com o termametro que sobe com o calor «
baixa com o [rio 0 bardmetro sobe com as ventos {rios & baixa com os ventos quentes.
[Jma baixa riapida do barémetro (2 ou mais milimetros por hora) indica-nos peralmente
mau tempo, com possibilidode de ventos a soprar, como volgarmente se diz na giria maritima, o
na svolta do cio= ou seja com o vento @ mudar no sentido inverso &o movimento dos ponteiros
de um relogio o que ¢ sinal de chuva e mau tempo, pois 0 vento muda com mais frequéncia no
sentido do movimento dos ponteiros de um reldgio o que ¢ denominado por svolta direitas e -
que ¢ sinal de bom tempo e vento fixo:

Vaolta direita
Vem satisfeita
Valta de cio

Traz furacio.

Sz

PERTURBACED CICLOMICA FERTEARACED &RTICICLOMETA
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Podemos abservar no bardmeiro antes ainda dele comecar a batxar bruscamente, indica-
ches de mau tempo que ele nos lornece, como por exempio: se o bardmetro tiver subidao
rapidamente, com a mudanga do vento para o Norte, depois de uma refrega de vento fresco e
deixar de subir para pouoco depois Iniciar unni descida é sintoma certo de que o vente vai
dar vm salto:

Bardmetro baixo depois de uma alra,
E' vento gue salta.

Temos ainda outras sintomas indicativos de mao tempo & qoe podergmos observir mesmao
antes do barometro nos dar qualguer indicacho, como no caso segointe. se con vento moderido
o céu $e apresentar coim aquelas nuvens chamadas etirruse fig, 1 e se elas se moverem de NW
¢ porque existe uma depressfio atmosférica a Qeste. O vento rondard entiio para o quadrante
sul o que fard baixar o mercorio no barometrn.  Se por outro lado aparecerem tambem «cirrugs
no céu masose estes lorem ligeiros, digamos, como linhas braneas a moverem-se de W on NNE
¢ sinal de que o vento N'W re?fnﬁcar.'i muito. E ainda se os ehservarmos com vento E e eles se
moverem de 55W, podemos contar quasi como certo que aguele vento aumentard de intensi-
dade e nos trard trovoadas se [or de verdo,

Se de inverno o bardmetro subir quando chove, 4 chuva transformar-se-d em neve, se
pelo contrdrio o bardometro baixar quando cair neve esta translormar-se-i em chuva, o mesmo
acontecendo se indicacies contririas a estas, nos forem dadas pelo termémetrn.

Ainda eonvem saber que o barémetro

sobe com ventos W, NW e N
haixa com ventos E, SE e 5
piara de subir com vento NE
para de baixar com vento SW

Se o vento estiver NNE com o bardmetro muito alto e verificarmos que o mercurio tende
a baixar ¢ sinal de que o vento eambard para Este.

_ Se o vento estiver Este ¢ o bardémetro subir, o vento rondari para NE e se continuar
ainda a subir & sinal de que o vento aumentard de Intensidade atingindo o miximo desta sempre
naquela direcclo, o mesmo se podendo dizer acerca de outros ventos com deseidas ou subidas
harometricas.,

) termometro s6 por s tambem nos lornece alguns elementos de certa utilidade, como
por exemplo, entre outros de menor importincla, este: normalmente quando o termometro
sobe rapidamente alguns graus e o calor se torna sufocante & sinal de aproximagho de
tempestade.

Assim verificamos que na verdade o bardmetro ¢ o termometro sio instrumentos muito
uteis que nos lornecem valiosos elementos para n prévisio do tempo, que podemos avallar ndo
g0 pelo que ficou dito mas tambem pelas indicagies que nos lornécem quando observadeos em
cofijunto & queé Convem anotar

Cluando o bardmetro & o termdmetro baixam juntos & sinal de chura abundante.

Bardmetro baixando e termometro tambem,
E' muita chuva que vém



Quando o termémetro sobe € o barémetro baixa, no geral wdo chove,

Termametro a subir e bardmetro a descer
E' ginal de nfio chover.

Se o harometro estiver estacionario ¢ o termometro baixar, ¢ sinal de chuva provdvel.

Bardmetro fixo e termdimetro a descer
Chuva & de prever.

Se com o bardmetro estaciondrio o termometro sobe, & sinal de mudanca para bom fewmpo.

Hardmetro lixo & termometro & subir
Esta o bom tempo para vir.

Se o termometro estiver estacionirio e o bardmetro subir & sinal de bow tempo,

Termametro lixo e bardmetro subinde,
Sinal de tempo findo,

Se com o termimetro estacionario o barometro desce & sinal de chuva provivel.

Termometro fixe e bardmetro descendo
Talver nio tarde estar chovendo,

Quando o bardmetro e o termometro sobem juntos € sinal de fempa quenic ¢ scéo,

Barémetro subindo e termometro tambem,
E" tempo quente e Stco gque vem,

Se o termometro sobe enguanto esti a chover ¢ sinal de chuva pouco diradonra.

Se enquanto chover o termometro subir,
Estd-se a chuva para ir.

Se purém o termometro baixar, @ sinal de que a chiva confinvar,

Se com chuvi o termometro descer,
Continuari 4 chover,

Fstas indicacdes embora sejam priticamente exactas, ndo so de considerar infaliveis;
no entanto 4 falth de melhor servem perfeitamente para nos glucidarem sobre o estade
provavel do tempo,

Alem destes ha, no entanto, muitos outros elementos gue nos permitemn tambem avaliar o
estado do tempo e n possibilidade das suas mudancas atraver de indicagfes que nos podem ser
fornecidas pelo aspecto do céu, da lua, dis estrélas, ec,

No entanto limitei-me neste artigo a falar dos que nos slo lornecidos apenas pelo baro-
metro e pelo termémetro, deixando para outros artigns a publicar em proximos numerns desti
Revista, outros indicios também valiosos para a previsio do tempo e que nfio sin menos nkels e
importantes do que o8 referidos.
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REVALIDACAO DE CERTIFICADO

Ma nosss Fscala de Pliolagem, sob a orientecdo do inshrular Sar. José
Serra, ez & sus readaplacdoc o antige pilale Cristiano Pereira lopes que
no pessado dis 23 de Dezembro [ez o seu exame de proves reduzidas.
Ao lado dos novos brevetados pela nossa Escola de Pilotagem. & mais

um pilole que o Aero Clube da Cosla Verde recupercu para a avischo.




NOVIDADES AERONAUTICAS
O ORNITOPTERO

roa JOAGUIM PIMEMTA

A spovidades gue hoje apresentamos nio €, propriaments, wma novidade aerondotica.
Quando muito uma actualizada e curiosa reminiscencia do passade que surgiu préximo do findar
deste ano em que os fogueties e as naves espaciais, por muito faladas, deixaram de ser
novidades,

As miquinas cobertas de penas de aves, ou, embora reveatidas de tecidos, aparéentando
formas e disposicbes das aves, perdem-se nos tempos, E esteve tho arreigada durante séculos
a ideia de que o homem s¢ conseguiria voar quando usasse nas suas maquinas as penas de
aves, que, ja em pleno século XIX, precisamente em 1867, os irmaos Lilienthal compraram
todas as penas de ganso de Anklam e dos arredores para construirem o seu primeiro par de asas.

E ainda no século XX, a quando de mais uma tentativa frustada dos irmios Wright, ao
vé-los por um instante sobre a colina, os seus ajudantes exclamaram:

«Se ainda tivessem penas, poderiam voar!s
Mas vamos 4 snovidades:

Com a legenda «Era este o Ornitopteros —uma curiosa ideia concebida, realizada e
espatifada em pouco tempos poblicou ba dias o «Jornal de Noticiass uma gravura representando
uma estranha miquina voadora semelbante a um planador de trem de aterragem triciclo, mas
com uma invulgar asa constituida por pequenos planos mdveis em forma de penas de aves, de
onde o nome de Ornitoptero dado 4 fantasmagorica maguineta, que, depois de um von de ofio
metros 4 altura de cerca de 6, realizado em
15 segundos, se despenhoo na pista de Cran-
field, Bedfordshire, no centro da Inglaterra.

© aparelho, imaginado e construldo pelo
artista londrine Emil Hartman, deveria fun-
¢ionar dnicamente com a forca muscular do
pilote, o gual, pela manobra adequada de um
sistema de alavancaz, farin bater as asas &
maneira dos pissaros.

Diz o Jornal «Daily Heralds que Har-
tman, em proxima fase do seu programa de
voos, provard que pode impulsionar-se por si
&0, assim como manter-5¢ n0os arcd com as
JUAS A5EE de pPASSATO, mrnundu-sf, sEeim A
mais pequena :lluﬂrl.'-:, o primeiro verdadeiro
homem-passaro do mundo — um sonho que ©
homem tem acalentado hd mais de 2.000 anos.

Efectivamenie, desde os tempos miticos
Erfue ICARD se dESpl’ﬂhﬂ'ﬂ no Mar E—[.’,'E'-F
ou ledrio, por se ter aproximado demasiado
do Sol que lhe fundiu as suas asas de cera,
até mais modernamente, & mais prdximo, ao
muito nosse e tripeiro «Charuto Aviadors, o
homem tem procurado realizar o von muscular
com mais ou menos desfortuna.

Sem bem se saber onde acaba & fantasia
¢ a realidade comega, as ¢rdnicas referem
que Simfo Mago, auxiliado pelo Demdnio,
electuou um breve voo que lhe custou a vida;
e que, em Bizancio, um sarraceno se vanglo-
riava de poder voar 4 volta do Hipddromo.
A experigncia [ez-se com a presenga do Impera-




dor Comneno e do Sultio, lancando-zse o homem do alto da torre. Porém, as suas asas
artificiais n%o conseguiram suster no espago o peso do seu corpo, e veio despedagar-se ante a
multidfio que s& comprimia na arena.

No seculo X1l o voo humano continuava a preocupar os sibios, sendo de Rogerio Bacon,
o espirito investigador que se antecipara 3 sua época, estas palavras:

s,.. Poder-se la fazer um instrumento para voar em toda a parte, se 0 que 0 governasse
pudesse postar-se no centro do aparelho e girar um mecanismo, pelo qual as asas, apli.
cadas artificialmente, ferissem o ar, & Maneira das aves em voos,

Foi, porém, no século XV, em pleno referver da Renascenga italiana, que os estudos sobre
o voo foram iniciados, ocbedecendo ji a bases cientificas que constituem os alicerces da
moderna Aerodinfimica.

Iniciou-o8 o sabio pintor, escultor, poeta, musico e engenheiro LEONARDO DA VINCI
que consagrou toda a sua vida ao estudo de voo, para o qual se sentia eomo que predestinado.

#... Lembro-me de um sonho da minka infincia: ey estava dettade no bergo & um abutre,
voando ao meu encontro, abriv-me a boca e virias vezes me rocou os libios com as asas,
comeo presigio de que eu dedicaria a minha vida ac voos.

Diatam de 1490 os primeiros eshocos de maquinas voadoras de Da Vinei, que nao
passaran de projectos.

Muito mais tarde, em 18o7, um relojoeiro alemino, Jacoh Degen, proceden a virias expe-
riéncias, e escreven:

=... Nio basta perguntar se 0 homem pode voar & maneira dos passaros, A possibilidade
tem a seu favor a minoria das opinides. As minhas experiéncias devem servir de prova
dos diversos meios que os homens inventaram para voar] destinam-se a provecar ohser-
vapdes sobre a resisténcia do ar, a energia numana & a dos passaros e a aplicaglo dessas
[orcas; induzirdo a admirar a habilidade dos seres cuja roupagem, figura ¢ voz admiramos
tantas wvoress.

O caminho da pesquiza sistematica para o voo estava achado. Ouwtros se seguiram.

Ate que em 1871, apts o seu regresso com as tropas vitoriosas a Berlim, outro alemio,
o engenheiro OTTO LILIENTHAL, retomava as pesquizas sobre o voo, encaminhadas mais no
campo experimental por, segundo ele,

«.., ser licito admitir que na técnica do voo houvera excesso de caleulo e insuficigncia
de pratica experimentals.

O caminho era o verdadeiro, e, em 1894, os berlinenses acorriam ao outeiro de Lichterfeld
i assistir aos voos planados do seu compatriota.

Nig era o voo muscular hi tanto tempo procurado e nunca encontrado. Era a Aviaglo
que despontava com horizontes mais largos e mais prometedores do que poderia vir a ter o voo
muscular, reduzido 4 infima ¢ mesquinha energla muscular do homem.

O homem reconhecia, como id o fizera antes [acob Degen, que nfio tem for¢a bastante
para levantar do chfo o seu proprio corpo, e por isso entrava afoita e decididamente no
caminho da maquina voadora com motor praprio, e deixava para traz o sonho milendric do
homem-pissars,

ces PArn sempre! ..,

Parece que nio. E enquinto americancs e russod se aprestam para a Astronautica, o
inglées Emil Hartman retoma o estudo do avilo com asas de pdssaro, numa verslio, como se diz
em giria cinematografica, actualidade e em cinemascope do learo lendirio.

‘.'



UMaA GRANDE
ESTANCIA TURISTICA
PORTUGUESA

A 18 KM. DO PORTO

RAPIDAS, FACEIS E
COMODAS VIAS DE
COMUMNICACAD
COM TODOS OS5
CEMTROS TURIS-
TICOS DO PaAlS

0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GRANDE CASINO DE ESPINHO

ABERTO DE 1 DE JUNHO A 30 DE NOVEMEBRO

1 ORQUESTRAS
DURANTE A EFOCA

ACTUANDO NO

SALAO DE FESTAS @ CINE TEATRO » RESTAURANTE

ARTISTAS NACIONAIS E ESTRANGEIRDS DE PRIMEIRA CATEGORIA

JANTE MO RESTAURANTE DO CASIND #= OFTIMO SERVIGD

ESPINHO » RAINHA DA COSTA VEEDE




AUTO SUCCA, LIMITADA

—VOLVO — .

MODELO DE 2 PORTAS COM 60 E 80 HP
MODELO DE 4 PORTAS COM 60 E 80 HP

*

A VENDA NOS REPRESENTANTES PARA O NORTE DE PORTUGAL

AUTO SUECA, LIMITADA

YIA MARECHAL CARMONA, 16437 « TELEFONE, 83054 = PORTO

EFA- AL‘EC N EVAGENS K8 |

gualidade

VIAGEME E TURISMOD
Rua do Loursire, 120 — PORTO (Perugal)

TELEFOMNE, 2181 %

PASSAGENS
AEREAS
MARITIMAS
TERRESTRES

EXCURSOES -- eserva DE OQUARTOS EM HOTES

VAl A LIARGA POR AVIAQ

FACA A RESERVA DO SEU RILHETE NA

AGENGIA ASAS

AGENTE OFICiaL ‘

BONNEVILLE OLIVEIRA

Run de Combes, 300 — Tel, TOB5% — PORTO
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E. T. ROBERTO CUDELL, L.°*




