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Fabrica de Madeira Aglomerada “Tabopan”
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Placas de 2,50 = 1,3 — 3,18 > 1,35 — 313 = 1,00 — 2,13 == 90-80-75-70 ¢ 208 - 1,04
Espessura: 7 a 40 milimetros para todas as aplicagdes

Partas, Lambring, Tectos, Mohilidrla, Construgo Civil @ Naval, Casas Pré-Tabricadas, Carleiras e Monilisln Eacolar,

Hangares, Zincogravuras, ete, ebc. = Esia Madelra fol considerada pelos famoacs clentisias Cermiincos em

Madeira Aglomerada, Engenheire H. F. Schewieriz, de Hamburgn, © Professor Wilhelme Klaoditz, da Universidade
Técnica de Brauncheweig oning a melhor gue se fem produzide na Enropa.

Tambdm o Labaratirio Naclonal de Enp,‘tllllHﬂl Ciwil, de Lisbna, a considerou igual ans melhores produtos similares
esirangeires. = Ad conslruchies da malor categoria tim preferido « Tabopan », madeira de excepcional qualldade;
nfio bofce, ndo racha, ndo arde e dura goaire vezes mais gue a madeirn macica

A bpica fébrica Emropein que produr Placas de 2, 3, 4. 5 e # MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA
RESISTENCIA de $07 kg cms2 { cerca de 3 vezes mais gue & madeira macien ),
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Agéncia Anglo-Portuguesa de Representacdes S.A.R.L.

PRAGCA DO MUNICIPIO, 32-4.0
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SE CADA LEITOR DE

«GAS em GRANDE»
CONSEGUIR ENTRE OS5
S5ELUsS AMIGOS UM NOVO
ASS5INANTE, A NOSSA
REVISTA PODERA SER

MAIOR E MELHOR

PRECO 6500
POR HNUMERO

INSCREVA O S5SEU FILHO NaA
ESCOLA DE AEROMODELISMO

*

SINTA A POESIA DO VERDADEIRO
VOO PRATICANDO O VOO A VELA

*

APRENDA A VOARESIRVA-SEDO AVIAD
COMO MEIO SEGURO DE TRAMNSPORTE

¥

PRATIQUE O PARAQUEDISMO
DESPORTIVO

Tudo iste poderd enconbror no Asre Clube do
Costa Yerde. E se gosta dos desportos ndulicos,
da ¢o¢a, ou da pesca, faga os svas fdrios ne

Logoa d& Paramos.

gas em grande
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NO COSTA VERDE ...
SOMOS ASSINMN:!,...

gal JOAGUIM PIMENTA

De uma associaglo como o Aero-Clube da Costa Verde, em que as realizagfies crescem
tlo de pronto como sio pensadas, muito se poderia dizer e escrever acerca do sclimas que
envolve dirigentes e dirigidos, & da amizade que oz une de modo a nfio se distinguirem uns e
outros, 4 ponto de nio haver, propriamente, reunides de direcgio privadas e lormais, mas sim
reunites de amigos — porque todos amigos sho — em que os assuntos de interesse para a colecti-
vidade podem ser ventilados aberta e francamente, com muito maior possibilidade, deste modo,
de terem a melhor reselucio.

Muito se poderia, electivamente, dizer desta maneira curiosa—e, até agora, boa —de
administrar, mas mais ficaria ainda por dizer e correriamos o risco de nos nflo acreditarem,
supondo figuras de retorica tudo quanto temos dito e egerita sobre o Acro-Clube da Costa
Verde e da maneira de ser da sua gente.

Mas se meditarmos um pouco no facto, real e recente— pois ocorren em 19 de Margo
deste ano—de ter sido a Assembleia Geral Ordindria, para apreciagio do Relatdrio e Contas,
realizada durante um jantar de coniraternizaglo, nio podemos mais duvidar de que o Aero-
Clube da Costa Verde ¢, assim mesmo, uma grande casa de familia para a qual todos traba-
lhamos, sem distinglio de logares e sem mira em recompensas ou louvores.

Uma Direcgiio que subscreve um Helatdrio como aguele que apresentou nessa Assembleia
Geral, & que nfio resistimos a tentaclio de oferecer 4 coriosidade dos nossos leitores, ¢ credora
do nosso maior respeito, ¢ merecedora de que, cada um, ponha & sua disposigio e, consequente-
mente, do Aero-Clube da Costa Verde, o melhor do seu esforgo, inteligéncia e vontade, para
qoe possamos continuar a dizer que

N¥O CO8TA FPERDE.,..
SOMO8 AS8IM!. ..




Relatdrio da Geréncia de 1959

Prezados Conadciosi

Cumprindo o preceinade no arligo 45.0 dos nossos Estalufos, tzmos & hoara de vir apreseolar-vos as contas
da mossa Gertiieln oo ane goe findon.

Documento como o que vow apreseninmoes &, por tradiclo e ale por lorga dos Eslalulos, apelidade « RELATORIO
E CONTAS », & nele se procura dar aos associades da colectividade, o que respeita, coala daquile de bom que s= [E2
duranie o mandato, porque do mau ndo vale a pena falar.

Em Clubes como o nosso, que dicpBem de um drgda informalive como & o nossa «GAS EM GRANDE=, &
Relaidrio quase s= lorod despecessirlo e deveria baslar a simples apresentacio das contas para se ajuizar do modo como
nog desempeshamos da sdminisiragio que nos confidsteis.

E do exame dessas conlas consiatareis goe, anslizada sab o ponip de wista comercial, a oossa administragio
fiol wm fracasso, wm auidolice desasire, pois fechon com prejoizo.

Mas an anunclar-ros o laclo, estn Direccio Fi-lo com infeira saiisfacia por fer a cerleza de fzr sabido
imterpretar bem o desejo de cada um em fazer do nosso Asro-Clobe, nem melbor nem pior do que o2 culros congéneres,

mas simplesmenle o Aero-UClube da Cosla Verde

E s verdade ¢ gue o Aero-Clab da Cosia Verde, de gualgeer Snguly que o ehservemos, € um Clube = sui
generise. E esta condiclo impar que wsafruimos &, quanlo a nds, o melhor resnllado da nosss Geréncia, 6 possivel,
no entanto, pels colaboragfo que todos os associados, sem excepclo, nos prestaram e a quem, neste lugar, expressamas
o melhor agradecimenta.

Mos artigos de sberiura dos ook 2 ¢ 3 do nesso drglo + GAS EM GRANDE s, sob os tilules € Asas a0
vetlo. .. Ruma as infinito...» ¢ «Missio cumpridas enconlrareis, priticamenie, o Relatdrio da wossa aclividade
e do modo como foi possivel ergaer a obra gramde que é j3 o Aerc-Clube da Costa Verde.

«Fager primeira para pedic depoiss e o fazer mais do que prometer = foram as ldrmulas migicas do nosso
processo. Mo énisnto & imperioso dever de graildfo salientar que fol & coblinnca gue em nos deposiiaram os nowice
associndos que nox permitin o «fager primeiros, confinngs que retribuimos com a majer lealdade & desejo de acerlar,
is clarns, & sem o recelo da critica, anles o procurando.

hs mossas reunifes de Direceds, aberias & [rancas 8 lodes o5 associados. siis, s& nos permitem A vaidadezinha,
o nosse orgulbo, Tudo o gue foi deliberado mo decorrer da nossa gerncla foi-o A5 clamas, sempre fo malor enlendi-
menky & harmonin, = com a pressnca de guanios associados quiseram nssistir.

Mestas condighes nio hi divida que se loroava desnecessirio o ¢ Relatdrio vo Mas a soa existéncia juslifica-se,
tnmbém, por sairas ragdes |

Agradecer a todos quanies contribuiram para o engrandecimenio do Aero-Clobe da Costa Verde, entidades
oficinis ¢ particulares, a quem evglobames no mesme sincers emillo obrigades = 3 todoy ox ameciades do Clube que
miits ans ajudaram e, sobrelodo, ew nds conliaram.

Hestn Assemblein Geral, @0 estranha e 4o significativa, sd possivel aum sclima» como o do Aero-Clube da

Cosla Verde, permliam Vas. Excelfncias gque suspendamos por memenios o vossa alegria para relembrar aqueles que
hoje ndo podem comusgar connosce mesta hora alla de Aero-Clube, muilp particularmenie o nosso aacindo B 1 e
colega de Direcglo, ANTONIO DA SILVA ALVES, a quem prestamos a mais seatlds das bomenagens.

Em segnida, e pelo desenvolvimento das respeciivas conlas, podereis saber riforosamente o estade financeiro
do misse Aero.Clobe, Para elas chamamos, pois, & vossa esclarecida atenglio ¢ o favor da vossa crilica, para nos do
malor inferesse, pobs tos pecmiticd fazer melhor Ao ame gue decorre.
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Tuabel Bandeira de Wello (Rilvad)

Ma fudelicks GAS e GRANDE wkdo ot inulheres que, lodo o lodo com os
homens, wem presanda @ sed concuise cem lodo o ordor apaizonode de gque sdo
copares d codso do Aviogdo.

Em todos o3 competicies desportivos asrondulicos porfugeesas hobifvdmo-nos, de ha
muifo, @ confor com 0 g wmpdiico presengo, Seampre bem dedocoda & realcado
pelos brilkontes clossificogdes obtidos. D enlre fodos guoremos dastacar, |:|H|El valor
de que we revests, o 1% lugor que obfeve no | CAMPEDONATO MACIONAL DE
ACROBACIA disputods o ane posiods no Aerddromo da Granjo do Maorgués [Sintro],
Fol @ primeiro, & & alnda o Gnlen, poroguediska civil porfugouesa, = & fombém o
primeira & o onica «P¥» portugessa, orgonitopio o propdsite do quol escreved poro
EAS sm GRARMDE o curoso orligo gue o seguir publicames 8 poro qué cha-
momos o especiol olenpio dos nossos leliores




A MULHER E A AVIACAO

“AS NINETY-NINES"”
QUEM SAO—-COMO TRABALHAM-—-SUAS ACTIVIDADES

ogr iwatel 2. de Aeito ook

Em 2 de Novembro de 1929, num hangar em Curtiss Field, Valley Stream, Long Island,
Nova York, fundou-se a organizaglio internacional feminina de pilotos.

A primeira manilesta¢io da sua actividade concretizou-se num rally aéreo trans-
continental com o percurso de Santa Monica (Calilornia) — Nova York no qual participaran
26 senhoras.

Presidia a esta ipiciativa a idein de se coordenarem os interesses ¢ os esforgos das
mulheres pela aviagio, utilizando-os nos mais variados sectores da aeronidutica: desde o aspecto
cientilico e técnico, até ao aspecto social e civico dos socorros a prestar nas catistrofes prove-
vientes de incéndios, inundagdes, ete. Visava-se igualmente a ajuda, na aquisicio de material
e o desenvolvimento do desporto de competigies ac¢reas, procurando a valorizagio da aviagio em
geral e de cada um dos membros da organizagdo em particular.

Apenas 99, das 117 senhoras convecadas no apelo que se dirigiu entdo a4 «pilotoss dos
Estados Unidos, deram todo o seu apoio a esta iniciativa. Por sugestio de Amélia Earhart, a
heroina da 1.* travessia feminina do Atlintico Norte, decidiu-se que a nova associagio passaria
a chamar-se «The Ninety — Niness (as 99), tendo ela propria sido eleita como primeira presidente.

Actoalmente;, 31 anos decorridos, <as 99 orgulbam-se de ter membros na América do
Sul, Alaska, Alemanha, Austrdlia, Canada, Coreia, Congo Belga, Alrica do Sul, Franca, Hawai,
Israel, Inglaterra, Indias Ocidentais Francesas, Japlo, Portugal, Porto Hico, Nova Zelandia,
Suécia, ﬁrqulu.

No que respeita aos Estados Unidos, esti a organizacio dividida geogrificamente em
§ secedes, que posteriormente se distribuem em 70 «Chafterss (capitulos) podendo ter de 5 a 80
membros cada wm. Hoje o nimero de membros ¢ ji de cerca de 15.000, das quais perto de
7.000 com avifio proprio.

As secpes s8o presididas :ug:riurmentcxnr administradores, enquanto que os «Chafters:
sflo dir‘i:_lgidu; por presidentes. O Uanadi e a Austrilia sio o3 deois Gnicos paises que 1&m uma
seccio de «99's., A do Canadd formada em 1950 & & da Australia em 195%

Para gualquer pals poder formar a sva secglio, sio necessirias pelo menos 5 mulheres
pilotos, possuidoras da licenga valida. A joia de entrada € de $5.00 com a cota anual de
$10.00 pa qual estd incluido o direito de receber gratvitamente o «News Letters, boletim oficial
mensal da organizacio.

s membros que constituem as «9%s- dividem-se em 4 classes:

Classe A — Active. Classe B — Inactive. Classe C — Life. Classe D — Mémber-at-Large.

Anualmente procede-se 4 votaciio para a eleigho da direcgdo e comissdes internacionais,
estando limitado @ dois anos, 0 exercicio das fungdes de cada membro dos corpes dirigentes.

Todos os records {emininos de aviacio nos Estados Unidos e muoitos records internacionais
femininos de aviagio, foram conquistados por membros das w995,

A evoluglio normal da organizagio permite-lhe hoje em dia possuir nos sens quadros, nio
36 aguelas que voam pelo simples prazer que isso lhes proporciona, mas também agquelas que
mais directamente se dedicam 3 aerondutics, nos seus aspectos comercisis oo militares,

Assim, entre as senhoras da organizagio encontram-se instrutoras de voo e instrumentos,
eontroladoras, directoras de aeroportos, instrutoras de Kadar, operadoras de radio, proprictirias
de servicos adreos ou ainda especializadas na fotografia aérea.

Interessante @ notarmos gue entre 41 & 46 — portanto um periodo internacional particular-
mente grave —seis (99’33 desempenhavam na Nova-Inglaterra, fungies de directores de aeroportos.

So multiplas portanto as actividades das «99's», A’ sua organizagio honrosamente
pertencem mulheres que se distinﬁuiram nos mais variados seetores da aviaglo. Nio se podem
mencionar todas, mas julgo justo destacar Jacqueline Cochran, a primeira mulher a oltrapassar
a barreira do som, num Sabre; Naney Tier, Clara Livingston, Nannette Spears, Wing
Commanders; Ann Baumgartner Carl, a primeira mulber americana que em 44, pilotou um
jacto, 0 entfo avilo experimental XP-59.

Foi ainda Jacqueline Cochran quem no periodo da guerra, chefiou o contingente americano
de « Pilovos para ]q_ﬁ aterras, como membro dos Trﬂ.nﬂpﬂ]‘ttl Aereos Auxiliares, seccio feminina,




Em Novembro de 42, regressando de Inglaterra detentora do primeiro « Women's Air Force
Service Pilota, com todas as suas atribuiches, recebeu a «Distinguished Service Medale dos
Fstados Unidos, pela nianeira como chefion as «pilotoss americanas. Hoje presidente da F.ALL
& a primeire senhora do mundo a guem loi concedida tal honra,

E' tambem uma «99s a inica senhora engenheira aerondutica e que foi antiga presidente
da sociedade de senhoras engenheiras.

Uma jovem «99s da Califérnia, serve-se do avido para facilitar o seu trabalho, voando de
instituigdo em instituigho para inspeccionar cozinhas, por conta duma companhis de seguros.

Em Washington, outra «99s, Jean Ross Howard, assistente do director do Helicopter
Council, Aerospace Industries Association, fundou as sraparigas do redemoinho. (The Whirly
Girls), organizaglio aberta a qualgquer senbora pllote de helicoptero.

Mas & grande percentagem das «99'ss s@o ou enlermeiras ou professoras. Trabalham
umas em colaboragio com a Defesa Civil prestando os primeiros socorros, as outras no
desenvolvimento dos programas do Air Age Education ou ainda ensinando nas escolas da
mesma  organizagio.

Um servigo de alerta a incéndios, na regifo florestal do Oregon, estd a cargo de <993,
voando em Cubs; outro em Tiger, nos baldios avstralianos, serve o cAerial Baby Clinics para
salvar eriancas em perigo, ete., ete. i

Faz parte dos Estatutos da organizaglo n realizaglo anval dum -meetings internacional
conhecido pelo «All- Woman Transcontinental Air Raees, ou como ¢ vulgarmente chamado
E]e_la imprensa, o «Powder Puil Derbies, que se efectun nas diferentes secgies dos Estndos

nidos em local e data lizados pelo commite executivo, A administradora de cada secglo e
uma delegada representando 20 membros de cada «Chafters, tém por dever de participar ou
fazer-se FEFI'EEEHIE.E neste 'l'IIIE'-Etiﬂﬂ_'lr

Este ¢ hoje o malor acontecimento dentro da aviagdo desportiva, exclusivamente
para senhoras.

Seis destes rallys realizuram-se entre a Florida e o Canadd, um terminando nas Bahamas
e trés em Luba.

No ano passade houve 66 equipas inscritas, totalizando 129 pilotes que representavim
quatro paises. Voaram-se 2.740 milhas e apareceram virios Cessnas 172, Fipers, incluindo
3 Apaches e alguns Comanches, 12 Beecheraft Bonanzas, 5§ Moonie Marks, ete. A vencedora lot
Aileen Saunders, num Cessna 172.

Além deste smeetings, as «90'gw nr_g:]_nizuﬁn] pilril este ano uima ctOUTness ]H‘ltl Eumpa.
«Official 1960 European Tours, com partida de Nova York a 30 de Julbo e regresso a 2§ de
Agosto, pelo prego de $1078.00.

Viajario pelo B.O.A.C. ¢ o primeiro pais que vigitam e a I[nglaterra, seguida da
Holanda, Alemanha, Austris, Suica, ete... onde os respectivos Aero Clubes lhes preparam
recepeies & virias manifestagbes aeronauvticas. O ndmero de participantes ficou limitado a 100.

Naney Bird Walton, que ¢ simultaneamente administradora da secgio da Austrilia e
encarregada das relacies internacionais de algumas das «Members-at-Larges, esti mais
directamente em contacto CoOmMigo.

Fizemos virias diligencias no sentido de trazer também a Portugal a caravana, mas nio
fomos, infelizmente, sucedidas.

E' altura de me apresentar igualmente como uma «99»! Sinto muito orgulhe em perten-
cer i organizacio, embora me sinta envergonhada perante os E:redjcaduﬂ de ordem profissional
e técnica das senhoras que fazem ou fizeram parte desta organizagdio.

Uso o emblema das menos categorizadis, que sfo aquelas que ainda ndo totalizaram
2.000 horas de voo 36, pois até agora so totalizo 230. Mas a maior satisfagie que sinto perten-
cendo 43 «99'ss & por tornar 0 nosso pais conhecido no mundo feminino da aviagio, represen-
tando com o pouco que tenho e 58i, a% nossas Asas, as dnicas a ostentarem i gloriosa tradigio
portuguesa da Cruz de Cristo onde encontro a inspiragio e o incentivo para fuzer sempre com
o maior brio, o melhor.

Foi por intermédio do Sar, Dr. Pequito Rebello que em 55 esteve em Lauvsing, Michigan
Ez.ra assistir 4 reanifio anual dos «Fliyng Farmerss que soube pelu primeira vez da existéncia
os 995,

Em Setembro de 57 fui aceite como membro honoririo do «ddaho Chafters, que loi
¢ meu spadrinhos junto da organizacio internacional e ficando incluida na  classe dos
«Members-at- Larges.

Desde entio tenho estado quanto possivel em contacto com @ organizagio e tenho assim

recebido virias senhoras que por aqui tém passado em viagem. Tive ocasiio de escrever nm
artiﬁ:qlz para o boletim mensal «News Lettery e outro para um jornal americano sobre a aviagio
em Portugal.

Coube-me a oportunidade de enviar, a pedido da organizagio, duas receitas de pratos
regionais portugoeses gue foram publicadas no livro «Stove Pilot Cook books editado pelas
«99'ss & representando pratos de cozinha tipica de todos os paises a quem pertencem membros
da organizacio.



AS CHAVES DA
SEGURANCA DE VOO

do ANLETIM A HASE AFREA N.= B-8. fociafo - Desemtrop ae R0

POR MAIS INSPECCIONADO QUE
O AVIAO ESTEJA, NAO DEIXE DE
FAZER A SUA INSPECCAD AMNTES
PO vOO:
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VEEM |- CLE o

A INSPECCAD MNAO SE FAZ
DAMDO “MURROS" MAS ASAS...

DOBRE-SE £E OBSERVE] /
NAD HA MEMORIA DE ALGUEM =

TER PARTIDQ A ESPINHA AOQ

DOBRAR-S5E PARA FALZER LUMA

INSPECCAD ANTES DE VOO,

MAS JA ALGUNS A TEM PaAR.

TIDO FOR VOAREM EM AVIOES
MAL INSPECCIONADODS




VRILLE:

Ideias novas
sobre um velho assunto

Do Holefim de Sepuranga de Voo a2 5,
as ofe (839, da Base Afrea da Oiaj

Comecoo-se a fazer vrillur avioes lopo quase apos o voo de Orville Wright em Kitty
tHawk e, antes de 1916, a vrille geralmente era fatal. [sto inictalmente, porque n técnica de
recuperagio parecia pouco natural so piloto. Ele estava a plear em direcgio ao solo e manche
atras era tudo o gue ele sabia poder evitar a perda de altitude.

Cerca de 1916 descobriu-se que manche i freate £ pé contririe era um processo eficaz de
recuperacdo ¢ os acidentes fatais devidos a vrille dimingiram multo. A vrille tornou-se uma
munobra de rotina, mas na primeira Guerra Mundial, quando um pilote a uvsou como manobra
defensiva e o seu oponente ficou pura e simplesmente i espera da recuperagio para o abater em
segulda, ela perdeu todo o sen valor tactico.

Cerca de 1919, com a muodangn no desenho dos avides, a vrille voltou de novo a incomadar
as pilotos. Aparece a vrille plana e os processos clissicos de recuperagio nfo bastavam,
A investigagio descobrin as causas deste tipo de vrille e concluin gue o aumento da drea do
pqtabilizador vertical a evitava de certo moedo mas nio completamente.

s pilotos continuaram = provocar vrilles intencional ou acidentalmente e durante a
decada que vai de 1920 a 1930 o procedimento de recuperagfo pouce variow, Pe contririo,
manche & frente oo nevtral e aillerons também na posigio veutral provocaram ser uma excelente
técnici. Na segunda Guerra Mundial poucas idelas novas apareceram sobre este assunto.
Apenas se concluiv que o aumento da poténcia do motor era uma condigio de instabilidade &
yue urgia reduzi-lo durante a recuperagio.

Com o advento do motor a jacto ¢ o estreltamento da eorda do perhil alur mals massa
teve que ser concentrada na fuselagen. Em 1953 tornon-se aparente aos pilotos que a vrille
utmna ver mais tinha tomado um aspectoc novo e que era preciso acrescentar algo mais ao
procedimento clissico para lhe dar a necessaria eficiencia. A vrille estava-se tornando violenta
& oscilatoria em torne dos trés eixos e i acrescentar & vrille classica conhecida, apareceu agori
uma rotagio herizontal, Esta oltima apareceu especialmente nos avites desprovidos de caunda
¢ nos avides de grandes perfomances e pesquisa NACA. Isto originou esforgos aturados de
investigacio que avaliaram a acgllo correctiva adequada e estabeleceram novas teécnicas
de recuperacio.

E' nesta época da vrille que nos hoje nos encontramos. Sabemos recuperar da vrille a
malor parte dos avides, mas no entanto hi conliguragles de avifo das quais & extremamente
dificil e por veres impossivel recuperar.  Esfe artigo nio prefende ser de modo algpim wma fenta-
tiva para dizer a iitima palavra sobre vrille, antes prefende suplementar o Mansal do Grupe como
snformagdo geral gue permita discutiv a vrille tal como a conhecemos actualmente, Faremos reco-
mendacies gerais que se aplicam a malor parte dos avides actuais. Esperamos que este artigo
o ajude a vencer qualquer complexo de duvida ou medo que por ventura tenha tido e em lugar
disso o fuga compreender & manobra e respeiti-la.

Nos witimos dois anos houve 50 acidentes, dos quais 25 fatais, cuja causa comprovada foi
a vrille. Apesar de se poder dizer que a vrille nio intencional nunca ocorre se o piloto voar o
sen avifio tomando em atenclio os avisos aerodindmicos ou artificiais sempre inerentes, sempre
a tivemos e continuaremos a t8-ln devido 4 exigtnein militar de certas mancbras taticas
ou priticas.

Por exemplo, sempre que o piloto fique com foguetes ow bombas penduradas, depois de
uma tentativa de largada utilizando o processo «over the shoulders, a possibilidade de entrar
em vrille € bastante bos. O mesmo se verifica em certas manohras tacticas em gue se executa
uma subida muito acentuada scima do tecto de servigo.



FACTORES QUE AFECTAM A VRILLE

Nio se pretende aqui discutir em detalhe todos os factores que afectam a vrille, antes os
discutiremos com brevidade, O caricter da vrille entrada a 45,000 pés nio difere grandemente
do de sma entrada a 25000 pes. No entanto a velocidade ar equivalente a que se entra em
vrille alecta-lhe grandemente a natureza, pois vrilles entradas a grande velocidade ar equiva-
lente sfio muite mais violentzs para o pilote. Comoe o centro de gravidade do avifio recua, a
estabilidade longltudinal diminui e a tendBocia pata levantar o nariz aumenta, A estahilidade
direccional piora 2 medida que a velocidade de perda se aproxima e quando o avific entra
irancamente em perda, o movimento do avilo em torno do eixo vertical necessario para entrir
em vrille, pode aparecer, se bem que nfio seja preciso entrar em perda para gue isto acontegi,
Note-se que a perda em muitos avides de grandes perfomances ¢ uma coisa muito dilicil de
definir. Estes avifes serfo mais rapidos = entrar, & razio de rotaglio sera maior e a vrille mals
plana. O aviio recupera com maior dificuldade de wma vrille plana. Com o advento do
reabastecimento em voo oblem-se am malor peso grosso em altitude. lsto exige Angulos de
ataque maijores para obter a sustentagio desejada e um avido assim pesado pode vrillar.
Se isso acontece ele obtem uma maior forga viva e a recuperacfo de wma vrille deste tipo #
tambem mais dilieil.

E' axiomatico que a seguran¢a exige que se esteja recuperado de qualquer vrille a pelo
menos 10,000 pés acima do terreno.

Contrariamente a uma crenga generalisada a asa em tlexa pouco difere da asa recta no
que respeita a efeito aerodinamico sobre um avilo em vrille. © F-104 pde o nariz para cima
semelhantemente a virios avides de asa em flexa. Com o andar dos anos, a tendéncia tem sido
concentrar mais peso ao longo do eixo longitudinal, Combustivel, trem, equipamento electrinico,
muotores a jacto mals pesados tudo isto estd agora concentrado na fuselagem e este facto tem um
eleito mais pronunciade nas qualidades de um aville actual em vrille & no procedimento
de recuperacio,

A FASE INCIPIENTE

Hi tros fases na maior parte das vrilles:— a lase incipiente, a vrille ¢ 4 recuperagdo.
Alguns avides nio tem fase incipiente ¢ outros nio chegam mesmo a vrillar. O Chance Vought
deu origem a0 termo srotacio post-perdas para dar ideia da manobra do F7U-3.

Este avifio nunca entra numa vrille erecta clissica, antes roda em torno dos seus trés
eixos podendo isso ser considerado como & fase incipiente da wrille. A [ase incipiente ¢ pois
defenida como transicio entre o perda e a vrille jd completamente desenvolvida.

A' medida que o angulo de ataque vai aumentando ¢ passada pelo valor do de perda, os
filetes de ar vAo-se desprendendo das superficies de control & a estabilidade estatica diminui
ripidamente. Depois da perda, as superficies de control sio particularmente inefectivas e o
avifio rodara & volta de qualquer um dos seus trés eixos, Durante esta lase incipiente o piloto
ficara sujeito a lactores de carga variavels: verticais, laterais ¢ horizontais. E possivel ao
piloto recuperar desta fase. No entanto, movimentos bruscos dos comandos, os aconselhados
para recuperar da vrille ou outros destinados a contrariar 0 movimento, causam que o avido
entre mais depressa numa vrille completamente desenvalvida.

- Geralmente falando; se o piloto puder detectar a fase incipiente, deve relaxar a lorca
que estava a aplicar no manche, neutralizar os outros comandos & deixar que o avilo recupere
por ele proprio. Nio faga a recuperagio da vrille mecAnicamente. Fense anfes de acluar.

Em muitos avides se o piloto puder detectar a lase incipiente verd que ela pode demorar
de 2 a 10 segundos & de 1j4 a 3 voltas antes da entrada definitiva em vrille. O que pode
acontecer nesta fase, sio: tonneaux descomandados, derrapagens violentas, nariz violentamente
para cima ou qualquer combinacio disto

.




A YVRILLE

Define-se. uma vrille completamente desenvolvida como o movimento de um avido em
voo, quando o Angulo de ataque do perfil é superior ao de perda e o avillo desce em direcglio ao
soln rodando em torno do eixo vertieal. O dngule de atagee do aviko afecta grandemente o
tipo de vrille dudo que a estabilidade estatica varia de positiva, a pequenos ingulos de ataque,
a negativa a grandes Angulos de atague. Ter em mente que o dngulo de ataque ¢ lormado pela
linhe de wvento relative e a corda do perfil. Podem encontrar-se Anpulos de ataque de 80°
numa vrille plasa. Angulos de ataque para alem da perda mas inleriores a 60°, sio conside-
rados pequenos Angulos de ataque (quando em vrille) & valores para além deste sio considerados
erandes Angulos de atague. Na maior parte dos avides, quande em vrille, o dngulo de atague
médio ¢ de eerea de 45°. Numa vrille completamente desenvolvida, o avido atinge o seu maior
angulo de ataque quando a razio de rotagdo e major, Se o angulo de ataique meédio tende a
diminuir, o aviio tende & recuperar, A primeira volea de vrille pode ser violenta se for entrada
2 uma velocidade ar equivalente alta e o avifio pode levantar o nartz de modo a ficar com
grande Angulo de atague, rolar oscilatoriamente ou derrapar violentamente. A segunda yolta o
subsequentes tendem a estabilizar-se num movimento oscilatorio continia, caracteristico a cada
tipo particular de avido, O factor de carga a que o piloto ficara sojeito durante a vrille variara
com o tipe de vrille ¢ o acelarometro indicard valores positivos para & vrille normal e recta e
valores negativos para a vrille invertida, Conhecem-se casos no passado em que o acelurdme-
tro foi o dnico processe visual para determinar em que tipo de vrille se estava metido.

F wio se esquepa: O piloto deve treinar-se a depender ¢ acreditar no FAU E BOLA ¢ mo

ACELEROMET RO quando procura deferminar o tipo de vvilie em que esia metrdo.

A RECUPERACAO

A recuperagho & a fase que medeia entre & aplicagdo da acglo correctiva € o momento
AW (ue se conseguc regressar a voo coordenidao, Tal como em cada uma das outras fases esta
também ¢ particular a eada tipo de avido; alpuns aumentam u razio de rotacho assim que se
aplica a acgfio correctiva, outros diminvem imediatamente, e ainda outros mantém-se na mesma,
por vezes até cerca de trés voltas, e s6 entdo recuperam. Em muitvs modelos chega a haver
yi intervalo de 12 segundos entre a aplicagho da acglo correctiva e o primeiro sintoma de gue
o aviio tende a recuperar e isto, clare, para um piloto em vrille parece uma eternidade.
Normalmente os sintomas de que o avilo recupera aparecem entre os 3 e o8 6 segundos.
Portanto o que o piloto tem & fazer ¢ ir analisando a situagio ¢ nio se deixar entrar em paAnico.

A razio de descids na vrille varia numa gama muito larga mas o piloto deve contar gue
precisa para @ recuperagio com uma colsa da ordem dos 8 a4 12000 pés. E todos ox pllotes
devem ter sempre na ideia wma altitude abaixo dua qual devem phandonar o avilo. Uma regra
que o experiencia tem provado boa ¢ Se guando passar pelos ro.oop pis wdo for fa numa picada
coordinada abandonr fodas as fenfalivas ¢ sada,

A recuperacio em siovaria ligeiramente de avifio para avilo! usam-se sempre ni medida
prescrita leme de direcgio e profundidade, aillerons, aillevons e alguns avifes wusam ainda
spoilers para ajudar a recoperagio de vrilles invertidas. 0 wso primirio do leme de profundi-
dade ¢ evitar que vrille passe de erectn normal o invertida ¢ vice-versa. O leme de direegio
deve ser usado judiciosamente de modo a evitar que a vrille se continue na direcglio oposta.
Para cada avide ¢ ewidadosamente estudado o procedimenta de recuperapio.  Cabe agori av pilato
comthecer cuidadosamente o do avido gue voa pois disso pode depender o s vida,

VRILLE ERECTA NORMAL

As trés luses de gque temos vindo a falar sio comuns tanto 4 vrille erecta como a invertida,
A caracteristica da vrille erecta & de que os factores de carga que envolve slo sempre positivos




A VRILLE

Define-se wma vrille completamente desenvolvida como o movimento de um avido em
voa, quando o Angulo de atagque do perfil ¢ superior ao de perda e o avifo desce em direcgllo ao
silo rodande em torne do eixo vertical. O Angulo de atagque do avido alecta grandemente o
tipo de vrille dado que a estabilidade estitica varia de positiva, a pequenos Angulos de atangue,
a negativa a grandes Angulos de ataque, Ter em mente que o Angulo de ataque ¢ formado pela
linha de vento relative e a corda do perfil. Podem encontrar-se Angulos de atagque de 80°
numa vrille plana. Angules de ataque para além da perda mas inferiores a 60%, sdo conside-
rades pequenos Angulos de atague (quando em vrille} e valores para alem deste sio considerados
grandes gngulos de ataque. Na maior parte dos avibes, quando em vrille, o ingu lo de ataque
medio & de cerea de 45°  Numa vrille completamente desenvolvida, o avido atinge o sew maior
angulo de ataque quando a razdo de rotagio ¢ malor. Se o fngulo de ataque médio tende a
diminuir, o avifo tende 4 recoperar. A primeira volta de vrille pode ser violenta se for entrada
& uma velocidade ar equivalente alta e o avido pode levantar o nariz de modo a ficar com
grande Angolo de ataque, rolar oscilatoriamente ou derrapar violentamente. A segunda volta ¢
subsequentes tendem a estabilizar-se num movimento escilatorio continuo, caracteristico a cada
tipo particular de avifo. O factor de carga a que o piloto ficard sujeite durante a vrille variara
com o tipe de vrille & o acelarémetro indicara valores positivos para a vrille normal e recta e
valores negativos para a vrille invertida. Conhecem-se casos no passado em que o acelardme-
sro foi o dnice processo visual para determinar em que tipo de vrille se estava metido

E wio se esquepa: O piloto deve treinar-se a depender ¢ acreditar wa PAU E RBOLA ¢ ho

ACELEROMETRO quanda procuva determinar o tipo de vrille em que esia metido,

A RECUPERACAO

A recuperacho ¢ a fase que medeia entre & aplicacio da acglio correctiva e o momento
BfI UE S& COnSegue TeETEssar a4 voo coordenado. Tal como em cada uma das outras fases esta
tambén; & partienlar a eada tipo de avifio] alguns aumentam a razio de rotagio assim que se
aplica a aegfio correctiva, outros diminuem imedistamente, e ainda outros mantém-se na mesma,
por vezes até cerca de trés voltas, e s6 entdo recuperam. Em muitos modelos chega a hiver
unt intervalo de 12 segundos entre a-aplicagio da aegio correctiva e o primeiro sintoma de que
o aviio tende = recuperar e isto, claro, para um piloto em vrille parece uma eternidade.
Normalmente os sintomas de que o avillo recupera aparecem entre o8 3 & o & segundos.
Portants o gque o piloto tem u fazer & ir analisando a situagho e nio se deixar entrar em pianico.

A razio de descida na vrille varia numa gama muito larga mas o piloto deve contar que
precisa para & recuperaglo com uma coisa dia ordem dos § a 12,000 peés. E todos os pilotos
devem ter sempre na ideis uma altitude abaixo da qual devem abandonar o avide, Uma regra
que a experiencia tem provado boa ¢ Se quando passar pelos ro.voo pds ndo for ji wuma preada
coordenada abandone todas ay femtafivns « saia.

A recuperacAo em s varia ligeiramente de avifo para avilo: usam-se sempre na medida
prescritu leme de direcqlio e profundidade, aillerons, aillevons e alguns avibes usam ainda
spoilers para ajudar a recuperacio de vrillea invertidas. Q) uso primirio do leme de profundi-
dade # evitar que vrille passe de erecta normal a invertida e vice-versa. O leme de direcqio
deve ser usado judiciesamente de modo a evitar que a vrille se continue na direcqllo oposta.
Para cada avido ¢ cuidadosaménte estudado o procedimento de recuperagie. Cabe apora ao pilots
conhecer cuidadosamente o do avido que pon pois disso pode depender @ sua vida,

VRILLE ERECTA NORMAL

As tres [nses de que temos vindo a falar slo comuns tanto i vrille erecta como & invertida.
A caracteristica da vrille erecta ¢ de que o8 factores de carga que envolve slio sempre positivos




¢, como o piloto nido estd colocado no eentro de gravidade, ficari tambeém, eventualmente,
sujeito n weelaraghes laterais. No entanto as forcas envolvidas nunca excederio os 2 oo 2.5 G's,
Nos tipos de cagas correntes a patureza da vrille ¢ oseilatdria. Geralmente perde-se em cada
volta 2.000 a 4.000 pés ¢ & razido de rotacho ¢ normalmente de 3 a 5 segundos por volta.

VRILLE INVERTIDA

Define-se a vrille invertida como a manobra em gue o avido perde altitude ao mesmo
tempo que tem wma certa velocidade angular em relagdo ao seu sixo vertical, estd sujeito a um
factor de carga negativo e tem um dAngulo de atague (tamb¢m negative} superior agquele a que
ocorre a perda invertida, Como ja foi dito, muitps vezes o dnico processo que o pilolo fem pava
detectar se a orille & erecta on imveriida 4 pelo acelerdmetre. Ha tantas modalidades de vrilles
invertidas como erectas. O avifio pode-se manter sempre invertido, ou durante uma das voltas
rodar 360", Se isto, acontece, dificulta ao piloto & andlise corrects da vrille, O nariz do avifo
pode permanecer acima do horizonte durante todia a vrille ou aitérnar entre pronunciadamente
acima & abaixo. Nuoma vrille deste tipo o valor dos ('s negativos introdozidos também sera
oscilatorio e ela parecerd mubto mais violenta ao piloto. Nos aviles correntemente em uso a
vrille invertida pode ser oscilatdrin em volta de qualquer um dos trés eivos e as forgas a (que o
plloto fica sujeito podem variar de 0 a —35 G's sendo de certo modo dificil para um piloto com
pouck experifneia de vrilles aplicar os comandos correctamente durante a recoperagiio, Prova-
velmente este piloto nfo se apercebera das forgas que se exercem sobre ele senio no dia seguinte
quando verificar as pisaduras provocadas pelos cintos. Conhecem-se casos de pilotos de ensaio
que a experimentar este tipo de vrille ficaram com nddoas negras durante semanas.  As vrilles
com oma razfo de rotaclo continun e alta sfo as mais dificels de recoperar, & aguelas que
parece que existam ao fim de cada volta sio aguelas que pormalmente se recupera mais cedo.

DIVERGENCIA DE ROTACAO

Um artigo sobre vrilles nio podia deixar de discutir este assunto tanto mais que ele
constitul uma condigfio de perign e tem tanta afinidade com a vrille que por vezes se lhe chama,
se bem que com muite pouca propriedade, vrille horizontal. Muitos dos avides actuais tem
restricGes 4 rotagio em torno do eixo longitodinal, e a certas deflecgies de aillerons a altas
velocidades ar equivalentes. Estas restrigdes s3o provavelmente das mais importantes para um
pilote militar pois limitam a capacidade de manobra tiéctica do aviio mas devem a todo o costo
ser respeitadas.

A rologagio da massa do avifio mais proxima do eixo longitudinal aumentou & inércia dos
movimentos verticais e laterais do nariz criando momentos de lorcas indesefdveis. Ao piloto
ique excede as limitaghes de rotagdo do sew aviio torna-se aparente gque a razlio de rotagio
acelera, s& conjugard com movimento lateral do nariz do avifio, e se A coisa continua aparecera
também movimento vertical.

Em determinado ponto isto tornar-se-a divergente e o piloto fica entfo metido num
carrocel fantdstico do qual @& precise muita serte pac salr. Como se disse atras para que isto
aconteqda ¢ preciso voar a nimeros de Mach e velocidades ar equivalentes elevadas e exceder a
razdn de roll permissivel No manupal de voo aparecem limitagies ao dngulo de pranchamento
por este, do ponto de vista do piloto ser mais ficil de avaliar que a razio de roll,

Para malor pouce sorte para o piloto, & medida que a maler parte dos avides aceleram
parecein tornar-se direccionalmente mais estavels. O piloto senti-los-a mais duros na direcido
e isso da-lhe ama falsa sensacio de segoranca. (O leme de direegfio comega entdiv a tornar-se
menos efectivo, & quando a estabilidade direccional piora rapidamente, tem-se a condigiio pro-
picia an movimento divergente sem que o leme tenha acplo capaz de evitar a rotagio. Se, a




associar a isto, no seu movimento de nariz para cima o avifio exeedeu o Angulo de atague neces-
sirio a0 voo coordemado, o leme de profundidade também nfio sera efective, No panorama
actoal, pilotos, experientes ou nlda, quando confrontados com uma siteacio desta natureza
encontram-s¢ com os pilotos de antes de 1916 perante uma vrille normal e aptos a tomar uma
resolugio que pode agravar o problema. A primeira acgllo que provavelmente uliviard esta
condigllo serd afiviar os comandos e redozir a velocidade. [laa.se para isso, claro, reduzir o
motor e por treios de picada tendo em atenglio as caracteristicas de perda do compressor do geu
avido, A ideia ¢ desacelenir @ sair de uma drea que ¢ destrutiva e mortifern. Mas [embre-se:
NUNCA exceda gs limitagies de roll do seu avifio quando voar a velocidades ar equoivalentes e
numeros de Mach elevados. Isto ¢ & acglo preventiva primdria.

Nota do Editor: existe um fllme curto e barato que loi produzido pela NASC e vem
sendo distribuido 4 marinha desde Junho de 1958, Existem ainda poucas copias do mesmo mas
esta-se a providenciar no sentide de fornecer uma a cada hiblioteca da Armada.

ASPECTOS PSICOLOGICOS E FISIOLOGICOS

Na totalidade dos avitdes actualmente em uso as caracteristicas de vrille sfo determinadas
por pilotes de ensaio e o procedimento correcto de recuperagio vem descrito na T.0O.—1 do
aviio. No entanto, uma coisa € a recuperacdo de uma vrille intencional e outra coisa, total-
mente diferente, ¢ a recuperaglo de uma outra, acidental. Durante uma vrille intencional, o
piloto usu um processo chave e estd, de certo modo, 4 espera do movimento que dai resultara.
Se ele lor um piloto de ensaios no principlo de um programa de vrille, ele ja tem wvma guanti-
dade grande de inlormag¢lo que lhe ¢ lornecida pelos engenheiros e, a0 mesmo tempo, vai
conduzindo o seu programa de investigagio progressivamente podende, deste modo, combater
ns factores fisioldgicos e sobrepor-se aos psiceldgicos. Isto, claro, nflo isento de risco, mas a
sui preparagio anterlor e a sequéncia da investigagdo dd-lhe uma certa seguranga €, quando o
programa acaba, ele execatou toda a espécie possivel de vrille e esti habilitado a aconselhar
um procedimento standard de recuperaglio. O piloto que entri inadevertidamente tica imedia-
tamente desorientado, dependendn o grau de desorientacdo da naturezi e violtneia da vrille.
No periodo seguinte, o plloto deve reorientar-se, analisar & manobra e estabelecer um plano de
accio, A orille ndo f manobra de gue se deva for medo, wias dere ser resprifada. Na maior parte dos
avides militares tacticos a vrille e a recuperagio podem ser demonstradas por pessoal compe-
tente dado qque sempre tivemos vrilles intencionais ou ndo, continuaremos a teé-ias no foturo ¢
1550 nie deve de modo algum, causar problema. O que se segue pode parecer doutrina desne-
cessarip mas ¢ especialmente destinada a pilotos menos experientes, Eles mais cedo ou mais
tarde serfio colocados perante essa situacio e convem que conheégam o processo de sair dela.
0 orglo primario da orientagho e um fluido que existe no ouvido interno. Se esse arglo estiver
sufeito 4 forgas pouco comuns, ele poderi, eventualmente, transmitir po cérebro indicagdes
erradias @ este por spa vez, transmiti-las também erradas aos nervos motores.

Por outre lado s sensagies captadas pela pele, ofhos & misculos sio também transmitidas
ao ceérebro. Se todas estas informaghes que o cérebro vai superiormente coligir forem, por
acaso contraditorias, a tendéncia mais marcada & parn a desorientagio, @ menos gue o pelofo
rstefa frittnado @ reagir convenienfemente.  Acrescente-se a isto que a orientagiio durante a vrille
¢ muito difieil, por vezes até impossivel, sem o auvxilio do «pau & holas e do acelerdmetro,

Durante a recuperagho da vrille muitos factores podem alectar o piloto: pode ele ver
diminuida a sua capacidade mental, ou nio saber para onde olhar para determinar a sus posicio
na espaco, oo canalizar toda a soa atengfio para determinado ponto no solo ou instrumento no
avifio e isso nfio ser o mais indicado, ou pode ainda ver negro ow ter dificuldade em determinar
se a wrille ¢ erecta ou invertida, em suma vma infinidade de factores, mas 5¢ ofe ler ¢ gereditar
mos énslrumentos, as chances de recaperacio sio muito hoas.

A avaliaglio do tempo nunca & corrécta. A recuperagio demora sempre mais tempo do



que o piloto espera. A reacgfo natural € sobre estimar o tempo requerido pira @ resposti do
avifle a aplicagio do procedimento de recuperagio. Estejo portanto preparado para isso. Uutra
dificuldade, e esta proporcional 4 vicléncia da wrille e determinar o nomero de valtas que se
di e direcciio da vrille; especialmente se durante a rotaglo essa direcgllo se inverte. Anites por-
tante de facer asweiras verifique pelo epan ¢ bolas que pf deve aplicar, Lembre-se sempre de que
quando aparecerem problemas fisiologicos ou psicologicos desta ordem, deve resoivi-los antes
mesmo de analisar a manobra e deeldir que processo de recuperagio val usar.

No entanto depois de dito isto tudo, u experiéncia ¢ o melhor processo de ganbar o
vontade ¢ por isso tem-se vindo a levantar as restrighes & pritica de vrille na maior parte dos
avites de treing pars que os pilotos se lamiliarizem com esses factores psicologicos e fisiologicos.

Resumindo: Use para se orientar durante u vrille o ncelerometro e o pao e bola e, se
quiser olhar para fora, olhe atraveés do vidre do visor, Olhar pelo fado ou por tras spenas lhe
apments a conlusio. Use toda a sua lorca de vontade parp permanecer licido e a verificas
alternadamente o altimetro, acelerometro, pau e bola e durante a recuperagio, o velocimetro

Assim que iniciar o procedimento de recuperaglo, certilique-se que o mwantém até a
recuperagio estar completa, ¢ lembre-se: na sua avaliagio do tempo errara por defeito,

— Verifique que a direeglo da vrille nio Se inverte.
— Certtfique-se que estd usando o procedimento correcto de recuperagio.

— Tenha gravado no pensamento uma altitude abaixo da qual se deve ejectar senio
tiver ainda regressado a voo coordenado.

— Leia aminde a T.O. — 1 que diz respeite ao seu avido, O procedimento correcto de
recuperagio vem la escrito e =e vocé voar o seu aviio dentro das Himitaghes que tambem 13
vem, nfo ha vrille nenhuma de que nfio consiga recuperar.

Acima de tudo lembre-se que o seu avifio ¢ um sistema de armumento Coo WEE HESSEO
especifica. Voce nio pode dar-se ao luxo de The diminuir a sua capacidade operacional apenas
par ignordncin oo medo de vrilles
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SEGURANCA DE VOO

W W@ - -

ALGUNS PENSAMENTOS E
CONSELHOS PARA OS PILOTOS

PELD MAJOR FILOTO-AVIADOR

JOAO DA CRUZ NOVYO
.
6 de desejar que aguoelas teimosas altas pressdes, situadas, desde hi cinco meses, ji molto
ao Norte, para além da Groelindia, Escandinavia e Rissia, deixem aquelas paragens em
breve, para gque o mau tempo nio nos fostigue mais.
S4 eom boas condigtes meteoroldgicas se poderd verificar uma nEnor actividade da
Aviagio Desportiva pelo prazer e entusiasmo gue 0 VOO, Nessas hoas condighes, envolve,
Mo entanto, atenddo...

— Hé duas espécies de pilotos que se malam: os <ozes* e oS «azelhas .
Os primeiros adquirem grodualmente uma confianga que pode engand-los e
tenté-los a ullropossar muilas vezes o margem de seguronga; os azelhos s&o
simplesmente incapazes. Mas hé um atributo que ambos os lipos possuem:
IMAGINACAO DOENTIA.

— Voe tao olto tanto guanto razoavelmente o possa fazer e lhe permitam as
instrucSes. A alluro tem poucas desvantagens; a sua maior vantagem consiste
na escolhe de campo para aferragens forgadas quando isso for necessério.

— O receio e o aborrecimento que o voo baixo causa as pessoos que estfio nas
suos ocupagdes, no campo ou na praio, devem ser ponderados por qualquer
piloto decente para que néo abuse do voo baixe.

— O voo baixo perturba tanto o piblico como o gado. Pense apenas que as
vacas, que golopam lé em baixo, para si téo divertidomente, sGo suas. Pensou
também jé alguma vez, no que se possa passar dentro duma vaca a galopar
assim? lsso forna o poslor ou campine mal humeorado. E se vocé mais
tarde, precisar do seu ouxilio, encontré-lo-4, possivelmente, pouco disposio

a genfilezas.

— Veriligue sempre a gasolina € o éleo. Em regro, o pessoal de lerra & muilo
competenie e culdadoso, mas por um engano apenas, apés um grande espago
de tempo sem novidade, pode vir parar ¢4 baixo por uma folie inesperada
de gasolina.




Coisas do “arco da velha ..
tiradas da “arca do velho

Seepdo ofrigida prow Alcoforado Wenazis

Hoje temos gque pedir perdido aos nossos leliores pelo fecio de s «histéria» ndo se integrar
perfeitamente no Ambilo dests seccio. Henlmeste a aligtdriaz ¢ do «arco da velbas, simplesmente
nio foi, nem podin ger, firodn do corea do velho s, Primelrd porque & faganha & (50 recente gae. nem
tempo teve de ir parar deniro da «ofcas; gegundu, porgue o Pimenin, que i conts, embora seja am
velho plleto, ndo se pode considerar um pilotoe velho,

Mas It mofivos poderages que nos obirfgam 4 relatar os faciog gue hoje apresentmbos: por
um lado & jusio & honesto que focionos ver ao Sr, Mejor Crue Movo, de lorma clere ¢ sem subterfi-
giog, 4 maneirs como oy coisss se passaram ; depods, dido goe a < Opereclio Betas, gue dentro em
poucn e deverd realzar, terd umn inscrigiio aberia o fodos os pllodes clvis porfagueses que neln
cuelram parficipar, ¢ dever posso de Tealdade e camuradagem, mosirar & esses pllotos os métodos
que ufilizamos ny s Operagiio Alfas de modo a ph-los de sobreaviso contrn fodas essas poucas
vergonfias!

Wo poeso segundo siimero relaldimog a& sérios o exerciclo que levamos a efeilo, pondo gm
foeo ba vantegens de proves deste géners e o8 magnificos resultados obtldos. Mas onde mete
pllotos-aviadores, ao lado da parte sérin fem gue haver sempre oma facets alegre, De resto, nndia
impede gue sg frafem mesunios sérios com uma pontinbia de iereverfncin @ de boa disposivio, pols
issn &0 tradur ume slegrin sd, produte logico de wima também s8 e leal comoradagem, ahicerce
ieguro & necessdrio de todn e gqualgoer actividade desportive, mas de um modo muito eepecial da
desporic gerondutico.

E ¢ esin wlegrin, ests sit camarsdogem sem segundas infencbes, qiue permite o vivermos
num ambiente dentro do gual nié se reaflzam assembleias gerais durante wm jantar | 1!

Pols, carcs |eitores, hoje cd femos o Piments — o «Alla 4 — a descrever o goe ge passal
nos bastidores da prova que levamoe a efeilo,

I como ele diz : nio ha dovidas de gue cads um de nos, por muitng ¢ varindns roroes, tinha 4
certeza de vencer aprovn ! E eu & o meu companbetre de equipe nlo dramos dos menos peneirenios |
Mabiturdos & lidar com ceoguais, plonts ¢ carlas, #lo nos assustave 8 navegagio, nem & descobertn
do local onde o «patriclss nos esperarin® Razodvels desporiiatas, em lerra linhamos & certezinhn
certa de que, em velocidade ¢ resteténcia ni corrldil pird o objective, nnguémn nes baterka !

E assim foi, A novegagio fob dm primor! Sfe havie ferfay deeefos . mas phirgee fantasia,
eidre tandas, @ mosse siegeaife, oma sé disfinguin, escother @ qins? Poig se st um carro eslave
parndo junto 4 torre! De certera gue fomos controlades no momento proprio! As outras igrejn, aos
nossos ofhos odo passavam de simples copelis & agaela & que era a8 verdadeirn | Fsbi vindoe guee
iesta parie do programa melemos dgun |

Crumnte & grieniacie oo ferfens. ., . guanio o essa nem & bom faler) Depols de uma: horn de
Infrutiferas peequisas nio encontrel o epatriomstt! Ele diz que me vio mis come ndse tinha ordens
parn me faler, ficon mudo ¢ qoedo... Desespersdo regressei ¢ ronbei um carro! Logo por azer
apiiliel wm Wolkswagen gque nunca finka guisdo e suponho que armanguel em prise

Mas delzemos a descrigdo das peripécimi para o Fimenta; euoed goero informur of foluros
concorrentes & « Opecacho Betn s que nestas provas vale iudi! Contratem esplles, fsgam sobolagen,
roubem veiculos oo tude o que Ibhes vier @ mito ¢, se nie forem parar @ cedels em soies, lves
COFIEIEAM YEnrer & provi,



UM PILOTO © E NOVE PILOTOS - AOS PAPEIS

p JOAGUIM PIMENTA

v .. Exactamente. Uma gentilissima pilote e nove harbadissimos pilotes andaram numa
radiosa manhd de Setembro acs papeis.

Estava em marcha a famosa « Operaglio Adrea Allar que exigia dos pilotos concorrentes
— dizia-se — uma soma enorme de predicados aeronauticos, de argueia, e ate fisicos no sentido
mais lato do termo,

() tema estava rodeado do malor segredo, Ao certo ninguem sabli para que estavam
fadados aqueles « vilentes« pilotagos que por ali andavam, cada um convencido de que ele ¢
nue sabin como era a «coisa s e que s6 ele é que a poderia ganhar,

Sim, parque nisto de competighes desportivas, aeroniuticas ou ndo, todos o compartiel-
pantes sio, antecipadamente & na sua opinifo, os vencedores. ['ns, mais modestos, dizem nio
ter ¢peneirass e ndo paderem competir com os outros concorrentes. (Jue niio, dizem estes, pois
entio nlo véem que a prova esti mesmo a calhar para si?. ..

't outre manda a modéstia as ortigas e jura pelos seus manes que nio vai la para um
segundo lugar. Estudou a prova em pormenor — ele € que sibe como aqutle vai ser — e sera o
brilhante vencedor daquela primeira prova do Costa Verde.

Que aquilo vai ser falado e doro, disso nldo ficam dovidas a ninguem, pois o wlirma o
autor do tema a desenvolver. Em sua opiniSio o vencedor merecerd bem o prémio que conguistar,

Haverd, diz-se, uma aterragem de surpreza num aerddromo proximo para lentar Libertar
um prisioneiro, Os mals avisados imediatamente aliam a ideia de proximidade a 5. Jacinto e ao
Porto, e hi logo € poetass que sonham com oma larga distribuicio de murros aos guardas do
prisioneiro.

Mas a funtasia depressy cede o lugar a realidade. Os concorrentes reunen-se na Sila de
« Breefing » e sfio informados que a « Operagio Alfas vai, enfim, comecar,

Hi documentos « top secret » em poder de um patriota escondido na mata a norte da llha
dia Mo e que ¢ preciso recolher e transportar a0 Aerddrome de Espinho.

s avides, para lintar o inimigo que se éncontra no Foradoure e em Uvar, nfio seguirio
directamente para a Ilha da Mo, devendo, primeiro, dirigir-se e sobrevoar Frossos, de onde [arfio
rumo para 4 lha da Mo, Na velta, e para evitar a linha inimiga Furadouro, Owvar, Cucujies,
deverfio passar por 5. Martinho da Gandara, voando a t.ooo’ por causa das armas pesadas,

Cada cquipa seguia atentaments na sua carta as indicaghes dadas ¢ procurava gravar na
memiria os portencres do trajecto, Uma igreja aqui, uma volta do rio acold, os navegadores
nio tinham mais davidas de gue dariam aos sevs pilotos o caminho certo, & o8 pilotos estavam
convencidos de que a sua equipa era 5 inelhor do mundo,

Uma ténve nebling fer retardar a hora da partida porque os pilotos do Costa Verde, nom
requinte de cavalhéirismo, uma ver que tinham que =fintars o inimige, queriam fazé-lo abso-
lutamente as claras.

A primeira equips la poartiv, finanlmenta: era o «Cubs tripulado pelo Barros e pelo
Themudo. E Heamos a ver desaparecer na direcciio de Ovar a tripulagio que teria de vencer a
provi. Sim; porque & trops € 4 wmarinha — embora s milicianas — ninguem  pensava em
levar & welhor

Depois foi a »wAlla 2. Clutra equipa ue taimbém teria de vencer se a logten, .. Insse
logica, como dirfa com graga o camarada Ze Peres.

E descolou mais outra, a «Alla 9», outrs equipa que também era, ou terin de ser, a
vencedori. Um arquitecto e um electro-téenicn, ainda por cima double de homem de letras,
habitvado mos papéis, era a equipa jdeal para descobrir na mati o melhor sitio para
esconder o papel.

Ea«Alla 42... bem, a « Allu g» acabou por descolar também. Era esta, incontestavel-
mente esta, a que primeiro teria de encontrir o papel, ou nio fosse constituida por outro
arquitecto ¢ om técalco de saneamento.



E, linalmente, a altima tripulagio, & « Alfa 5». Nio, esta ndo poderia vencer a «Uperagio
Alfa s por todas as razies ¢ mais uma.

O nosso s TIGER » descolou. Faz «one eight s, ganha 08 1000, passa i vertical da Estagio
de Ovar exactamente no minoto preciso, € ele al vai direitinho a Frossos,

Nio hi davida que isto de navegar ¢ coisa facil para nos que somos entendidos nestas
eoisas, Li estd a curva caracteristica do Rio Vouoga, e mesmo a beirinha o nosse pento de
referéneia, 4 ipreja paroguial. Voaremos mais uns minutos para passar 4 vertical da igreja e
fazer rumo & 5. Jacinto, e mentalmente jdi nos vemos a receber a Taga que hi-de premiar o
vencedor da « Operagho Aérea Alin.,

E claro que nfo temos duvidas nenbumas. O local da carta em que cuidadosamente
anotamos Frossos ¢ exactamente igual ao trecho do terreno gue se desenrols debaixe das
NOSSAE ASAS,

Fago sinal ao meu pilots que compreende e confirma, Tomando o galo da Torre como
centro, infciamos o mais belo arco de cireulo jamais visto & dispomo-nos a rumar para Aveiro,

..Mas porque sera, meu Deus, que Portugal ¢ am Pais tlo catdlico?... Mais uma curva
do rio e outra igreja além!... Outra ainda!, ..

Ja nfo somos uns navegadores hestiais, Pelo sim, pelo nio, decidimos sohrevos.las
também, Os minutos passaram € agora, a caminho de Aveiro, ¢ nilster recuperar,

Esquecemos as armas pesadas ¢ al vames numa picada endiabrada direftinhos 4 pista
de 5. Jacioto. Um empurriosinho na «manettes do gis &s vezes também ajuda. B eis-nos em
5, Jarinto, outra vez no tempo certo,

Com treés igrejas no active e sem straso na llha da Mo, voltamos a ter fagusiras espe-
rangas. E isto porque o papel, para nos, vai ser facilimo encontri-lo.

Para mim e para o Guilherme, que sabemos p'ra burro de lefrenos € suas ﬂl‘“'-“-"“‘rﬁf_!i i
encontrar um individuo de papel na mAo atras das moitas nio ¢ qualquer problea, e por 1550
decidimos embrenharmo-nos na mata dispostos a atirar o nosso santo — « Alfa 4= —ae primeiro
patriots que se nos depare.

Em 5. Jueinto reinava uma atmosfera de surpresa, E que antes de nds, disseram-nos,
tinham aterrado trés avides normais, tripulados, cada wm, por dois individuos aparentemente
normals mas que, mal punham pés em terra, disparavam em doida correria em direcgio i mits,
Um deles conseguira, mesmo, bater em corrida um «jeep s cujo condutor, vendo-0 {OmMar uma
direccho que nio conduzin a qualquer porta de saida, se propis ir no sEd rm‘.uil;u_ pakra 0 AViSar.
Mas a verdade e que quando alcangou o muro de vedagfio da Base ja o nosse amigo Aleolorado
e Menezes ¢ havia transposto ¢ desaparecido na mata,

Acercamo-nos de um grupo de eacadores, & quando nos preparavamos para lhes preguntar
se teriam visto o famigerado homem dos papeis fomos informados de que, momentos antes, se
lhe dirigira um maluquinho aos gritos de «alfa 2., «alla 2-. .. ealfa 2., salfa 2+, & que
hiavia desaparecido em determinada direcgho. _

Pelus sinals que nos forneceram verificamos que ja por ali andara o Castelo Hraneo a
procura dos documentos.




Um ¢ TIGER s, que identificamos como o tripulado pelo casal Cudell, fazia repetidas
passagens baixas sobre a mata. Aquilo causava-nos certa desconfianca. Pois qué? Entio quando
todos nas procuramos ndo perder tempo este figurio ands aqui o esvoagar como um pardal
prazenteiro de galho para galho? Nal... Aqui hd coisa e temos de a descobrir,

A ¢ Operaclio Allas era assim a modos como que misteriosa, e tudo nela fazia lembrar
guerrilhas, e quem diz guerrilhas lembra logo sabotagens. Havia documentos secretos a encontrar
e esty ideia sugere espionagem e espides. ..

..+ Mas que burros que éramos que nlo nos tinhamos lembrado antes. A colsa era clarissima
como dgua, O Walter tinha um agente secreto que | descobrira o local onde se encontravam
ns documentos e estaria fazendo sinais para que o localizasse.

A ideia salvadora viera muoitissimo a proposito e & tempo, pois a mata parecia cada vez
malor e 4% Nossas pernas, essas, |4 estavam a ficar pequenas e pesadas como chumbo. A questio
agora resumia-se a encontrar o Walter e u tarefa ji parecia mais fictl, pois, grande como ¢, nio
seria facil esconder-se,

Chamo o Guilherme e exponho-lhe o meu brilhante raciocinio. Concordon. Aligs o meu
companheiro nesta altura concordaria «a priori- com tude o que lhe lizesse correr menos
um hocado,

[Damos uma volta, eada um pelo seu lado chamando-nos reciprocamente, & de repente
tivemos a materializaclo daguela centelha com que o nosso espirito fulgurara momentos antes |

— Ali, mesmo ao pé dum cemitério que parecia abandonado, num sitio tenebrosamente
ermo & trezandando a mistério, encontrava-se o0 Wolkswagen do Luls Coentrio, viajante da Bosch.

Chamo de nove o Guilherme, mostro-lhe o meu achade, e decidimes montar guarda ao
automdvel, Quando o seu condutor o viesse buscar teria de nos levar até aos documentos, ou
entho os nossos 100 quilos somados entrariam em rigissima acgio.

Durante uns momentos passamos em revista as nossas dedugdes: Walter as voltas sobre
a mata; carro do Coentrio ao peé do cemitério, em pleno coragio da mata; Coentrilo, viajante da
HBosch; Bosch, sociedade pertencente ao Walter. Pronto, o Coentrio era o Agente secreto do
Walter, e agora, encontrado um, saherlamos do outro.

Nao turdou um sawfiamén que nio visse passar a correr Li no lundo, muito ao longe,
o Walter Codell. Abalei por ali abaize, cerrendo guanto mo permitiam as minhas cansadas
pernas, mas o mico sumira-o sem dele deixar rasto.

Um rapazote, ainda apalermado com afquelas correrias atraves da, até ai calms, mata de
S. Jacinto indicou-me o local para onde, segundo ele, partira s carreiras um senhor muito
grande, sem camisa, e com uma data de punhais no cinturfo.

[ei mals uma corrida e encontrei, finalmente, o0 men alve, O Cudell ! estava, encostado
4 um pinheiro, mais morto gque vivo por tante ter corrido através do mate. E contou-me a
SUp aventura:

— Nio, Ele nio sabia onde estavam os documentos, Nio havia agente secreto. Ele & que,
depois de aterrar, vira o carro do sen viajante — que se encontrava na Base como controlador
das chegadas e partidas dos avides concorrentes — e decidira apoderar.se dele para mais
depressa se deslocar 4 mata, em procura do famose homem dos papeis.

E claro que, perante esta explicagio, as minhas « peneiras » de raciocinador brilhante se
esfrangalharam, mas depressa me recompuz e decidi aproveitar a situagio! 3 procurariam
melhor que 2, & o carro levar-nos-ia de regresso mais depressa do que a pé.

A combinacio fez-se logo all, Faziamos uma batida os trés em zonas paralelas e distantes,
& o varro conduzir-nos-ia a todos de sector para sector, pelas estradas da mata.

Encontrado o Guilherme, exponho-lhe o pacto firmado com o Walter. Saliento, orgulhoso
da minha perspicicia, o valor que teria para 4s nossas pernas cansadas a utilizagio do seu
automivel.

0 Guilkerme parece surpreendido, olba para mim, depois para o Walter, solta uma
daquelas portentosas gargalhadas que s ele sabe soltar, ¢ atira-se para o chio a rir como
um perdido. ..

...Acontecera, apenas, 15to, Como bom sabotador, esvasiara as cimara de ar do
Wolkswapgen, ..




0 Guilherme a am lado, o Walter ao centro, € eu no lado oposto, 2 batida comegou.
Com muite cuidado, rigorosamente em [rente para nfo se perder um metro da drea o
carge de cada um, fomos avangando do sul parak o morte. Nao fieava tojeira por esquadrinbar,
a faca do Walter estava sempre em activa laboragio, mas o tacto @ que 0 homem nfio aparecia.
Verdade se dign que nos nio sabiamos que espécie de individuo procurdvamos. Havia,
o sel porqud, uma vaga idein de qué poderia ser o guarda llorestal, mas, 4 cautela, humano
(qUE enCOntrissemos serin imediatamente intimado a entregar os papeéis, nem que tivesse de os
inventar. |- que a busca durava ha mais de hora e picos, ¢ comegivamos 4 encarar sombriamente

4 lhipotese de ter que regressar com a misslo por eumprir.
E [ol eom esta dl;pm;iq;un de espirito que demos de cark com wm homem (UE MOS8 PATECED

o desejado guarda florestal.
Nao havia davida. Aquele era o nosso homem. O sed casaco de ganga axul e um chapey,

ji sem lormato definido, eram mais evidentes que o mais auténtico dos cartdes de identidade.

Um brado reunio os trés, e o8 trés nos precipitimos sobre o homem. O Walter, enorme,
o suor a escorrer pelo tronco ng, rapa do punhal e com voz a traduzir hora e meia de busca
desesperada e infrutifera intima ameacadoramente:

« — Passe p'ra ca os papeisl. .2

O homem nfo estava sd, A acompanhi-lo & mulher e os filhos... uns quatro, se bem
nos lembramaos.

« — Passe p'ra ca os papeis, nio ouviu?...» & 0 punbal, modesta faca de mato elevada, na
emergéncia, a categoria, desenhava no ar figuras ameagadoras.

0 homem engolia em seco. A mulher, atlitissima, com os filhos a4 wolta, por pouce nfio
desatava ao gritos. Eles nfio sabiam, realmente, de nenhuns papéis, mas ante aqueles trés
salilies dispostos a tudo comegavam, na verdade, a ficar um bocado aflitos.

« — Entio vocé nfilo é o guarda da mata?. ...

E foi, entio, que aquele pobre diabo pide respirar, aliviado, Uue nio, nido ern o guarda,
& até temia encontri-lo com medo de que o tomassem por um cagador furtivo. Ele, & os seus,

procuravam apenas um eachorrito fugido de casa.
E se q procuravam mais e melhor que 2, nio hi duvida que g nio levariam um instantinho

4 encontrar o patriota. E, a troco da « promessa « de uns escudos, o cachorro foi esquecido por
Uns LEMpos & COmMECAMos 05 g a bater de nove a mata, desta vez de norte para sul,

Couhbe-me, a mim, i sorte de encontrar o patriots, Dado o santo —Alfa 4 —estou de posse
dos almejados papéis, e chamo o Walter para receber os seus.

O Wolkswagen esta furado mas ha all, na estrada, uns outros carres que nos vio sErViT
£ maravilha.

O meu, s6 mais tarde soube que pertencia ao Menezes ¢ ao Tino. Mas eles tumbem
devem tér roubado outro porque apareceram mais tarde e la partiram para Espinho, via
S, Martinho da Gandara. Entretanto o nosso TIGER negava-se a arrancar ¢ ainda estou para
saber quem foi o sabotador que lhe cuspiu na velas.




Estamos, finalmente, no ar, Em frente estd 5. Martinho da Gandara e 4 esquerda., .. esta
0 dlmogo. Nio ha engano possivel. Mesmo na nossa [rente, as cavileiras do monte, & estd o
igreja que procuramos. Parece que hd festa & nossa chegada. Fopuetes estalam ¢ de um automovel
parade ao lado da igreja lazem-nos entusiasticas saudaghes. Nio ha que ver, ¢ mesmo o Dias
Cruz fue déve estar o anotar no seu relatdrio « CS-AVFE na vertical as tantass,

E com o satisfacdo gque nos di o cumprimento o0, da missio, aterramos em Espinho o
ntirimo-nos a0 alimoco,

Sabe-nos bem aguela euloria da vitdrin, & encaramos of ootros concorrentes oom mal
escondido deadém.

Sabem li eles navegar!, .. ¢ s¢ niio esperemos a classificagldo dagui a pouco a ver guem
o 0% aguiasl. ..

A tripulagiio Alfa 5, aguela que por todas as razies e mais uma ndo podin ser a vencedora,
vencen mesmo, Muita igreja deviam ter sohrevoado aqueles desgragados, |,

A Alfa g, aquela.,. hem, essa foi mesmo a segonda, ..

() terceiro lugar loi para o Alla 1. Realmente a classificacio desta tripulacio nfio esta de
acordo com o que dela se esperava, mas a « marinhas enjoou, £ ol 0 que se pide arranjar.

Os arquitectos, como técnicos modernos que se prezam, nfo gostaram de admirar as
arfuitecturas antigas, ¢ a respeito de igrejas... nicles, .. bitocles,.. 4° ¢ 5* & foi om pao,

Quanto o mim, na proxima Prova Beta, nfio levarei como piloto um arquitecto, Se houver
igrejas levarel comigo uma beata.

Como sempre a classificagio nio agradou a todos, & 3¢ ndo foi protestada loi porque o jiri
nio era daqueles de admitir protestos.,

Houve guem considerasse desvirtwada a witoria atriboida no par vencedor e quisesse
reivindicar para si o eohicado troféu, Mas nds que sabemos exactamente como tudo se passou,
vimos declarar 4 puoridade gue os vencedores morais desta competicio somos npds. ..
) Guilherme & en.

E maisl... Todos oz outros deveriam ser desclassificados, conforme vamos demonstrar:

A entrega dos documentos em Espinho era condigio obrigatoria e eliminatoria, e se nio
fossem determinadas eircunstancias, ss outras tripulagies talves ainda andassem a esta hora a
procura dos papéis,

A n? 1 subornon o guarda da mata para lhe indicsr o local onde se encontrava o patriota.

A n" 2 seguio os passos da 0. 1 e colheu o mesmo heneficio,

A n' 3 encontrou o patriota porgue este, rendido pela fome, 8 que passou zs passas do
Algarve para i encontrar € entregar os documentos,

Kestw 4 n.* 5 que, como se sabe ji, fol levada pela nosss milo,

Por agqui se v&, e a ninguém devem ficar dividas, que lomos nos, so nos, os indiscutiveis
vencedores desta curiosa e interessantissima competicAo acronautica que o Aero-Clube da Costa
Verde organizon,

Galaria aos vencedores!. ..
Respeito pelos vencidos!, ..




Evidentemente que tudo quantu atras estd dite lol por brincadeira.

A classificacio esta certissima. O casal vencedor estid, realmente, no seu lugar. Nenhum
de nos quereria, por certo, deixar para tris uma senhora.

E agui p'ra nds, que ninguem nos ouve . & lome do patriota era tanta a hora a que me
viu, que ndo foi mais que um triste «pioe o assobio cem que me chamou, ..

DEFORMACAC PROFISSIONAL

E' sabida que as diferentes prolissdes provecam em cada um alteragdes e, mesmo, delor-
mactes gue levam Licllmente 4 identificagio do individuo com a actividade que desempenha

Esta que vamos contar, e que parece anedota mas nlo @, passou-se, na realidade, entre
um conheeido negociante de automovels e o Z& Serra. As palwvras talver nio [ossem exacta e
rigorosamente as mesmas —nem o poderiam ser— mas traduzem o espirito folgazfo do camarada
Z¢ Peres e ilustram & maravilha a afirmacio que acima fazemos.

() Ze Peres, piloto da velha guarda ¢ profissional muite antigo e distinte do autemovel
ou nio (osse éle filho do velho Pai Peres, tem sempre pronta ovma anedota a proposito para
contar; &, na ponta da lingua, um dito espirituoso coin que comenta, e sublinha, qualquer lucto
de jue tenha conhecimento,

Acontecen que, ha dias, depois do acidente que solreu na monda, no Alentgjo, o Z¢ Serra
aparecen no café com o fisico um pouco amachucado, Os belos caracols brancos, que orgulhosa-
mente o Zr deixava a descoberto do seu inseparivel chapeu preto, tinham sofride tambén uma
monda, Uma extensa cleatriz ao longo da eabeca, sem om anico pélo, mais parecia um fecho
wéplairs, O mariz também nfo primava 18 muite pelo alinhamento com o resto da lachada.

I} bragos estendidos para o abrago amigo, que muito amigos sio, o Serra avanca, mal
apoiado sohre um pe, a sofrer também dos eleitos desastrosos da smondad.

) 7¢ Peres sustém o abrago eshocado, olha-o da cabe¢a aos pes, repara naquele andar
claudicante, & sai-se com esta!

Eh!.,. pal... Estds com a suspensio avariadal...



O que de n6s dizem

o

Be selatdiis ds Chmars Munisipsl ds Espinhe, valaiive so amo ds
I759 ipamsaveveamas & referbncis gus ali se fe se neaes Aere Clube |

INAUGURACAO DOS HANGARES DO AERO-CLUBE DA COSTA VERDE

No dia 1 de Outubre de 1959, & vom a presenga muito honresa do Exme. Senhor Enge-
nheiro Antdnio Apuiar, em representagio do Senhor Ministro das Comunicagies, do Senhor
Subsecretirio de Estado da Aerondutica, do Exmo. Governador Civil de Aveiro e do Senhor
Comandante da 1.* Regilo Militar, além de outras Entidades Civig e militures, representantes
dis autarquias locais e dos Aero-Clubes do Pals, foram inaugurados os hangares e sala de
eperagies de voo do Aero-Clube da Costa Verde, no Aerddrome de Paramos.

Fol um acontecimento de grande significado, nflo 86 para o Aero-Clube, que am (Ao pouco
tempo tem ji realizada uma obra de muito mérito, dando mostra de uma vitalidade invulgar no
nosan meio, como também de enorme interesse para o turismo local. Ao mesmo tempo que
deixo aqui registado o muite aprego com que & acompanhada a sctividade duma eolectividade
gue faz jus ao auxilio que tem sido possivel dispensar-lhe, desejo lembrar breves palavras que
em pome do Aerp.Clube foram ditas nessa inauguracio: €., . 6 simultineamente, crando aim
ambiente sadlo e alegre, com o aproveitamento desta pequena zona de estupendas possibilidades,
quer no campo Turistico, quer no campe Desportivo, ambiente esse que, certimente, muito nos
ajudard na Campanha de recrutamento de novos adeptos do Ar...-.

Sallento estas palavras porgque elas se harmonizam com o pepsamento da Camars, que
certamente pugnard porque o mais brevemente possivel seja construlda a estrada de ligagio de
Espinho & Lagoa de Paramos —e até mesmo a4 Barrinha de Esmoriz —, afinal um peqgueno
trogo da Estrada Marginal de Lavadores a 5, Jacinto, ji superiormente aprovads, Nio ha dovida
que, turisticamente, essa ligagio tem um enorme interesse para Espinho e, pelo menos no
momento, sobreleva a antiga aspiragio da ligagio marginal com a Granja, pois esta, se bem que
constituindo também um troco da Marginal Lavadores — 5, Jacinto, deve aguardar a conclusio
da nova variante da 109 e seos wcessos,

A PROVINCIA DE ANGOLA

Sob o titulo «Na metropole advoga-se a criacio do tédxi aéreo o cargo dos Aero-
-Clubess publicou o nosso colega de Luanda «A Provincia de Apgolas um extenso
artigo apoiando a doutrina expressa no nosso artigo «<E pargue ndo a ereéagio do
taxi aéreo em Portugal a cargo dos Aero-Clubes?s, de que far extensa transcrigio.
Para aguele nosso prezado colegn os nossos apradecimentos pelo interesse
manifestado pelo nosso escrito e pela valiosa divalgagio gue lhe proporcionou
nagquela provincia ultramarina.

IEJ!I.E mm ERAMDE= pugrna paia ﬂ-”'ﬂ.ﬂﬂﬂ F"::irtuguaaa a paln desanvolviFmanlo
turistico oca COSTA VERDE. Ajude asta campanhs divuigendto a nossa ravisks




SUBINDO A VERTICAL

por Fernando de Sousa

Tendo sdescolador ainda hda pouco tempo o Aero-Club da Costa Verde svias Ji no
espago a grande altura,

Partindo do nada, & j& uma obra grandiosa, uma feliz realidade.

Mas, na verdade, partimos do zero, do nada !

Niao, o homem nunca parte do nada quando tem ji dentro de si um sonho belo, wma ideia
criadora, um desejo que, de hora a hora, se vai transformando em vontade persistente, num
squerers definido e consciente dirigido ao seu objectivo—ao seu Ideal,

Alguem langou a ideia da criagio de um Aero-Club com sede em Espinho, centro desta
maravilhosa zona turistica que & a Costa Verde,

Esta ideia surgiu como uma pequena chama, fraca, ténue, vacilante, chama que de pressi
foi crescendo & num instante se propagou a tudo e a todos

Quen, como nos, socio fundador, assistiv ao eshigo, ao projecto, @ organizaglo desta
colectividade que, desde a primeira hora, se propds servir a aviagio civil portuguesid —no seu
sector desportivo — e o turismo de uma regilo; quem acompanhou desde o inicio o pensar, o
sentir, o querer de um punhado de entusiastas da Aviagho, e depois foi observando a ripida
evoluglo da vida deste novo Aero-Club, gragas ao esfirgo, dinamismo, espirito construtive e
acghio perseverante dos seus associados —nfo pode defxar de se sentir assombrado ante o
verdadeiro milagre que se operou, Milagre de fé e entosiasmo!

Congeguimes um campo, crinmos uma sede, arranjamos avides, construimos hangares,
publicamos uma revista, estamos levantando um Bar-Restaurante e iniciamos a construgio de
estradas de ligicio com o Aerddromo.

Se atentarmos no curto espago de tempo em que realizamos tudo isto (ano e meio),
podemos bem dizer que fizemos uma ascengdo vertiginosa, uma verdadeira subida 4 verdical !

O que se passou, desde u lundagho deste Aero-Club foi um auténtico fenomenc de
reacelio em cadeia.

Tudo foi possivel gragas 4 completia congregaglo de esforgos, & solida unifie de todos os
associados, 4 18, a0 entusiasmo, boa vontade e esptrito de equipe de todos, e principaimente ao
trabalhe e acglio persistente de alguns.

Nio interessa citar nomes. Nio somos este ou aguele. Somos uma colectividade, um
conjunto de individuos integrados num todo—um todo que se foi tornando grande e nos
gueremos (que sgja ainda maior.

Cada um tem dado, desinteressadamente, a sua quota-parte, agquile gque pode, o seu
pequeny ou grande eslorgo, o seu tempo ou o seu trabalho. Mas todos trouxeram uma pedra
que ajudou a levantar esta obra de que hoje nos orgulhamos.

Nio & facil encontrar, numa colectividade um tio feliz conjunto de circunstincias, uma
tis completa unidade de eslorgos e vontades, um tho podercso espirito construtive que leve um
¢lub a progredir em ritmo tio acelérado.

Isto & um exemplo do que podem os homens guando ba entendiments, boa vontade e
espirito de cooperagio.

Fomos lelizes? Tivemos ajudas?

E' certo. Mio estivemos sozinhos & pudemos contar com o valioso apoio de entidades
oficiais — que muito nos tem valido —, mas tivemos de trabalhar e lutar para merecer &
conseguir esse apoio.

Mas nesta subida a vertical ja4 ndo podemos parar. Somos insatisleitos e ambiciosos, e
gueremos mais, sempre nais,

Acalentados pelo sonho maravilhoso continuaremos a trabalhar juntos, unidos pelo
mesma Ideal.

O Aero-Clul da Costa Verde conseguiu, assim, elevar-se a grande altura, mas se nos
(uizermos — e gueremos — continuard & voar ¢ a subir no espago ilimitado das realiznghes,
levando os seas pilotos, em corpo e em espirito, cada ver mais alto, cada vex mais longe, .
rumo a0 Infinito.




ASAS

Asas minhas, voai, voal erguendo
mais allo, pera o céu, a ansiedade
que lenho de viver na minha idade,
o icArico sonho que vou sendo..,

Subi, subi, rocai o sol em chama,
mordendo espaco, infatigavelmenie;
vendo nascer a luz no =eu poenie
e a Terra esirela que o luar inflama,..

O sonho vale o que valer a vida,

e & cera que algum dia © sol queimou
relez-se em aco e lcaro vollou

a ser a tentacdo da Aza ungida

pela legenda herdica gque deixou ...

Voar? Voail © Asas de sveniural
Sendo ligeires sentireis um dia

do infinito a injinila sinfonia

que o homem pode ser se [&r allura. ..

Jan, - 1940

tuiz MOURAO




AEROMODELISMO

mae o PEEETRA RAPTINTA

s A Juventude necessite e
reciama o triunfo da espontaneidade.
da sauddvel irreveréncia, do romo
seguro de altos ideals, do largo campo
hatide por todos os ventos, da brisa
dos mares, do amhiente lavado gue
iguale a sua alma pura, du vidas honesta,
dignn e justa, da vida arriscada, duara,
eivil mas gloriosa, das actividades que
lhe encham o eérebro, o8 pulmies e
o eoraghiols,

Estas belus palavras prooun-
ciadas por Sua Excel2neia o Subsecre-
tirio da Educacio Macional em 14 de
laneire de 1036, nu sessfio de abertura
da fase Regional do |l Congresso Navional da Mocidade Portuguesa, ocorreim-nos np momento
em que, por amiavel solicitagio da Revista do Aero-Clube da Costa Verde, nos propemos escre.
ver um pequenn artige sohre Aeromadelismo.

E que o Aeromodelismo e precisamente uma das tais actividades que, praticada sobre 4
vasta planicle dum aerdodrome onde os horizontes sfo vastos e o ar ¢ puro, pede proporcionar 4
luventude o rumo seguro de altos ideals e ¢ susceptivel de [he encher o cerehro, o5 pulmies
F oo ocoragio!

0O Aeromodelismo, como actividade pré-seoronsutica;, desempenha importante pipel
jormative junto da mocidade com vista as suas luturas actuagies nos meios directa ou indirecta-
ments relacionados com a aerondtica.

Assim, em quase todos os paises, o Aeromodelismo ¢ olbado com interesse crescente
devidamente acarinhado & subsidiado nas suas iniciativas, dado que, os seus participantes
constituem inesgotdvel manancial humano pronto & colaborar nas multiplas lacetas da aero-
niutica, quer na Industria, quer nas Companhias de Navegagio Aerea, quer na Forga Aérea.

Entre nds s@o j& numerosos os elementos que, desempenhando fungdes nos meios aero-
nauticos, tiveram i sua origem nos nucleos de peromodelismo.

Em alpuns casos, a paixfo por tio allciante desporte subsiste a ponto de comjugar a
profissfio com o desporto que lhe serviu de base, sendo vulgar entre nos, e principalmente no
estrangeiro, encontrar lado 4 lado o jovem principiante ¢ o veterano experimentado langando
os seus modelos no campo de provas. Além disso, nfio resta a menor duvida que o praticante de
aeromodelismo ao abragar a carreira aeronintica vai desenvolver a sua actividade num assunto
de que gosta, & isto & importante,

Pruticar acromodelisme nio consiste apenas em construir acromodeios que mals on menos
se assemelham a aeronaves; consiste também em conseguir que esses aeromodelos possam evolu-
cionar nos ares, livremente ou comandados o distancia, isto &, possam voar.

Um modelo construido de acordo com um plane préviamente desenbado ¢ calculadoe, =6
apresentara as qualidades de voo inerentes, se tiver gido construide com a maxima exactiddo e
esmers, Nio & simente pari atender ao sentido estético que surge esta exiglnela, mas sim
porque nia exactidfio da construgio se baseia o complicado jogo de lorgas aerodindmicas a que
dd lugar o voo do modelo,

Todo o asromodelista que se preza tem o desejo de ver voar bem o seu modelo, e este
desejo 86 pode ser satisfeito quando, alem de interpretar as instrogfes com rigor do plano,
conhece o motive ou motives porque deve dar a esta ou aquela pe¢a uma determinada forma.




Sem esta condicio & Tmpossivel wm aeromodclism
de grau superior, dado que, desconheeendo o8 lundamentos
fisicos do voo, a intencio de progredir fica condenada wo
{racasso. Dai a necessidade de estudar e conhecer os funda-
mentos do voo, saber porque voa e conio vea um modelo, ete.

E s3c estes conhecimentos técnicos adquiridos na
pritica do Aeromodelisme, ¢ o entusiasmo naturalmente
criade que, em muito constituem para facilitar a2 acglo das
Escolas de Hilotagem,

Com efeito, o Asromodelismo deveria ser sempre o
primeiro degrau na ascensdo para os caminhos do ar, sepuindo-se o voo sem motor e
finalmente o voo com motor.

E esta a orientaglo adoptada nos paises onde & aviaglo atingiu o mais alto expoente, e
¢ sem ddvida o mais racional, pois a propria avisgio de hoje, iniclou os seus primeiros e
balbuciantes voos em tempos remotos numa tentativa de asromodelismo,
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Hrava: o senhor baten hofe o record de altora!. ..
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“Wés. os de mais de quarenta

pny JOADUIM PIMIENTA

O} Deereio-Lel 5.0 41,950, oo fixor o idede lmlie de 40 anog pere & atribuicio de subzidios de voo, estabeiecen,
implicitamente, wma divisdo bim cigrs e definida entre on pliotos civis portugueses, criindo dois grupos que, per maks
gae nos pretendamos fludic, ndo podem ter outrn significagdo sendo a de pilotog itels & nagle, que ¢ necessarin que
voem & B guem se estimula dando-1he smas tartas horos de voo gratuites por ano, & pilotos que i ndo interessom €
que eomtinearfio @ voar shmente por carolice, até que um din o desinteresse & e revilts por se sentirem inesmpreendidos
Ihes amarrem dzfinidivemenie os asas

Mak, #erd, reslmente, que um pilols de mais de 40 apnss ndo tenho Interesse porn o onecio, ou iio tenba o
mesmo inferesse gue goandao tinha X snoe & 36 dins 2

E evidenfe gue o8 plotos, 0 pebr de certa idade, se ineagpaciiam pora determinadas acgdes & nlio deverdo voar
determinndos tipos de avides, pele que o sun wcgldn ne Forga Aérea flea considerivelmente Testringidn, Nestzs
eondlibes o iqteresse de wm plloto que lirapssrou esta idmde, e relelivamente o gen possivel nproveit=mento pela
Fores Adren, |4 ndo & de molde & justificar & atribuicio de um subsidio de voo peln mesma Forga Adrea. E 6 por essa
razdo que o Sohsecrétariado da Avronduiicn concede subsidlos de formagin para plotes com mends de o pnos de
idade e subsidios para treine de pllatos civie pmente ate oos 30 &no8.

Até aqui estnmos plengmente de yeordo, mas o nossa concordéncla cessa i medidn & no ponte em e passa-
mid 8 copsidernr g 0 colaenr os piluios civis no Ambito memmente civil.

A politica oficinl segnide nn etribulcdo des subsidios néo &, quanto 8 ndse, sguels que melhores resultudos posss
trazer pare & avieglo de turismo, E nido o & porque visa, inicamente, facilitar o recrutimento de pllotes jovens pamn gs
Forcan Aéress, ou proporcionarthes os (reinos oma vex passados & dieponibitidade, confurme se depreende e
gtentarmos devidemente na letrn do Decrete-Lel 1. 41,281, pelo qual @Eofo tempo ge esperoy e e contavy viesse dar
povos alenfos 4 enfrequecida Aviscls de Turisme, melbor dito, Particatar,

G-lo-in, renlmente, s2 o wrilgo (09 dugquele mesma Decreto — tendente, em espirifo, o estender aox pilotos
civis, ou na disponibilidode, ntravés da Direcilo Gernl da Acronduticn Civil, us beneficios concedidon peln Fuorga Adrea
pow pllotos de menos de 30 nnos de idede — abrangeese todos as pilotos civis sem quulquer limitagio de idnde, E isto
prrgue, enguents ndo e possivel proporcionar sus Aero-Clubes o maneira de pdr o Voo g0 8icence de todos, & nio
ghmente de olgans poucos privitegindon, nunea teremos &m Portugsl uma verdodeira Avisciio Despartiva,

Conecordamos, em principio, gue os subsidios para a formagio de pitobee sejam cond clufiadis gos Individuns
com idade e prepasacio literinn que |hes pernitam o Ingresso nn Forge Adren. Us Aero-Clubes, dntés dos seus
liiteresses proprios ¢ dos seus associedos, devem pir of injeresses da Negio e, deste modo, procornrem fomesiar o
recrutnmentn de pilolos pars 8 Aerondailes Miiliar, cada w2 necessdirion em mabor tilmero,

Mes 0 gue ndo pedemos concordar & gue os subsidlos de treino grafuitp nido se tornem extensivos o todos os
piltos civis, de qualgeer idade, tie Gieis os yelhos como og novos, sepdo nn Fun colaboraclo na Porga Adeen, pelo
menus na propaganda des colsas do ar, que, em ilima instinciy, colaborer & mmbém,

De antro modo, & enguanto se mantiver & dontring oficiel seguida pela Direcgiin Geral de Aerondntica Civil
ne gue respelis 4 concessdo de subsidios parn treines de pllotos eivis, ndo nos parece estar-se o trabalhar em profun-
didade para o levantamento da Avieg#o Desportive Porfuguesa, objectivo que sd poderd considerar-se stingido quando
fivermos muiins piloton clvie o voar, com contimnidade ¢ assiduidode, & néo em trechos curtos dos suss vidas.

E &, agora, tempo de responder & pergunta que no principlo deste arilgo formolamaos.

O interesse parn 0 Moo dos pllotos de mais de 40 snos nilo cessa oo alinglr esta idade, antes se transfere
pars ouiro polo de utilidsde, Ao voar num Cub, on num velho Tiger-Moth, estio contribuindo para A manutengio
e revalorizecio do seo Aero-Clob, & este, sim. & necessdrio para a formacio dagueles pilotos fGvens de gue o
Macio precisa.

De eadn ver que um pilote civil sobrevos 8 sua sldein, vila ou cidade, onde on avides militares raramente
chegam par serem precisos em outros locais ou missdes, & como s¢ & histdria se abrisse e colocusse ante e olbos
extasiados dos jovens o nosss gloriosa Cruz de Cristo que, jrimeiro que goalguer outro simbole, atravesseu o
Apliintico pelo Ar.

E isto podemnos nds, o8 de mais de 40, degempenhar, além do makes, com Gevopie,

Se, passado o ardor da juventude, continuamos & voar & porque gostames sincersmente de voor. E gostar
ppaizonedamente de ums coisa ¢ sentirmo-nos misslondrios dessa coise e estur continuamente @ procurar incati-la
no coriclo dos gue nos cercam ; filhos, parentes ou amigos,

Mig, ox de mals de 40, somoa fteis & precisos nog Aero-Clubes, como estes sio Gteis e precieos i Nogio.

Nio sio, normalmente, oa |dvens que sacrificnm o sen tempo — de goe poderiam dispor lergamente se 0
guisessem — ni administragio dos Aero-Clubes, das suas secpies, on na preparsgio de drgios de propegenda como
o &, por exemplo, o nosso «GAS EM GRANDES,

Sdo, pelo contrério, sgueles gue ficarem, depola de pessadn m mocidode, os que mais devolndomente se
debricam sobre o8 problemns e @ cles dedicam os seus dclos, e, quantas veres, roubam mesmo o tempo i suas activi-
dades profissionals de que precieam para viver, E niio & hrmano que, depois de nos darmos deste modo o cousa do voo,
airida tenhamon que tirsr 808 nossos algum conforto material pare que pessamus, nds tambdm, voar.




A ACTIVIDADE DAS ESCOLAS DO AERO CLUBE DA (OSTA VERDE

VOO SEM MOTOR

Mo prazimo més ide Malo comegard a foncionar no nosss Aerddronoe de Parames wm curso de voo sem mofor
para treing dos T pilotes de voo & vela do Aers Clube dao Coetn Yerde, & para formachis de outros noyes piloms, &
que estard 8 corgo dn Direcpdo-Gieral da Aerondutica Civil, com utifizecdu de pegsoal e de marerial destn entidide.

O contracio para # compri nd Alepianbae, pelo Aera Clabe da Costa Verde, de um plaeador Balindeech Tl ji
asalnaidn, ficando, assim, assceureds m conlinuidade de funclongmento da sus Escola de Yoo gem Maotor.

YOO COM MOTOR

A Escola de Pilotegem, sob a direccdo do Maojor Pllobe-fviador Crue Novao, @ tendo-como inetrator o pibtato-
ciwil José Berra, que o bio passado, ¢ apenss em ¥ mezes, Tormon 12 pelotos e recuprerau odiro cujn licengn havia
enducado, continng em franca sctividade apesar do continuads man tempo gue se tem felio sentlr @ de ge epcontrar
Inoperative o nvifs alube degtinado & instrugdo.

Presentrmente extin g receber fnstruciio em «Tigers 4 alunos, esfando £ «ddargaidoss.

Meia 6, i auiwrizados pelp 13, G. A, C., deverdio comecar em breve, encoitrimdo-ge &m vias de conclusdo o
processos relativos & mais 200, entre o8 quais os de 2 senhoran, cujos foogralias poblicamos,

MARIA DAS DMFRES BOIREA BAPTISTA
SATHALY DE LEMOS, de 2% gnos, cosada com o
feturo alaso-pitoto Sr. Hasl lorge Pereirs de Lemas,
Esta candiddin o slimo-pioko & wmn Sesportinta lis-
Gitiimndiin f8ndh mldn compel de pulitayem artsmicd
& das muis vansdas modaldodes de atletimmo, goe
pratcon pele Acondémics Fulebol Clube

MARIA JUERE SOVERAL PINTD, ¢ malersl da
Eapinhis tends nascidn s 8 de Quinbro de 1528,
E saliviva & estudanie.

Esls helurs alums-pilabn & dus main assidoss frequen-
padoren do noasn Aersdiossh, Esdn geoanpintinds n
formocie do Clubs dedds o seu micio
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Mas que macadn! Li andow o Sar. ouwtra ver a voar baizol...
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GAGO COUTINHO

mar AVALTER CFRELE

Na passada sexti-feira, 18 de Fevereiro, celebrou-se o primeire aniversario da morte
daguele grande portugofs gue permanecerd entré nds como exemplo de [é, sacrifieio,
sabedoria e ideal

0 Almirante Gapo Coutinho,

() oficial da Marinha Carlos Viegas Gago Coutinho, a despeito do seu saber de matematico,
competéncia de savegador, trabalhos de colonial e predilecgies hibliogrificas, passou mais de
mein séewlo da soa vide quase no obscuridade. Conheciam-lhe o8 méritos os seus chefes, os
técnicos das especlalidades 5 que se consagrava & um limitado pumero de amigos. Era um
oficial distinto, um trabalhador infatigiavel, um cardcter integro, mas modesto, discreto. Nao se
punha ¢m evidéncia, E sibitamente esse homem entrow, vivo, na lenda e na historia; o seu
nome ¢ o seu letto loram proclamados por milhes de bocas em Portugal ¢ no Brasil, deles se
opeupando também a Imprenss do mundo inteiro; recebeu as homenagens e consagragies que
até entio eram reservadas o8 que praticivam prandes actos de guerra: foi promovido a contra.
-almirante por distingle; feite sdoutor honoris causa- pelas Universidades] aclamado por
multidfes em delirio como uvm triunfador ¢ o sew nome fol dado a ruas e pragas piablicas nas
terras mais remotas. Tudo isso porque esse discreto oficial de marinha, esse sabio modesto
resolvera tirar a prova do valor das modificagies que introduzira no sextante dos navegadores,
pira esse instrumento ser empregado na navegacio aérea, fuzendo muito simplesmente — ele,
que mwido era pilofo —a travessia aérea do Atlantico Sul, num frigil hidro-avito daquela época,
conduzide pelo grande piloto que foi Sacadura Cabral,

Depois de uma viagem de experiéncia & llha da Madeira, propusera-se este malogrado
aviador atingir o Hrasil pelo ar, fazendo a travessia no hemisférico austral, sem nenhum barco
de apolo & um irdgil aparelho. Para tanto precisava de ir scompanhado por um navegador
experimentado, que lhe fosse indicande e corrigindo a rota de forma a aproveitar o mais
possivel o esciasso combustivel que podia transportar.

Esse navegador sd poderia ser Gago Coutinho,

Indicavam-no para tanto os conhecimentos de mareante desse oficial, que navegara & vela
naquela parte do Atlantico e conhecia os ventos dominantes; 4 sua citneia de matemitico e o
rigor dos seus cileculos, comprovade nos trabalhos geodésicos anos antes nas provincias
wltramarinas em comissies de delimitagies de lronteiras € outras tarefas: ad modificagies que
introduzira no sextante e que lhe tinham permitide antes, tirar alturas em pleno sertiio & que
no mar lhe irlam permitir lazer o mesmo, prescindinde da linha do horizonte visual e tomando
como pontos de referfneia o fumo de boias langadas do avide. Indicava.o sobretudo a confianga
que depositavam um no outro, pois sem essa conlianga, sem esse [é reciproca no valor de cada
um, esses dois homens nio poderiam tentar @ maravilhosa aventurs.

Estudads o projecto da travessia em todas as suas mindcias fol fixado o dia da partida,
gue se fez sem pgrande ruido. Largaram os dois piongiros sdzinhos num {rigil aparelho, sem
um mecinico, sem T.5. F., A rota lol seguida com precisio matematica O avifio chegou a
vista de terrn brasileira, Gragas @ exactidio dos cilculos de Gago Coutinho foi possivel
descobrir do espago os mindsculos rochedos de 5. Pedro e 5. Paulo que ficam a Leste da llha
Fernando de Noronha, e que constituem apenas wm ponto na imensidade do mar.  Atingida a
terra firme do Brasil, o resto do caminho foi oma viagem triunfal ao longo da costa do grande
continente até & apotedse no Rio de Janeiro. Terminado esse periodo de delirio, os dois
marinheiros voltaram a Portugal, Lishoa e o Pais inteiro receberam-nos com as ovagies
devidas aos triunfladores. Modestamente, ambos, nos seus hreves discursos, nas suas declaragbes
& Imprensa fizeram recair toda a grandeéza do seu leito na Aviagfo Portuguesa — entfo na sua
infinein, na Marinha de tio gloriosas tradigdes e nu Pitria renascente, pedindo para que toril o
os portugueses se unissem na mesma Iraternidade que os irmanara a eles, para aumentar a

gliria de Portugal.




Acalmados os entusiasmos, as hoymenagens, as visitas a diversas terras do Pas, Gago
Coutinhe voltou a Tazer a sua vida habitwal, Fol nomeado Presgidente da Comissio de Carto-
gralia e consagrou-se ans seus estudos de marinbaria, s suvas investigagdes histdricas e
bibliogrificas: Grande viajante, quando nfio \a ao estrangeiro em viagens de estudo ou em
missdes oficiais como representante de Portugal em Congressos Internacionais — camo o de
Aeronfutica renlizado em Romoa, onde the prestaram as homenagens devidas como precursor da
navegaio aérea transatlinticn —era uma figura tipica de Lishon, com s sua bolma galega e a
sua despreocupagio, descendo o Chiado, entrando nos cales, frequentando os teatros Frequen-
tava tambem a Sociedade de Geografia onde era Presidente da Comissio Infante [} Henrigue, e
a Academin das Cifncjas onde faziz notdvels comunicacies sohre assuntos de pavegacio e
problemas de historia literiria com eles relacionados.

Este homem que levou o nome de Portugal engrindecido ¢ enobrecido &os quatro cantos
do Mundo, que elevoun mmis alto a Gloria da sua Patria, que contribulu para o engrandecimento
da ciéncia da Aerondutics, também foi Rotario Sdcio Honorario do Club de Lishoa.

Patestrn proferida no Rofars Club do Porto

ALMIRANTE GAGO COUTINHO

Toabes. op momenpog & todos o8 lugdres sdo proprios
pare relembrar o memdra e o pome do grande portugelts
que foi o Almirante (Gego Cootioho, figurn, alids, que
nunca Esquece.

Ao publicar n pelesira gue o dignizsimo Presldente do
Comzelho Fiscal do Aero-Clobe do Costa Verde, Snr, Waller
Cudell, proferlu no Rotery Club do Porto, +GAS am
GRAMDE: evocn mmbdn comovidamenie o memirld do
inigne nEvegedor relembrando 8 romagem gque O BoRSo
Aermedlube promoyved, & quands dn sus morie, oo monu-
mente comemoarative da | TRAVESSIA AEREA DO
ATLANTICO, ni Penho— Gulmerdes, e em gue fol fmmbém
ormdor o Snr. Waller Cudell,




VIDA DE CAMPO!...

pur LUS CARLOS OLIVEIRA
siele ax 152

Em face dias solicitagtes da Vida Moderna, em gue a Velocidade se tornou um factor de
impartancin cada vez mais decislva, & Humanidade —em especial, as camadas jovens —mani-
festa uma acentuaida tendéncia para viver intensa e prolundamente a hora que passa, com um
interesse muoito refativo pela consolidagio da futore e com om desprezo; cada vez mais evidente,
pelos ensinamentos ¢ exemplos do passado.

E' um facto— haja ou nfo repugnancia em aceitd-lo — que a Vida se materializa cada
ver mais e, com efeito, as paixdes humanas gque nunca foram tho desenireadas como na hora
presente, tendo para mals & acicati-las o recurso sempre possivel a conhecimentos de caricter
tecnico e cientifico aperleivoadissimos, no eampo da destruigio, criaram uma tensio emocional,
um estado de ansiedade latente que leva o Homem a precurar sifregamente sorver a Vida, em
tedas a3 suas manifestaches e aspectos,

Em obeditncia a essa directriz de pensamento e acgfio, verifica-se, de lorma iniludivel,
uma marcada preleréncia pelas actividades extra-profissionais que mais facilmente e mais
depressa possam conduzi-lo a uma plenitude de realizagio e, sobretudo, 2 uma mais completi
libertacio de si proprio & dos problemas e preocupagies que o asscberbiam.

Integradas nessa linha de preferfncias, vemos, naturalmente, situar-se as actividades
desportivas e todas as outras actividudes que, pelas suas caracteristicas especificas de risco ou
de eniogio, permitem uma sensagio sempre renovada de libertagio intima.

Nao estio neste caso as actividades culturais e artisticas que, muito embora contribuam
de forma decisiva para que o Homem se realize, no plano espiritual, nlo contribuem para que
ele atinja @ libertagho que procura, porquanto, se o ajudam a libertar-se dos problemas
quotidianos & materiais que o afligem, vém, muitas vezes, criar-lhe novos problemas e novas
duvidas que, longe de o torparem mais feliz, o tornam mais miserivel, mais consciente da sui
nulidade perante o Absoluto, e, 0 que & mais importante, maia preso a si proprio.

Procura-se, precisamente, com este preambulo, justilicar ou, pelo menos, apresentar uma
das justificagdes mais plausiveis do interesse crescente e cada ver mais entusidstico da
Juventude de todos os paises pela pratica da Aeronautica Civil, actividade salutar, benéfica ao
corpe & a0 espirito, a qual, pelo somatorio de requisitos que exige dos seus cultores e pelos
ensinamentos, de todos os géneros, que lhes ministra, tem lorgosamente que criar, com 05 seus
diletantes, uma élite, um escol de cidadios, irmanados pelo fogo sagrado de wn mesmo ideal
de perfeicio técnica e de solidariedade humana.

Ora essa solidariedade, esse espirito de sacrificio e essa admirivel descontracgdo,
eriam-se, primeiro, pela natureza individual e pela educaglo de cada um, e segu ndo, &, muito
principalmente, pelo contacto assiduo, pela convivéncia com os entusiastas do mesmo ideal e,
em sima, por tudo aguilo que constitul o que se chama VIDA DE CAMPO.

A aerondutica — sabem-no perfeitamente todos aqueles que lhe tém dedicado muito do
seu tempo e do seu esforgo — paga com altos juros, pelas inomeras pequenas alegrias gue
proporciona, toda a dedicaglo que se lhe da, E ndo & apenas pela pratica do vio, propriamente,
que essas alegrias se manifestam. O convivio com os verdadeiros amiges que o eambiente
deropduticos crig, o ioteresse emocionado com que s& SEgaem as evolupies das aeropaves
manejadas, com maior ou menor pericia, por sgentes que nés conhecemos jninda que nunca




tenhamos wvisto), tudo isto contribui para {azer do sespirito acrondutico. um vicio, mais do que
um viclo, uma incurivel doenga de que nunca nos libertames verdadeiramente, nem mesmo
quando, por quaisquer imperinsas razdes, tenhamos de abandopar temporariamente o contacto
com o8 avides.

S0 asslm s justifies que moites de nés, com mais ou wenos tempo de interesse pelas
eoisias do Ar, tenhamoa ji passado, perleitimente satis{eitos, tardes, manhis e até dias inteiros,
vendo os gviies subir & descer, sem termos sequer oportunidade de voar também,

Ora, ¢ précisamente dentro deste aspecto, e no plano social, que o tarefs dos AERO-
LLUBES ¢ da maior transcendéncia, ja que o valor patridtico da sua actividade ¢ por demais
conhecido e demonstrado, para que seja necessario foea-lo, nestas breves linhas.

E, portanto, de esperar que aos AERO-CLUBES, reconhecido o seu estorgo e a4 projecgio
da sca Obra, venham a ser dadas progressivamente as facilidades necessirias & realizagio dos
sens programas, que tém, no fundo, tio patricticas finalidades). ..

Ha gue fomentar, dentro dos AERO-CLUBES, o entusinsmo pela criagio de novos motivos
de interesse, em tudo o que se relacione com a Vida de Campo, pois 56 assim se lormard, pelo
aumento progressivo de adestes, um mals lato £ entusigstico ¢lima de propensio & pritica do
Véo, que o mesmo é dizer, afinal, de propenséo & elevacio e popularizagio do Ideal Aerondutico,
encarado na plenitude das suas atribuiches,

Hi, dentro do nosso CLUB, um programa de trabalhos a realizar, ou melhor, um programi
que j4 vem sendo progressivamente realizado. A melhor garantia do seu sucesso &, quanto a
mim, a ambigio das suas directrizes, pois e facto incontroverso que 50 o4 programas realmente
ambiciosos atingem pleno éxito, quando realizados,

O exito dos programazinhos restrictos e timidos & sempre relative,  nio pode nonca
passat além do Ambito limitado das suas priprias pretensdes!. ..

O que ja se [er, dentro do nosso CLUB, ¢ penhor seguro do muito que se fard! ..
E, com a onda de entoslasmos e dedicacies que v& congragados em seu redor, o AERQ-CLUB
DA COSTA VERDE, numa emulacic dignificante e benéfica, caminha triunfante e irresistivel-
mente para um |ugar destacado e preponderante, entre as colectividades suas congéneres.
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COM RISCO DA VIDA

UM FILOTO CIVIL TRAMSPORTOU UM MEDICAMENTO QUE SALVOU OUTRA VIDA

Tendo a Camars Muanicipal da [Tha do Fogo ielio um angustioss apele soliciiando
soro antbectisice para uma crlanca goe se encontrava em gravissimo pecigo de vida, o
{d gquando as esperangas se esgotavam, o Pilate Civil do AERD CLUBE DE CABOG
VERDE, Senhor Joaguim Avelino Ribeiro, apesar de as condigfies metenroldgican serem
{ofalmente adversas —o nevoelro ora cerrado e chovia incessantements — Eranspoarton
nom TIGER agoéle medicamento, para o gue feve de electuar um arriscado voo de
o gquildmeiros até & povosgio dos Mostelros.

A criangn pide, assim, ser salva gracas & coragem e abnegacho daguele
pilote desportive,




HOVIDADES AERONAUTICAS

CESSNA 210

O AVIAO PARA O HOMEM DE NEGOCIOS
por JOACUIM PIMEMNTA

Em artigo recente sobre o taxi acreo em Portugal lalamos da utilizagio de avides CESSNA
de 4 lugares e apresentdmos a gravura do CESSNA 407, um 4 logares com 2 reactores, demons
trativo das possibilidades da aviaglo particolar de amanhi.

Hoje apresentamos um outro modelo da mesma casa —o CESSNA 210 — e se o incluimos
nests seccio de novidades aeroniuticas @ porque realmente de novidade se trata:

E' o primeiro e inico monomotor comercial de asa alta e trem de aterragem retraetil.

Naio tendo, evidentemente, as possibilidades tecnicas do 407, conferidas pelos 2 reactores
que lhe proporeionam uma velocidade 4 volta dos 700 quilometros horarios, o CESSNA 210
reune, em contra-partida, tas requisitos de conlorto e de luxo que fazem dele o avido ideal
para pso do homem de negocios,

Ag oito combinagtes de trés cores com que pode ser pintudo o CESSNA 210 imprimem-
lhe uma marcada e belissima individualidade, a0 mesmo tempo que o coidado posto no seu
interior o faz suplantar o mais comodo & mais luxuoso dos automdveis de prego.

Damos u segulr nos nossos leitores algumas caracteristicas interessintes do novo
CESSNA 70¢

PESO . . . . . . . .  Bs0 kg
YELDCIDADE

Maxima wo nivel do mar . 199 mph

Crugaleo + . - « .« . 190 mph
RAIO DE ACCAD:

A' veloeidade de eruzeiro | 755 milhas

Gasoling — 55 galdes . . 1 horas

Cruzeire econdmico (10.000° e

veloeidade de 137 milhas) . % horas
FEETD .. & = & = s . 6200 metros
DESCOLAGEM . . .+ .« + = 225 metros
ATERRAGEM o o " 150 metros

MOTOR: Continental de & cilindros com injecclo de gasoling e 260 HE a 2624 RPM




AEROMODELISMO

furr WANDEL IOTELIT
frafrator de Aerowodelious do A, O O 1

Para comegar, vou dar a delinigio de Aeromodelismo tal como se pretende que seja no
snossos Aero-Clube,

Antes, e para comparagio, darei o significado que muitos Interpretam como certo:

AEROMODELISMO — Brincar aos aviadores com «papagaioss ou pequenos avides.
praticado também por gente erescida (7.,.)
A minha delinicio;

AEROMODELISMO — Construccio conscienciosa de agromodelos e tentar obter sempre
o miximo rendimento de vio.

Eu sei (e todos sabemos...) que para muites o Aeromodelismo ¢ a primeira definigio,

(Como estio enganados!)

Mas caros amipos, nio julguem que son totalmente contririo a esta ideia, iss0 nfdo!

Eu explico:

Quando vejo um senhor (ou senhora) comprar uma caiza de construcgfio dum aeromodelo,
gastando ds wvezes duzemtos ou trezentos escodos, para oferecer a um rapazinho afim de ele
brincar no quintal ou nos corredores da casa, entlo sim —isso &: drimcar aos aviadores.

E francamente, 1sto nfo ¢ Acromodelismo,

Contririamente aos que muitos pensam, ser aeromodelista no ¢: colar uns pauzinhos de
modn & todos formarem um pequeno avido e depois forri-lo com papel de seda (na melhor das
hipateses, pois is veres até lorram com papel de embrulho, por ser mais resistente. .. e depois
viio clangd-los, para um terreno com 10 ou 12 m® (o que ja ¢ suficlente, na opinido desses.

E entfo? (0 maravilha das maravilhas] Como eles ficam satisfeitos com & sua obra,
quande vém o seu acromodelo (7) fazer um longo e acrodindmico vio planado de $m. ..

E depois, consideram-se seromodelistas,

Pars esses colegas aeromodelistas tenho um conselho:

Construir aeromodelos €45 cegase ou pegar num sapato velho, pinta-lo com purpurina
prateada e colocar um pequeno estabilizador no tacfo ja gasto, ¢ absolutamente a mesma coisa,

Acontece ainda que este altimo caso ¢ melhor, pelo seguinte:

— Nilo se observa aguela «montanha russas conhecida por clendmenos de perdas sucessivos.

— A aterragem (?) serd tante mals distante quante maior for o impulso que lhe impri.
ﬂ:it‘nms,i;um nos preccuparmos com o fendmeno de compressiblidade que poderia desintegrar
o aparelbo,

PM— Economia de material, tempo e dinheiro,

Mas se em |ugar de se considerarem aeromodelistas perieitos, contentes com os seus
eacassos resultados, e pretenderem aprender a praticar o verdadeiro Aeromodelismo, entfio melhor,

Nada mais ha a fazer, senflo dirigir-se & uma escola de aeromodelismo, onde oz seus
instrutores (todos certificados pela Direeglio-Geral de Aerondutica Civil) lhe darfio todas as
explicagies & ensinarfo a pratica do Aeromodelismo.

No Aero Clube da Costa Verde existe oma sec;do dessa modalidade, 4 qual a Direcgio
tem dado as maiores facilidades e atengllo, tendo sempre a porta aberta para todos.

Chue se faz [a?

Sempre sob orientagio do instrutor, constrol-se.

Sob orientagio do instrutor, experimentam-se os asrmnodelos.

Sob erientagio do instrutor, aprende-se o8 sporquéss do vio dos aeromodelos.

Semipre o instrutor, sempre o instrutor, porqué !

Ele ndo é o patrfio dos asromodelistas nem o dono da secho.

E' apenas o colega, que mercé dos sens conhecimentos, dos seus fracassos e das suas
vitdrias, tem A experitncia suficiente para os conduzir a praticar conscienciosamente & modalidade.

Comecamos hd pouco tempo, mas jé construimos alguns aparelhos de «escolas. [sto &
apenas aeromodelos para treino. Esses Ja |levaram nos praticantes. alguns conhecimentos da
tégnicn de construgdo e vao dos planadores,

Actualmente estio a ser construldos deromodelos (da classe de planadores) com os quais
of praticantes, depois de obterem mais alpuns conhecimentos de construglo, calinagiios a
langamentos, podem participar em provas desportivas,

Tambem se estid a construir um modelo de treino da classe de vio clreolay, que ird dar
ocasifio aos inserites de aprender, ver e experimentar esta modalidade tdo interessante,

Assim, estio os aeromodelistas inseritos no A.C C V., a aprender verdadeiramente a
pratica deste desporto, num desenvolvimento progressivo e certo, cuja finalidade & forma-los
verdadeiros aesromodelistas, dando-lhes uma [ormacio pré-asronfutica que muito ird auxiliar
agueles que um din venham s pertencer 4 «FAMILIA DO AR».

.




PREVISAO DO TEMPO

e LY TTEEMITIND
e fn-Enindor @ pinedo dF cosne

No passado numero desta Revista, refert-me o previsio do estado do tempo servindo-nos
de indicactes fornecidas pelo barémetro ¢ pelo Termometro,

Vamos agora ver como podemos prever tambem o sew estado pela chservagdo do Cariz
oy sejn do aspecto do céu; mas antes disso e ji (ue estes artigos sio escritos & base de adigios
quero frisar, sem com isto pretender de forma alguma diminuir a competéncia profissional dos
metereologistas, que mesmo as indicagtes lornecidas pelos observatorios metearalogicos embaora
sejam normalmente exactas e precisas, também nfio gho de todo infaliveis, alin como tudo ou
ijuase tudo neste mundo, & a provi-lo temos o addgio muito conhecido que diz

Quando Deus gqueria,
Até do Nerte chovia.

Mas entramos agora, dé novo, na parte seria do assunto.

Come todos sabem o aspecto do céu fornece-nos valiosas informagies sobire o estado do
tempo. Assim quando o céu se encontra limpo ¢ sinal de bom tempo! quando se apresenta
com nuvens carregadas @ sinal de mau tempo e temporal,

Entre estes dois aspectos hi no eatanto outros intermediarios, bem distintos, que nos dio
valtosas indicaches, que o almirante inglés Fitzroy adotou como regras e que nile podemos
deixar de mencionar dada a sua grande importineia.

E assim com tempo limpo ou nublado se o por de sol se nos apresentar eor de rosi, &
prenuncio de hom tempo, se apresentar um tom doentio esverdeado ¢ sinal de vento e chuva;
se o céu se apresentar com um tom vermelho earregado ¢ sinal de chuva] se nos aparecer com
nuvens trigueiras ou cobreadas @ sinal de vento,

Nuvens aos pares, parades, cor de cobre
E' temporal que se descobre.

Se de manhd o ceu nos apresentar uma cor vermelba & sinal de maw tempo ou vento
forte & também possibilidade de chuva; se ao alvorecer se apresentar de car acinzentada & sinal
de bom tempo; se os primeiros raios da madrugada rompem por cima de castelos de nuvens ¢
sinal de vento forte, quande aparecem no horisonte ou perto dele ¢ sinal de bom tempo.

Rozado sol posto
Cariz fem disposto.

Vermelha alvorada
Vermn mal encarada.

Se o ¢fu se apresents com nuvens de aspecto suave e delicado ¢ sinal de bom tempo,
comi ventos fracos ou moderados; se nos aparéce com nuvens de contornos duros e aparénecia
oleossa bem como se apresentar um tom azul escuro e sombrio € sinal de vento, mas se estiver
azul elaro e brilhante indica-nos muito bom tempo, De vma maneira geral se o aspecto das
nuvens for suave e até quanto mals suave for, menos possibilidades ha de vento, nias mais
probalidades hi de chuva. Em contra partida se as nuvens lorem duras, grosseiras gloholares
roladas, espessas ou esfarrapadas e quanto mais vincados forem estes aspectos, assim o vento
jue vier serd mals forte,




Nuvem comprida gue se desfia
sinal de grande ventania.

Quando aparecems no céu nuvens negras ¢ sinal de chuva, Duando nuvens ligeiras ze
deslocam velozmente em sentido inverso ao de massas de nuvens espessas, fazem-nos prever
vente e chuva; no entanto se elas forem unicas no céu, indicam-nos vento de intensidade
proporcional & sua velocidade. Se nuvens altas se deslocarem em sentido contririo a outras
mais baixas ou ao vento (ue sopra ci em baixo ¢ sinal de que o vento vai mudar para a
direccio que elas seguem. Quando nuvens brancas altas em faxas (cirro-cumulos} encaracoladas
ou empedradas aparecem no cfu depols de uma #poca de bom tempo, sdo os primeiros sintomas
de mudanca de tempo; estas nuvens vio engrossando e aumentando e translormam-se dentro
de pouco tempo em nuvens espessas e de aspecto sombrio o que nos di imediatamente o

indicagfo segura de vento ou chuva. Normalmente, quanto mais altas se encontrarem estas
nuvens, mais vagarosa serd a mudanca do tempo.  Ae céu coberto com nuvens destas chamam

0% nossos maritimes scén pedrentos @ os ingleses emackerel skve (eéu lombo de sardal

Céu pedrento

MNio tem assento.

(Juando se formam, a grande altura, nuvens trapsparentes gue aumentam ou diminuem
de volume & sintoma de vento e chuva; no entanto se essas nuvens se elevam e se dispersam &
sinal de melhoria do tempo & de que ele ficard bom.

Se ao por do sol 0 céu nos apresentar uma cor amarela brilhante & sinal de vento) se o
amarelo for pilido ¢ sinal de humidade; s¢ nos aparecer com uma cir vermelha ou alaranjada &
prenuncio de vento & chuva.

Conforme prevalecerem as cores vermelha, rosada, verde, alaranjada, amiurela, cinzenty e
azul assim podemos prever com bastante precisio o estado do tempo, muite especialmente se
consultarmos ao meésmo témpo o bardmetro,

Se na atmoslera se notar uma transparéncia apreciavel e duma maneira muito especial
no horizonte com perfeita visibilidade dos objectos 4 distineia ou uma elevagio invulgar
produzida pela reiracglio ¢ prenuncio de chuva e possivelmente de vento. Uma miragem indica
p;t-r&]mentn- mau IIEI'.I'!F‘D..

Miragem gue espante
Vento de levante.

Todos sabem que o levante ¢ o vento forie e desagradavel que sopra de Leste no verdo
na costa do Algarve onde ¢ chamado, pelos maritimos, ferrado, a pequenas nuvens muito negras
que s& deslocam com violencia levadas pelo vento,

Ferrado a correr,
Levante 8 morrer;
Ferrado corrido.
Levante sumido.

Este vento a que vulgarmente se da o nome de vento Leste ¢ uin vento quente e doentio
que produz no Inverno tosses, bronquites, reematismos, ete., que soprando de Verfo durante
algumas horas € suficiente para queimar as mais bonitas plantacies, sendo considerado por
tude isto & com razlo um vento mau e a confirma-lo temos o adigio que diz:

De Espanhas, nem bom vento,
Nem bom casamento.

Nao terminam com estes, os elementos que nos permitem prever o estado do tempo.
Muito mais hi ainda para dizer mas por hoje ficarei por aqui para continuar no proximo nimero
desta revista onde farei mengldo de mais alguns elementos tio importantes como os ji citados.
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NOTICIAS DOS AERO CLUBES

cada & lista dos Corpos Gerentes eleita para o

Presidente
Viee-Presidente

1.* Secretario Efectivo

1960-61 e que tem a seguinte constituiglod

ASSEMBLEIA GERAL

Tenente Covonel Enripedes Sonsa da Silva
Eng.e fodo Maria Castelo Branco de A. Pinbeiro
Cenar Rogirio de Lima

7.0 ] * — Antinto Margues

j.® 3 Substituto — Carfor Afherio da Sitva Toixeira

2= " . — Carfos Allerte Komers Monfeirn

DIRECCAO

Presidente — Temenle Coronel facento oo Selpa Medimn

Vice-Presidente — Francisco Braweo

Secretirio Ltz do Nascimento

Tesoursiro — Autdnio da Silva Roxo

1.* Vogal Efectiva Ricardo Goldschmid!

A e » - Angimin Luiz L. Bebelo Corvalheira

1* » Suyhsrituto - faime Mauricio Meirefes Lopes Ferreira

10 ¥ " — Kui Fasco Befa Managas

E fi . . — fatme [fosd de Almeida Santos

L*  » » — Uscar Hewrigue Lupi ¢ Costa
CONSELHO FISCAL

Presidente — fusd Ferveira Mariins dos Sanilos

Viee-Presidente — Eng.e fodo Jorge d' Arpente Pereiva Calday

1.* Vogal Efectivo — Lutg Angeja

r i . " — Jada Mario Mo

1*  « Substitute — Adbifio Servulo Filipe FPinkeiro

2 » . — Alcimde Faledp da Gama Pombairo
CONSELHO TECNICO

Fresidente — Fernando Vilarinke Casanova Fintg

Viee-Presidente
L" Vogal Efectivo

Jorge Geraldes Barba P, Chagas Verdr
Rus Antunes Marting

7. ® - Fasco Lopes Sobral
1* » Substitute Henrigue Antonto Marques Figueiroa
A . — Herminio de Qliveiva Guorva

[bo AERD CLUBE DE ANGOLA — recebemos um amavel olicio atraveés do qual nos & comuni-

bitnia de

#OAS em GRANDE= ¢ v AERO CLUBE DA COSTA VERDE
agresentam aos membros dos Corpos Gerentes do Aero Clube de
Angola as suas mais calorosas feliclingbes.




AERO CLUBE DD PORTO—O Aera Clube do FPorto iniciow, com um jantar de confrater-

nizacdo, as comemoracies das suas dodias o prafe. O Aero Clube
da Costa Verde, que se fex representar nesse jantar pelo seu Secretdrio Geral, Sor. Antonio
Mas Coelho, apresenta ao Aera Clube do Porno as suas felicitagfes.

AERO CLUBE OF PORTUGAL —Com o maior brilhantismo e regularidade tém sido levadas a
efeitn todas as cerimonias previstas no programa das comemo-
raghes do seu cinduentendrio.

AERD CLUBE DE SAMTIAGD — Recebemos do Aero Clube de Santiago (Espanhal, o seu relatirio
das actividades do ano findo, o que muito aiqrader:trmm- _
Trabalho extraordiniriamente bem apresentado, tanto no aspecto gralico come descritive,
meréce os maiores elogios.
E curioss ¢ de notar que este Aero Ulube, como se verifica atraves das paginas do seu Relatario,
dedica n sua atenglio, niio s6 aes problemas da Aerondautica propriamente dita, mas tambem
tem dado grande incremento a actividades de caricter desportivo e social, E apraz-nos verilicar
este facto porquanto ¢ também norma do nosso Aero Clube nfo esquecer essas actividades que
representam, sem duvida alguma, um eomplemento indispensivel & organizagies congéneres ¢
am factor de enorme interesse para o desenvolvimento, e de forma muito especial, para a
manutencio de um Aero Clube.
E' gque realmente um Aero Clube, pelas caractéristicas muito especiais que u sua actividade
iunﬂnm:nl‘.at envolve, tem que ser dirigido de lorma tambem muito especial. Nem todos os
associados de um Aero Clobe voam e, no entanto, embora nio sejam esses a razio primeira da
existéncia de um Aero Clube, o certo € que sdo eles que o ajudam a manter-se e a progredir,
E nio ¢ s0 pela qoota mensal que Jp.agam que o objectivo & atingido, mas talves miis ainda, ¢ 4
sun presenca assidua que estimuola e di alento. Ha por conseguinte que encarar de forma
muito positiva a situagio desses associados, proporcionando-thes motivos de distraccio e de
interesse junto das instalagoes aeronduticas. E' o que se nota no Aern Clube de Santiago e, em
esciald um pouco mais modesta, no noaso. _ )
E', pois, com o maior prazer que registamos as magnificas actividades do Aero Clube de Santiagy
r daqui enderegamos aos seus Corpos Gerentes as nossas melhores felicitagies,

AERD CUBE DE TORRES VEDRAS — A escola de pilotagem deste Aero Clube Hegional, teve durante
1959 um incremento que muito apriz registar a direcgio.
Assim utilizaram a sua escola de pllotagem 30 pilotos para treino, foram certificados 3 novos
tlotos ¢ mals 2 efectuaram provas reduzidas por terem o8 seus certificados expirados.
E[:ctuam:u-sr um total de 817,12 horas de voo assim deseriminadas — pilotos em treine sem
subsidio 142,12 horas de voo e pilotos em treino com subsidio 475,00 horas.
Este trabplho fo1 efectuado com sémente 3 avides, 2 Tiger e 1 Cub, todos eles velhos de 2000
horas de voo, tendo-se pasto um total de 47.000 :.'_qcm:?:u para os manter em estado de voo
durante o ano
No relerente a seguranga de voo, continuamos com o Indice de 100, o gue ¢ de referenciar e
lelicitar, porém no manuzeamento no solo este indice baixou a 97%, por motivo de 3 incidentes.
Um nwma rolagem, choque com uma marca de pista o que careceu de substituicio do plano
inferlor de referéncia. Quiro motivado por fadiga de maternal, rotura dum trém de aterragem,
durante uma rolagem. O terceiro, por motive de forte vento, um avifio devidamente amarrado
an solo, partin os cabos de seguranga e teve menores avarias,
A’ dignissima D.G.AC, RLP.N, RAM ¢ S LM se devem os mais alevantados encomios,
na posta en estado de voo dos 3 avides acidentados, nio s6 pelo incontinente oferecimento de
material para reparaglo, como pelas lacilidades de teécnicos e oficinas, postos ao nosso dis-
%Jr grituitamente, _
enciona este Aero Clube, efectunr este ano uma pequena prova desportiva-aerondotica,
denominada <[ Simposinm Aerodesportivos; para o que serfio convidados todos os aeroclubes
regionals e 6 Aera Clube Central,

Mudta nos spraz registar a actividade de gue o Aero Clube de Torres
Vedras vem dando mosiras ¢ desde j4 apolamos com o malor carinho
tndas as soas foiciativas no sentido de uma malor propagamia e
difuséo da «CAUSA [ AR=. Esiamos certos de gue & prova despor-
tiva que aguele Aero Clube vai organizar o8 nossos pilotos dardo o
men melhor concurso.
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JO5E HENEIOUE REBEIRD MEIRELER DE BARROE — Casado, JORE EDUARDD GAIDSD HEHRIOLME VAT - Sclieirc

E Conclpe em Jolbn prdgimn o cefen de Infasinnin da Acu
eugenheirs guimico-indesiriol. Meturol de Cristélo P 1

= i Sitar, Mareea em B de Japsire da mpinhi
Pasedes — nnde nascen o 55 de Maia de 198, Fregquenteu swin Miditar, Naneed em ki %38, em Espénho

# ohigve o 4eu certiiosdo de pilobn avlddos na Bacole de

a bacols de Pilotagem de Cobmbrn dendo brendudo e 1) Pilotrgem do Aern Clobe 96 Portogs] com o simer 1188
de Junho de T com o0 * @A E° sdcio lnmdpder do fero e 18 de Derembon de ER, FE' socio fundador do Asro
Chebin da Costy Verde ¢om o e §l Chiuba i Costa YVerde ooim o 0 )
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A — %¢ o avido tem nualquer defeito, lembre-se de chamar a akengdo para o faclo, do pesseal mechnico.
R —%e o avido ndo tem qualquer defelto, ndo se esqueca de Ihe agradecer.

Quase todos os pilotos nio desconhecem o A, mas a maforia esguece o B & con-
tudno ele ¢ muito importante. pofs valvou centenas de vidas ¢ cimentou amizades.

jEMod de WMAIDE PLOTOD-AVIADIOR JOAD. DA COUT WMDY

MAMUEL YIEIRA CHEUT — Naturnl de Yiens do Cawlabi
Nascey s @B de Depembra de 1038 R° &7 wargenbe-amichnioo g EDUARDD CAMCELA 2® sprgenlo-ecanicn

mnteErint nergn; Pogsui & cectificailda de pilold-irladar civil g malenal asren,

Eiles 580 o8 homans gus i&m velodo pelos nosscs widas canservandu dedicodamenis o molerial de voo do
fgra Clube da Cosia Yarde & pare guom wio o nossos melhares ogrodocimentos.



75,000 LITROS POR HORA... APENAS COM 25 CY!!
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BONNEVILLE OLIVEIRA
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N, SUPERIOR MATERIAL DE FIXAGAD |

Lisado, com os melhores resultados técnlcos e econoinicos por

ENGEMNMMHETIROS

A RQUIT ECT OS5 |
CONSTRUTORES CIVIS
ELECTRICISTAS |
PICHELEIROS ETC,

FIXACOES PARA TODOS OS5 FINS E PARA TODOS OS5 MATERIAIS

HEMISFERIO

Praga do Municipio, 267-3." . Teleft. 29296 - PORTO







