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«GAS em GRANDE»
ROPOE-SE SERVIR A
AVIACAO E TORNAR
MAIS COMNMHECIDA A

COSTA VERDE

B

AJUDE ES5TA CAMPANHA
ARRANTJTANDO MAIS

UM ASS5INANTE

PRECO 6$00
POR MNUMERO

IMICIE © 5EU FILHC MOS5S SEGREDOS
DO AR INSCREVENDO-O MNA MNOSSA
ESCOLA DE AEROMODELISMO

*

IMSCREVA-S5E NO CURSO DE VOO
4 VELA A FUNCIONAR EM BREVE

*

O AVIAO PODE SER UM EXCELENTE
AUXILIAR MAS SUAS DESLOCACOES DE
TURISMO OU NEGOCIO. APRENDA A VOAR
NA NOSSA ESCOLA DE PILOTAGEM

*

PRATIQUE O PARAQUEDISMO DESPORTIVO

Tuda iste poderd encontrar ne Aere Clube da
Costa Verde. E & gosta dos desportas ndulicas,
da caco, ou do pesco, vlilite as nossas instaloges
a morgem do Logoo de Poaramos.

gas em grande
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gas em grande

® 0 SEU ANIVERSARIO

b

soi JOADUIM FIMENTA

«Gas em Grandes fez anes!..
E' verdade. Com a saida do presente ndmero «Gas em Grandes comemora o seu

1" aniversirio, o que quere dizer e, vencido o cabin tarmentose do primeiro nomero, §¢ attron
para a frente, decididamente, de gis em grande em honra ao titulo e ao sinal que caracteriza
as realizaghes do Aero-Clube da Costa Verde.

Num meio em que as publicagies desta indole, dirigidas a um nomero restrito & particolar
de leftares, se ficam regra geral pelo primeiro nimero — para prazer de coleccionadores de
exemplares raros —a comemoriglo de um aniversdrio reveste-se de particular importincia que
nunca & demais salientar.

«Gés em Grandes nfo se ficon pelo primeiro nimero como, nem e preciso afirmi-lo, tio

pouco se ficari pelo primeiro ano. Embora com um ano so, <Gis em Grandes ¢ ji uma coisa

adulta que nada poderi farer parar,
Como dissemos no artigo de abertura do primeiro namero «0 porqué de Gis em Grandes

A nossa revista continuard a ser «a mensagem viva e permanente do Aero-Clube da Costa



Verde, aberta, Iranca e entusidsticamente, a tordos quantos tenham alguma coisa de novo para
dizer a bem da aviagios,

Mas sera também, e principalmente, a mensagem de coexistdneia e cemarandagem gue
enlorma o espirito que lundou e orienta o nesso Aero-Clube, & que fazemos por manter presente
entre todos os seus assoctades. Dal o cunho simples que temos pretendido imprimir & nossa
revista, procurando torni-la isemta de lumagas literdrias ou técnicas, para que ela sejn em casa
de cada um a continvagio da cunversa entre amigos que se encontram a miode, ou o eco da
gargalhada, ainda no ar, estuladd a proposito de om dite feliz, ou de um episédio alegre.

Crgho oficial de um Aera-Clubé em que 36 poucos dos seus assoclados sfo pilotos, e estes
mesmo nfio prolissionais, nfio serd de estranhar, ¢ menos de censurar, que se tenha procurado
dar i ¢Gias em Grandes esta orientaglo, o que nfo quere dizer, porém, que alguns assuntos nfo
nos tenham merecido o maior interesse e seriedade, 0 que ¢ o caso, por exemplo, da seguranca
de wvoo, tema que temos desenvolvido [argamente e a que continwaremos a dedicar a
maior atengdo,

Na passagem do sew primeiro aniversdrio, «Gis em Grandes sauda toda a buprensa
portuguess, particularmente «Mais Altos & «Revista do Ars, a quem deseja longa vida, e saida
reconhecidamente o Sub-Secretariado de Estado da Aerondutica, & Direcgfio-Geral da Aerondu-
tiea Civil e & Comisslio Municipul de Turismo de Espinho, entidades que tornaram possivel o
aparecimento & manulengio dests revista e para quem vAo nesta hora festiva o3 nossos
melhores agridecimentos.

Junho de 1géa




Junfig - 1950

VOO A VELA

Parado no ar,

Sinto no ser

Da alma ansioss,

O deleile, o prazer
Co espago enorme,
Clue rodeia & abrags
O nada que somos.

Baixinho passou

Um pouguinho de ar,
E no corpo cansado
Da alma licou

O pouquinho de ar;
Jue passou,

De mansinha,

E encheu esle ser
Que ficou mais livre
Parado & sonhar..,
Que seria assim

leve, mansinha

A vida que enche
O corpo cansado,

A alma ansicsa,

Do pobre ser;

Que paira sozinho
l& em cima, no céul



Esta & uma imagem do estado actual do
edificlo que estamos a constrair junto 4 Lapoa
de Paramos destinado a Bar-Restawrante do

nosso Aero-Clobe,

Pela fotografia se v& que a sobra grossis
estd concluida e jit se entrou na fase de acaba.
mentod & arranjo interior, prevendo-se a sua
inaugurago para Setembro priximo, a quando
das comemoragies do segundo aniversario do
nosso Clube,
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A TELEVISAO EM PARAMOS

Em Junho passado, durante a realizagio do Curso de Voo sem Motor levado a eleito no

nosso Aerddromo por uma equipa de instrugho da Direcglo Geral da Aerondutica Civil, fomos

visitados pelo Operador da Radio-Televisio
Portuguesa, Ex.™ Sr. Artur Moura, que colken
imagens preciosas fque foram transmitidss e

integradas no programa « Panorama do Norte s,

O Aero-Clube da Costa Verde apresenta,
atraves de ¢ Gas em Grandes os seus melhores
agradecimentos i RTP porquanto esta trans-
missfio constituin uma propaganda da Aeronau-
tica, & do nosso Aero-Clube, que dilicllmente

pode ser iguialada.

Ao nosso consdeio, Piloto Baul de Almeida
Castelo Branco, o A. C. C, V. agradece tambem
a.sua intérferéncia junto da RTF & o interesse

fque phs nesta magnilica reportagem,
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E ASSIM O VOO A VELA

—_—

e A e w3 me e

Por SRR T FPERENTA

o Depole de 15000 horas comoe pilate comersial, acabo de descabric o
que & voar. Experimentel o prozer de gular amao méagquing feitn pela mio do
fvinetn, mes gue #uta em perfeitn hormonin com o belezn da natureza, do oéi e
da paz do Seahor,

wlato searfen com um aeroveleire grbre umn ondulante conm pastoril, Nio
havin vibragio de motaor nem de hélioe —simente uma mindsculn fuselngem poucn
mais longn que meus ombrea o 10 metros de gracioess asns afusadas, Dramos
doig — en & o neroveleire —e o guave sibilar do ar passando em tormos de nds, =

Robert N, Buck

Numa condensacio du revista « AIR FACTS» e sob o titulo « Entre nivens e estrelass,
pulicow a reviste « Selecpdes do Reader’s Digest», no seu namero de Junho corrente, um artigo
de Robert N. Buck sobre o voo 4 vela, de que transcrevemnos, com a devida venia, as

palavras acima.

Tais palavras, ou outras traduzinde a mesma idefa, poderiam, ou antes; + tériam » de ser
ditas por qualquer pessoa que acibasse de sentir a impressio maravilhosa e inesquecivel de
voar i vela. Mas proferidus por Hobert Buck, vm comandante da aviagio comereial transatiin
pies com mals de tBooo horas de voo comercial e que, além disso, rilota avides com motor
desde o8 16 anos — altura em que estabeleceu um record juvenlil transcontinental de velocidade
tda o volta entre Nova York e Los Angeles — revestem-se de excepeional e indesmentivel

autoridade.

Ao explicar pomo precedia para encontrar as correntes ascendentes e depois manter-se,

diz Hobert Buck:

E mots adiante :

aTraballiel de win medo celino, sereno ¢ compensadoer, deslizndo domundo
mwan mehiente guess lrrenl.e

s Sentamornus conlortbvelmente na pequedn corlinga pero do nariy, junto
o bordo de otaque dos asas, Temos a (mpregsdo de gue s nses sio parte de
nE megnios, como o partiEsem dos neggos ombros. Por cima da cabecn Wi ume
eoberta plistics, gue nos di wne sensecio de ertarmdas: gollos o espacs, & nio
miy biberior de wing seronEve.s

A identidade aegronantica de Robert N. Buck garante-nos em absoluto nio ser simples-
mente wma liberdade poética a maneira como se exprime definindo o que sentiv no fazer o
experiéncia aliciante de voar 4 vela.

Aligs, qualquer um de nos, que um dia se sentiv deslizar calna e sllenciosaniente nu



veleiro, apenas. ouvindo o eseorregar do ar por sobre o asa que mols parece nossa quoe da
maguina, sentiu, por certo, toda a poesia maravilhosa do veo 4 vela.

Ouvimos o que do voo 4 vela nos disse um veternno com largos milhares de horas de voo.
Clugamos agora o que nos diz vma jovem piloto com oma, quando muito duas, centenas de
horas de voo ém avifio eom motor, e gque acaba de abter o ey certificado de piloto de veleiro:

Rairinke passen,
Em pouguinke de ar;

E enclen esle xer
que fleen mais Here
Pargdy o sealar, ..

As palavras podem ser dilerentes, mas & poesla que ressuma do voar o vela & sempre
i mesma. Veteranos ou novatos, experientes ou principiantes, nenhum de nds dird que, ld &m
cima, parado a sonhar, se nfio sente poeta.

E h# um momento, entiio, no voo 4 vela gue, por mals que o repitamos, nunca se banaliza,
nunca se automatiza, antes nos transmite cads vez mais uma benéfica sensagllo de paz interior,
e nos Inz sentir que, muito acima da terra, estamos realmente mais perto e mais dignos de
Deus: & o momento de soltar o cabo de reboque,

o Puxamoe o botdo vermelho de eolinr — diz Robert Bock — bl um
estulido forte quondo o noriz do meroveleiro se abre, soltinde o cabo, O avilo-
~rebocador mergulla para 8 esquerda ¢ dirige-se par o aeropaerto.

aCipera-se ggora uma irAnsformacio maravilbosa. Diminel nossn welsc-
dade, o avido-rebocador leva consige o barulhe, e tndo fice em giléncio, ralmo e
milglen. De repenie leamos nis_s

E ¢ entlo que comega & magia do primeiro voo. Nos e o veletro somos um. Parece que
cada movimento posso se transmite e se reflete na fuselagem que nos abrige, e que o voltar &
esquerds ou 4 direita se efectus mais pela vontade do que, propriamente, pela manobra neces:
siria para a vaolta.

E & AEslm IDd{‘l 6 LMy I:[EEEI-E o momeEnto B ijue nos Eﬂltﬂ.]l]ﬂlr ate Lo momento s JuE
beijamos shave ¢ longamiente a terra, e nos paramos ainda cheios de siléncio, ainda vestidos do
pzul do céu,

F assim o voo 4 vela. Novos ou velbos, experientes ou principlantes, todos o sentinios do
mesmo modo, e terminamos cada voo com pena de o acabar, exactamente como Robert N. Buck,
um piloto que, ao fim de 18000 horas de voo comercial, declara ter descobride no voo o vela

i qug & VOUr.:

o, Abmo o capola, mas por s loRgo InstAnE
contingg i dentro. Nie guero quebrar & megha wem
romper o encanio!. . ..

Aszzim & o voo b vela




O VOO A VELA EM PORTUGAL

Foi JOAQUIM PIMENTA

As primeiras tentativas de voo sem motor
em Portogal tiveram logar em 1920, num rudi-
mentar planador Chanute, mas, priticamente, 5o
em 1937 ele comegon a ser pratleado com certa
regilaridade pela Mocidade Portuguess, primeiro
niE Amadora e depois no Algueirio, tendo essa
organizacho nacional, eom a colahoracfio do Ins-
tituto para a Alta Cultura, contratado técnicos
estrangeiros, sendo o muterial utilizado o « Wall« (antecessor do Baby e o « Grunan 8.

No primeiro ano de trabalho deste Centro da M, P, em 1937 e nos triés meses de verlo,
foraw eonferidos 11 certificados « A« @ 2 « By, apenas com duas desisténcias.

Em 1938 o periodo de actividade estendeu-se de Maio a Outobro, tendo-se verificado em
Bq dias de instroclo 1.176 partidas, assim descriminadas:

1.077 com rebogue por avtomovel
Bz por bobine
17 com rebogue por avido

Foram atribuidos 23 certificados « A« e 10 «By, verificando-se z desisténcias e uma

reprovagiio.

Neste verfio de 1938 um dirigente ¢ dois filiados da M. P. [requentaram a Escola de voo
o veln de Grunau, na Alemanha, obtendo o eertificado de instrutores.

Em 16 de Fevereiro de 1930 um grupo de deputados apresentou 4 Assembleia Nacional
um projecto de lei cujo objectivo era oficializar e condicionar a pritica da aviaglio sem motor
em Portugal, até al praticada, alids com muite éxito, somente pela Mocidade Portuguesa,

Em 24 de Abril desse mesmo ano {irmou.se um acordo entre a M. P, ¢ o Aero-Clube de
Partugal para n criaglio de uma escoln de aviagdo sem motor, que lol encerrada sels meses
depois por lalta de verba por parte da M. P

Esta organizagio segeriu, no entanto, ao Aerg-Clube que, para que ndo se perdesse tudo
quanto se havia feito em favor do voo 4 veln, & para ¢ue houvesse continnidade na sua pritica,

EOMIASSE I AUA conta essa estola & explorasse sizinho o voo sem motor.



For varmdissiinas razdes, particularmente de ardem Hoanceira, o Aero-Clobe de Portugal
nfio pode levar por diante tal idets, pelo que a pratica do voo 4 vela em Portugal esteve
suspensa ato 1o46, data em que foi reiniciada pelo departamento oficinl acronautico de entdo,
o Secretariado de Aerondutica Civil, organismo dependente da Presidéncia do Conselho, que
erlou em Malo de 1946 o Gropo Aero Explorador de Voo sem Motor, o qual, depniz de virios
estudos & exploragtes loi estabelecido em Santa Ieia da Azola e lnavgurado em ¢ de Junho

fdesse eSmG i ne,

Este Grupe Aero Explorador contratow wm prolessor espanbol para ministrar a Instrugio
no primeiro curse, e teve comao director o piloto de voo i vela Simio Aranha, brevetado pela

estola espanhola de voa a vela de Huesea:

Sucedeu-the como director o piloto de voo & vels, brevetado pa Alemanha, Jose Manuel
da Graga Reis que antes, juntamente com o espanhol Carlos Arenas, fora tambeém instruter.

Giracn Keis, que desempenhon intensa actividade no desenvolvimento da Escola de Voo
sgem Motor ateé 4 sus nomeagfio para director do Aeroporta de Luanda, encaminhando.a segura-
mente pard a sua consolidacio, teve como monitores, primeiro o pilote Domingos Lima Kibeiro,
e depois Wilson Maeario,

A este ultimo fol entdo, confiada a direcgdo da Escola, cargo que ainda hoje desempenha
com inteiro merecimento e particular e acentuada devogdo, tendo como monitor outro dedicado

e iutil colaborador, o piloto Vital Alonsa.

Mos primeiros tempos a Eseoli de Voo sem Motor limitava-se 4 concessfio dos certificados
ad. e cHe, utilizando os planadores de escola « Schulghleiter gt catapultados na ladeira por

slasticos.

Os 6 «Schulghleiters de que dispunha a Escols deixaram de ser wtilizados eni 1eso,
terminando, com eles, u concessio dos A's ¢ B's & 5 instrucda passon A ser feita em duplo
comando, em planadores hi-logar rebocados por avido,

A escola passou a conceder somente os certificados « U dispondo, nessa data, de trés
«Grunau Baby 2 B+, um o+ Kranische e om
«Weihe =,

Sob o direcgin de Crrugn Heis, ou de
Wilson Macaria, sempre, & cadi ver mais, a
Escola de Voo sem Motor manteve enorme activi-
dade, estendendo-u n outros centros importantes
di uviugdo desportiva cujos praticantes nfo
poderiam, ou sar-lhes-ia muito dificil, deslocar-se
a Alverca ou a Santa Iria.

Assim, nesta louvdvel medida de par o
voo sem motor ao aleance dos entusiastas da
provincia, a Escola [#z deslocar materinl & pes-
soinl a0 Porto em 1951, 1052 & 1955, a Braga, em
50, ¢ & Espinho em Maio e Junho passados, de
gue resultow 4 concessio de mais alpumas deze-
nas de certificados « Co.




O curss realizado em Espinho, e destinado aos pilotos do Aero-Clube da Costa Verde,
fut bastante prejudicado pelas mas condigdes atmosfericas que se fizeram sentir, particularmente
no mes de Maio, mas a boa vontade e extraordindrio empenho dos componentes da equipa de
instrucho eonseguiram um alte rendimento, tendo-se, por vezes, e com frequéncia, realizado
q0 voos didrios.

[¥irigin a instrugio o director da Escola, Sr, Wilson Macdrio, que teve coma monitor o
pilete Sr Vital Afonso,

Pilstaram o uvifio rebocador —um AUSTER que oo final fur cedido wo Aero-Clube da
Costa Verde — os pilotes da D, G, A. €. Srs. Carlos Tavares e Fernando Valpassos, cujo trabalhe,
por exaustive ¢ proliciente, ndo ¢ demais exaltar,

Melhor do que quaisquer palavras acerca da elici®pcia e scguranga ool gue ictoou a
hrigada de insteugio da Fscola de Voo sem Motor fala o facto de se ter atingido o terma do
curse sem o mals pequenao incidente pessoal ou material, pois que, com trés veletros o voar,
nem sequer wm patim ol necessirio substitulr.

Pelo muito eom que também contribuiram para o bom resultado consegoido € justo citar,
ainda, os nomes dos outros fdois funelondrios da Escola, Srs, Viana e Evgenio.

Os pilotos de avilo com motor D, Maria José Cudell, Anténio Corte Keal, Anionia Freitas,
Guilherme Corte Real, Jorge Lobo de Mesquita, Julio Themude, Manuel Botelho, Manuel
Nogueira Heis e Kaul Castelo Branco receberam instrugio para pilotos de veleira, tendo os
pilotos Antonio Gil de Sousa, Carlos de Oliveira, Franciseo Aleolorado de Menezes, loagqoim
Pimenta e Jose Serra — que ja possuiam este certificado — efectuado voos de treino,

A Secclio de voo a4 vels do Aerp-Club da Costa Verde val comecar o breve a sea
netividade, pura o que dispie de um avillo rebocidor AUSTER de 135 C. V. e de um veleiro
bi-lugar ROHNLERCHE que se encontra em acabamentos de construgiio devendo ser entregue
an Clube por todo o mes de Agosto, tendo-lhe sido ja designada pela DL GoA Coa respectivi
matricula: CS5-PAS.

o5 MOT0S 0F v0 & vELa DO AERO-CLUNE DA COTS VERDE
E OS5 SELE [MSTRUTSRES



Esta foi mesmo assim!/...

Uma sessfo de instrugdo de voo i vela com duple duplo-
=comando: no avido-rebocador o Tavares & o Serra, este em adap-
tacho para plloto-rebocador, ¢ no planador o Vital Afonso e o
Themudo |

Por mais que o pobre do Themudo fizesse a coisa nunca mais '
acertavi. O planador subia, descia o avilon] descia o planador, era
certo 1Lu¢ o aviio subila,

arto de apanhar pancada, vocifernva o Themudo:

- |sto de fazer duplo-comando no rebogue nio esta bem,
O Serrs nunca mals acerta € eu & que tenho de aguentar!, .

0 Vital Afonso, um eronhas tio grmnde que a gente nem
sabe como cabe em corpo to magrinho, sorriu, tomon o « manches
e gritou;

— Largue!...

Como par encanto, ou magia das mbos do Vital, tudo serenou,
e o planador passou a seguir o avilo como se fosse & sua imagem
num eszpetho, & o Vital Afonso, incorrigivel huamorista, e piada
sempre pronta e a propoisito, saiu-se com esta !

— Pronto, Themudo, O Tavares percebeu e tomou contia dos
comandos,. E por isso que isto agora vai direito,

Moral da histdria: o Serra anda a volta das 2000 horss de
voo, & o Themudo .. hem, 0 Themudo esta hom; muito obrigado...

Seja pilolo de voo a vela

Inscreva-se na Seccio de Voo Sein
Motor do Aero Clube da Costa Verde.

(i mosse plouador U8 MAd X r.\'prrd-n-'. e

Fara squeles qie ninda persam ser o plana-
dor n =hicicletn de paws dos parolos com
prefensies’ o ciclistas — figerativamente
falando & devidamente adspiada a imagem
o sentido aermndnfico — ppreseniamos um
aepecio do posto de pilotigem de wm veleing
com o rEspeclivo quBdrn de instrumentos,

[} pusso arfign « 2 sesim o voo i velas fico
deyidamen e completado com esta gravora o
pe podderinmos atriboir esia legends

E assim wn planadar




VOO TERMICO

por YITAL AFDNSO
ilhrsfrutor de @m0 sem omdeor da B G AL )

O woo térmico ¢ hoje & forma mais otilizada de
voo & vela, E' apoirdos nesta modalidade que os grandes
ases da aviagho sem motor, em todo o Mondo, t8m conse-
puido as spas melhores marcas.

- TP AS trocas calorilicis eotre o Sol, a Terra, & atmos-
lera & o espago iotersideral, slo fendmenos continoos,
gue dio origem 4 formacdo das ascendéncias térmicas gue
¢ formam com intensidade variavel, a todo o momento,
nos MAres, nias plilnl:‘.lﬂﬁ. e pas montianhas: enguianto que
o8 movimentes ondulatirios & o8 de ascendéncia de
lndeira (orograficos) cessam, quando o vento shranda,

Assim, quando nia b vento com certa intensidade,
80 & possivel ao piloto de voo 4 vela recorrer, para fonte
de energin do seu veleiro, aos movimentos de convecefio,

Vejamos agora, a grosso modo, coma s formam as
tErmicas,

A radingio proveniente do Sol, penetra no ar sem
quasi perder poténcia ¢ pouco aquece. Contudo, quando
incide na Terrs, detem-se, 0 que provoca um malor agque-
cimento., Por sua vex a Terra, emite ondas de calor de
griunde comprimento que sio detidas parcialmente pelo
ar, fue vil aguecendo de baixo para cima,

Mo entanto o ar, devido a uma certa lorpn de coesio
existente entre a atmosfern e & Terra, & ainda ao facto de pequenas mussas de ar que cons-
tantemente procuram Hbertar-se e se destazem rapidamente emitindo o sew calor para o ar
fue lhe esta o volta & por cima, nlo sobe lopo.

Mas, quando determinadas massas de ar estio suficientemente aguecidas, comecam u
subir, por &3 camadas superiores se encantrarem mgis Irias, lormando as correntes ascendentes.

Felo que atrz 1ol dito conclue-se que o ar junto ao solo possul melhores eondiches para
sublr, pois estd mais aquecido do gque o das camadas superiores.

‘or outro lado, sabemos que essas massas de ar além do movimento ascendente tém um
movimento de rotagin. Todos nds ja vimos como se levantam colunas rodopiantes em
dias guentes,

Tudo isto tem, evidentements, ums explicagdo cientifica, mas que nile cabe no Amhitn
deste trabalho,

Ha lmensas varinntes de sistemas de térmicas; mas nos demos 30 uma pdlida ideia da
mais vulgar pelag razdes atraz mencionadas.

Vamaos, portanto, entrar agora na explicagfo da maneira como entendemos gue se deve
vimr em termici, para obtermos om melhor rendimento,

Com vento [orte as térmicas: sio multo sinclinadass e «estreitas:, por 530 o piloto de
voo & veld para se poder manter dentro delas deve alargar a volta quando voa do lado do vento,
¢ dpertar do lado contririo.

Tedricamente a coisa deve passar-se de modo gue em vex de um circulo lagamos om
dvilo cujo lado maior ligue do lado do vente (Fig. 1.

Figara |

Vejamos entio como s8¢ deve procurar e loculizar uma térmica, ou melhor, o seu
naclen central.




Admite-se que toda & termica se comports como oma massa de ar limitada, embora de
[imites mal definidos, por uma superficie cilindrica de cixo muais ou menos vertical em que
junto deste a velocidade astencional & miaxima (ndcleo), diminuinde 4 medida que se aproxima
da periferiu.

= s

Pilgurn 2 Figurs 5

Vejamos em planta — Fig, 3 — para melhor elucidacio, o que se passa

No ¢entro temos o nieles central onde admitimos que se sobe a 3 m/s, depois, conlarme
nos afastamos; zonas em aoel de 3 a 2 mjs, ¢ mais para fora desta outra 2 a 1 mys, isto é, de
dentro para fora s velocidade ascencional diminul até que se torna nula na superficie e
negativa no exterior.

Suponhimos agork que vamos & pilotar um veleiro ¢ o varidmetro nos dd indicagio de
suhida, aliis ja notada por sengacfo,

Figurn 4

Na zona @ o variometro vai-nos indicando aumento de subida até um maximo de 2 mfs —
pona b — injciamos entdo ama wvolta para a esquerda (nfio sabemos nesta alturn de que lado
estd o nucleo

Claro que para que isto seja possivel pressupie-se gque s entrada na térmica se laza uma
velogidade certa de voo e que nn volta tambem se mantem a velovidade angular certn {tantos
gravs por segundo). Compreende-se por apertor wma volts aumentar & velocidade angular;
e por alarga-la diminuir essa velocidade, mas sempre mantendo a velocidade de voa,

Como normp a velocidade angular avalia-se pela velocidade de deslocamento do nariz do
veleire no horizonte, & oo pelg velocimelro, e

Da zona & até & zona ¢ o varidmetro val sempre [ndicando um aumento de descendancia
que se estabiliza na wona £, Contingamos s voltar mantendo as velocidades certas até que o
varidmetro nos volta a indicar nm méximo gue encontramos anterformente (2 m/s) — na zonn o
agui alargnmos um pouco a voltn, mas logo retomamos a mesma velocidade de gire.

Verificamos entfio que o variometro nos marca aumento de ascendfncin até um miximo
de 3 m/g—roni ¢ Continuando a manter as velocidades, o varidmetro vai indicando dimingicio
de ascendéncia até 1 m's —zona £, Temod agera um procedimento entre as zonas /e g lgual
ao ghe tivemos entre as zonas ¢ e o, A partir da zona g mantendo ns velocidades, encontra-
remos sempre 2 m/s de ascendencia.

Aquilo que a Natureza nos deu, mas niio mostrow, estid evisivels & entlo. .. boi sorte e
fue A térmica atinja s altura pretendida.




SAL E PIMENTA

Complado por &

VENTO DE LADO

A sessfo de instruco de voo & vela, em Paramos,
decorria agradévelmente numa niie menos agradivel
manhi de Maio,

Na relva ao lado da laixa, assistindo e comen-
tando as varizsdas peripécias da Instrucio, estava reunido
quasi na sua mixima forca o | s Al

O C.P.C. (Conselho dos Pllotos Criticos) ¢ uma
instituigho ndo regulamentada mas de existéncia real e
bastante activa, com +habitats comum em qualquer
gerddromo em ocastdes em gue a malta se reuna, ¢ que
faz a sua critica mais ou menos impiedosa, conforme o
grau de simpatia da svitimas, sempre qoe outro piloto
desenla ou aterri.

A composigio do C. P, C., em cada dia;, varia em
nimero, diminuinde progressivamente & medida que
cada um dos seus componentes val fazendo o seu voo.
E' que nem sempre & coisa sai assim tho brilhante que
delxe moral e coragem para criticar 0 csenhor gque
g€ SEgues,

Naquele dia, porém, como diziamos, & porque se
estava ainda no inicio da sessfio, o C. P. L, acluava
nan maxima Dron.

Na pista, alinhados no glmtung:mqntn am do
outre, o Auster & o planador. Neste o Themudo e o
Vital Alonso como instrutor.

Fechada a capota os sajudantess fazem as tltimas
recomendaghes, sempre muito criterlosas e oportunas
nio vi o0 instrutor esquecer-se, ¢ hi ainda sm que vai
dar um piparotesinhe no plexi-glass como que a desejar
boa sorte & boa descolagem.

Muito solicitos estes «ajudantess, principalmente
em maré de fotografias ou quando a T, V. esti presente.
E & cada grande plano...

Pois © Themuda estava pronto & descolar... e
descolava mesmo aquilo tudo se a mio do Vital Alonso
nio acudisse a tempo. Guinada para a esqoerds, pezada
para & direita, pouco faltou para que a corda do reboque
desse Ui oo CEgo.

Os «C. P.C's mens faziam ah! e oh! de admi-
ragho, & vai dai um deles, querendo rehabilitar o amigo
daquels salda rig-zagueante, justifica:

— Caitado, esti com vento de lado!,..

0 Wilson, com aguela voz caracteristica que o
identifica dos 100 metros ci p'ra baixo a quando de
alguma aproximagio pouco ssica, ouviu, sorrin e
comentont

—0 Sar, Themudo ¢ que estid «fazendos vento
de virios lades!...

A b (UET=] DR =
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0188 do “arco da velna .
tradas da “arca do velho

Secplo divlgida por Alcaforado Meneres

Como néio me foi enviada a tempe uma histdria gue wie tinkam prometide, desfa
vez resolvd remedigr-me com a sprala da casas, Felismente que na minhka sarcas
tenho material de sobefo para ocorver a esfes pegricnos contratempos,

Esse malerial consia de feves aponlamenfos, quase sempre escrifos em magos
de cigarros, que veligivsamente guardo, Sempre pensei que seria pena perderem-se
algumas historias ou diles com graga gue ouvia nas nossas habiluais reunides ¢
assim fug arguivando fudo.

Desta ves transcrevi parg agui o gut estava escrifo em algumas fampas de
antige «Portugués Suaves (eram bdo cdmodas para mim) ¢ em algumas owiras, mais
recentes, de <5, (e». Agora deixam de me perlencer os seus segredos. . . fid ndo sdo para
mim mas para lodos vis. De resto foi mais para vds que para mim gue as guarde.

AS CORTES DE LEIRIA

Mo dia do aniversirio das Cortes de Leiria, no ano de 1954, fomos de
abalada até dquela cidade afim de nos associarmos s Festas que ali fam ser

levadas a efeito. Fiz equipa com o Ricon Peres e a viagem, a parte um pequenc
incidente que enormemente afligiu o meu companheire, mas que eu nio conto,
foi dptima.

No Aerodromo de Monte Real tomamos conhecimento da nossa smissioe,



que consistia em shombardears com papeis verdes e vermelhos a cidade, na qual
dentro em pouco irta dar entrada Sua Excia. o Snr. Presidente da Repablica.
Fez-se um <breefings afim de nos serem dadas as indicagbes indispensaveis
acerca do nosso objectivo e do mode de desempenharmos a nossa smissfos.

s avides eram muitos, de diversos tipos e velocidades diferentes, pelo que um
ptlota do Aero Clube de Portugal, que ndo me recordo agora quem era, investido
nas funcoes de comandante de grupo, fez uma prelegio aos pilotos e recomendon
que, em virtude das caracteristicas dos avides serem diversas, o avido tal deveria
voar 4 altitude X e o avito tal A altitude Y, ete, ete,  As voltas seriam sempre
dadas pela esquerda e voarlamos a contornar o castelo. Atengio as altitudes e
as descendentes junto ao castelo para nio haver «lenhas! Muito bem. Compe-
netradig di responsabilidade que tinhamos sobre os ombros en ¢ 0 Ricon Peres
li [omos no meio da leva com o avilo cheio de papeis, prontos a langd-los oo
local & momento exactos & a respeitar religiosamente as instru¢bes que nos
tinham sido dadas.

Quase logo de entrada comecamos a ver avides por todoes os lados, por
cima e por baixo, a altitudes que.em nada correspondiam as combivadas. Uns
rasivam o solo, putros passavam pelo nosso pobre A AQ como meteoros, uns
pieavam, outros sublam em schandelles, enfim numa confusio que nada nos
animava! Cada qual faria o que gueria e as recomendagdes tinham sido
musica celestial!

No meio daguela barafunda —da qual nos raspamos logo que pudemos —
o ue ey posso garantir ¢ que nenhom dos papeis que levivamos caiu em Leiria
e, por conseguinte, a Comissio dos Festejos, a nos os dois, nada tem que agrad ecer |

PREVISAO DO TEMPO

Sem pretendermos fazer incursio descabida e despropositada pelos dificeis
terrenos da meteorologia, que de resto costumam ser tratados pela competéncia
aprondutica & maritima de um dos nossos assiduos colaboradores, nfio resistimos,
no entanto, a dar a tio magnos problemas a nossa modesta contribuigio. E' com
este proposito que «Colsas do Arco da Velhas vai dar aos nossos pilotos, sob a




forma de verso para nio fugir 4 norma gue tem sido seguida para estes assuntos
na Seccdo respectiva, os seus conselhos dcerca da previsio do tempo.

Ora cd vai o que hd tempos ouvi dizer ao Guilherme, com um ar muito
sério e a cara mais baromeétrica que se possa imaginar:

Llepoiz da meio dia,
Carrega, afivia, ..
o faz o fempa que faziall!

?I
»I
|

Esttvamos na «Marisqueiras a festejar o final do primeiro curso de Voo
sem Motor levado a efeito no nosso Aero Cluobe, Tiramos, a meio desse jantar,
uma detestivel fotografia que, 4 falta de outra, teremos que publicar neste
numero, Aqul para nos: ¢ a fotografia mais anti-desportiva que jamais fof
tirada! Parece um dagueles guadros que 4s vezes vemos ainda pelas casas
comerclais antigas — os maiorais sentados e os restantes de pél Mas, como é o
inico documento que possaimos desse curso, temos que o aproveitar.

Mas adiante, No Hnoal do jantar tivemos sobremesa de marmelada do
Themudo. .. perdio, «Marmeladas de Jolo de Deus, salvo &rro, recitada durante
cerca de trés quartos de hora pelo Themudo!!! O Wilson & que teve a culpa
porque quiz ouvir a «coisas pela segunda vez!

Pols a seguir ao recitativo o nosso amigo Themudo, diga-se de passagem,
em noite brilhante, contou-nos o que se passou ne primeiro baptismo que fez,
por sinal a uma senhora, como de resto é costume, Essa senhora primeiro teve
medo, depols enjoou, a seguir desmaiou e 36 nfo morreu pur obra e graga do
Divino Espirite Santo! Realmente assim foi e eu que assisti 4 chegada posso
garanti-lo. 0 que eu carinhosamente ajudel a transportar ern uma coisa que
mais parecia um fardo do que uma mulher, confessemos, bastante interessante!

Pois apos o Themudo ter contado toda esta tragédia nos seus mais
pequenos pormenores, ouviu-se a voz do Pimenta dizer: «isso nfio foi um
baptismo,.. foram umas exéquias!



ESCOLA DE PILOTAGEM

MAIS UMA ALUNA-FILOTO

Mais uma nosss sssccindn scaba de
ingcrever-se na Bscols de Pilotngem
do Aero Clokbe da Costa YVerde.
Tem 18 anos de idode &, #e & ceflo
gue «filho de prize sabe nodar:, com
eli ge poderd confur mmbém pare o
Aeromodelismo, nifo no possa Aero
Clube, mas: em Angola pars onde
pensn, possivelmenie, partir em breve,

MAIS

MAIS

JuLea ALICE FREAE COELHD

umMA

Muais om alune, o Sor. Viler Roseta
Muoraig, ucubn de stechoir o e pri-
meiro vy B0, O que significn que,
mirlis em hreve, mais om pileto vai
sumenier o quadro de pilotos do
Aero Clube da Costa Verde.

& alargadas, comemorsdn com o ji
Iradicionel banbo na Ribeira do RKio
Muior & & enfregn stmbdlica A Lo,
demos dors inleressanies aspecios.

uma

E' filha do mntige & conhecide mero-
modelisia Sr, Manuel Luis Freire
Coelho, 1.# Secretiirio da Assemblein
Geral do L. 1 P, A, & fambém
pasociade do Aere Clube ds Costs
Verde, o gual, depois do asromode-
ligmn, wal praticar o woo 6 wveln,
tendo aido o primeiro associedo ®
ingcrever-ge para o proximo coreo de
pilotor dests modalidade aeroniutics,

s LARGADAH®

UNIDADE

O Aera Clube da Costa Verde acaha de adquiric para & sus Eocola de
Pilotagemn mais uma unidade destinada & instrocls e treioe de piloios.
Trata-se do avido +PIPER-CUB: da matricula C5-ABW, o gual dea ji
entradn nas Olicinas Gerniz de Material Acrondutico, em Alverca, a flm de sofrer
total remodelaclo, devendo entrar em breve ao servigo do nosso Aero Clube,




Onde s¢ fala de Pestivais...

e SCANDHL SUCENA DR HARRGS

Mesmo num moderno centra como ¢ a Lisboa de hoje, quase que pode afinal viver-se o
ambiente tipieo de romaria, ao melhor estilo da sua geate do Minho. Hasta que a ocasillo o
justilique, Pelo menos, ¢ muito embora o habito ndo fags o monge, o certo ¢ que o cesto do
iarnel e o ja clissico garraffio chegaram pari eriar a sugestio... E nfio ha dovida, tambem
estiveram presentes, na manhd de 24 de Abril passado, entre a multidio que positivamente
assaltou o nosso Aeroporto principal, A promessa de um bem delineado e emocionante Festival
Aéreo, com o atractivo e incontestavel vantagem que tem tudo o que leva a marca de gratuoito,
ioi razfio suficiente para fazer concentrar na imediata vizinhanca da Portela wmas cincoenta
mil pessoas,

Este niomera & bam significativo — mesmo quando se pensa que um simples buraco na
Avenida, com o competente tapume & volta ja hasta para juntar gente... e de um modo ou de
gutro flea mals uma vez provado 4 evidéncia o excepcional interesse que um festival adreo
sempre suscita, onde quer que se realize.

Misturado com o grande publico segul com o maior interesse as evolugies dos avides, e,
confesso-o, com nio menor atenglio as reacgdes despertadas nos meus vizinhes de ocasido,

Partindo do principio que a «amostras representa electivamente a «populagios e que me
& licito tentar inferir desta para aguoels, sou forgado a concluir que foram bem mencs os que
evirams o festival! Concretizando: nfio $io as manobras de mais dilicil realizagio, do ponto
de vista estrictamente zerondutico, que viio, geralmente, despertar no piblico o maior entu-
siasmo, sobretudo quando ndo se identificam com o3 momentos mais espectaculares, Para
ilustrar mais fucilmente esta afirmacio, darei uma ldeia, embora sumdria, do que se passou
nesse lestival, acompanhando-n do que julgn traduzir os sucessivos estados de espirito
do pablico.

O festival abriu com um Morane Paris 760, que realizou vdrias evolugdes (simulando até
awdria nuu reactor) para depois aterrar impecavelmente, A multidio seguiv-o com alguma
curivsidade, sem no entanto parecer notar certas particularidades do voo. Descolou um
Broussard, em muito pouea pista, (o que nfio impressionou}, sainde em schandelles para passar
pouco depois frente 4 tribuna, Glissou, subiu quase na vertical, ganhando altura, para voltar
em seguida, sbatendo s asas» como que suspenso, o velocidade incrivelmente baixa. Nio
parecen ter despertado no pablico mais que polida atengio, logo desviada para um menos
convencional Noratlas que tomava posicio na pistn, Este, executou toda uma gamau de demons-
tragies de maleabilidade, incluindn voo com um s6 motor a funcionar. Aterrou em pouca pista,
acelerow .., fez smarcha atrazs o que causon verdadeira sensaglo! Suorgiam ji no ar dois
Aloeutte, que ora se enfrentavam, medindo-se como dois galos em penhados em gombate de vida
ou de morte, arda tracavam no ar auténticas figuras de ballet, E a assisténcia gostou.

(Juatro Vantour, da 92 Esq, de Hombardeamento de Franga, cresceram sobre o campo,
para logo se alastarem rumo 4 bhase, Cognae, em voo sem escala. Poveos devem ter atentado
no significado deste voo.. .

Seguiram-se 0s Fouga Magister, Logo os vi passar, razando o chio, pontas das asas
scoladass, o do centro em voo invertide, pormenor magnifico que, ouso afirmar, nem todos
notarant. Ja quando voltaram. pouco depois, e dois se destacaram da formaglo, para subirem e
gaptinuurem, hem espagadeos, om voo invertido, provocaram um ah! de admiruglo, E lol ainda
dois ou trés Tonneaux ripidos executados por um dos Fouga que impressionou mais do que o
prodigio de coordenachio de um Tonneaux em oito tempos, que se lhe seguiu.

Encerrou o festival o salto de cinco paraquedistas, em queda livre dorante bons segundos,

nimern este incentestavelmente o mais apreciado,
A ilagho que se pode tirar & que de um modo geral certos «preciosismoss passam desper-



cebidos 4 matoria, traduzindo inegivelmente lalta do que poderemos chamar-cultura aereniutics
E por paradoxal que parega, se o piblico nfo sabe svers lestivais, preciso se torng hrinda-lo. ..
com mais festivals aéreos |

Temos, da parte dele, uma curiosidade nata por tudo quanto diz respeito it aviagio.
Fuois saibamos explora-la,  Poohamos, nos, os civis, todo o nosso engenbo ao servigo da causi.
la que pels nossa feleto marcidaments nio |m:ﬁgainnal cetmniE em eontictd mnis directa eam
w pablico, porque em muitos aspectos dele fazenos parte tam bem, auscultd-mo-lo ¢ procuremos
ir no encontro das suas dovidas, iniciando-o0 numa das mais belas eriaghes do bicho-homen voar!

Vindo daquele lestival, recordei o ACCV, enaseido. com um testival aéreo, tambem.
E menino sinda, organizou conferéncias, fez palestras na Radio, iniciou cursos, empreendey uma ja
razoavel ohira de volgarizagio, atraves de todos os melos disponivels, de gue JEAS am GRANDE:
¢ um exemplo fellz. E perguntet-me: para quando o proximo festival?  E imaginel qualguer
coisn de diferente e completo —av estilo que ji vai sendo tradicionsl nas realizacies do
AUV —gom vineado cunho formative, a por o expectador bem em contacio com & aviaglo ¢
as suas possibilidades. Um festival em que se desse lugar de destuque sos «haptismos do ars|
eim que se fizessem demonstracies de voo sem motor: e qUe 2 Wostrasse (ue quindo o
metor parm, nio & o fims, realiznndo n]gunq simulacros de atercigens lorgadis, em que se
l"."'.'il'l.f'l'll:h'l.'i'ﬂt ikl LR nOvos ;|'||-I-||-l|[.| ] E:hljl:l'ﬂu Ih.| ;l.l:l'ﬂll]l:ll'h'lli!!!lf.l: om |fll.l’.' Bt IO ErAsse i “ld‘ﬂb
quants enmuradogem hn entre os membros desta alnda pequena [amilia do sl E 56 depols se
[psse procerar o magnifica e indispensavel colaboragio da nossa Forga Aered — depois de nos,
os clvis. termos mostrado tude agello de que somos cipazes, F nldo seria vidvel iniprimir e
distribuir— utilizando até, para ], o avido — programas tanta quanto possivel exactos, qoe
detal hadiumente, mas em termos simples e sugestives descrevessem as viirias lases do Festival,
ajudando o pablico & wethor apreender o seu signilieadn?  Estun em crer que sim.

Procuremos criir uma smentalidude aeronduticas, destruindao [aisns crencos & tnfundados
receios.  Toenemos do passado aquele conselho de Mie allite ao fitho que abandena o ninho
para ser plloto: spromete que voiras sempre baixinho e devagarinho. .
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AVIAO FRANCES EM PARAMOS

Tripulando um «[odels bilugar, aterraram no
nosso Aerodrome de Paramos dois pilotos do
Aerg Clube de Macon, Franca, Sns, Demure
e Rosseau,

Um destes pilotos-instruter do Arro Clube de
Mucon — jo nos tinha visitado quando do Rali
Portugal-Vinhe do Vorte, levado a efelito o
ano trensacto pelo Aeru Clube de Portogal.

(s pllotos franceses foram recebidos por
plguns [Hrectores e pilotos do nosso Asro
Clobe que o8 acompanharam numa minugiosa
visita A8 nossis instalighes,

() «Coata Verdes comeca a tornar-se conhecido
Wil estringeirg BSPEFANIGE fjue durante este
verio nlgans avides frmnceses se desloquem a
Paramos onde os seus pilotos ja encontram
aciomodiagdes que [hes permitem il passar um
magnifies fim de semana, num ambients
de excepcionais condigies desportivas e

'h:. LTSI, i Sara. Demets & Baiiedn. [gniz fe deu geifln, &= Foromog




S UMA GRANDE
ESTANCIA TURISTICA
PORTUGUESA

A 18 KM, DO PORTO
RAPIDAS, FACEIS E
COMODAS VIAS DE
COMUNICACAD
COM TODOS OSF

CEMNTROS TURIS-
VIETA 4AEREA DA FEAIL DE ESFINHD TICOS DO PALS

0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GRANDE IJASIN[I DE ESPINHO

ABERTO DE 1 JUNHO A 30 DE NOVEMEBRO

3 ORQUESTRAS
DURANTE A EPOCA
ACTUANDD MO

TODCS O3 DIAS
AS MELHORES
ATRACCOES

SALAD DE FESTAS o CIME TEATRO & RESTAURAMNTE

ARTISTAS MACIONAIS E ESTRANGEIROS DE PRIMEIRA CATEGORIA
JANTE MO HESTAURANTE DO CASING « GPTIMO SERVIGO

ESPINHO o RAINHA DA COSTA VERDE




Fabrica de Madeira Aglomerada “Tahopan”

TELEFOMNE, 353 —AMARANTE

UMA DAS MAIS MOFRMAS INSTALADDEN DA FUROPA NA PRODUCAD DE MADDIRA ACGLOMELADA

Placas de 1,50 > 1,15 — L13 = 1,5 — 113 = 1,00 — 1,13 =< 99-88-T5-T0 ¢ .00 = 1.09
Espessura: 3 a 48 milimeiros para todas as splicacies

Portas, Lambrins, Tectos, Mobilidrio, Construcio Civil & Naval, Conas Pré-fabricadas, Coarieiras e Mehilidrio Escolar,

Hangares, Lincogravaras, ebc, eic. = Esta Mpdeira loi considerada pelos famosos cientistas Germinicos em

Madeira Aglomerads, Eangenheiro H. F. Schewiertz, de Hamborgs, & Professor Withelme Klaudite, da Universidode
Téenlca de Brapnchewelg como a melhor que se lem produzide no Europa,

Tamhém @ Laboratorio Maclonal de Engenharia Civil, de Lialog, o considerog ipual ass melhores produfos similares
estrangeiron. = As construgbes do maior categoria fém preferido « Tabopans, madeira de excepoional qualidade;
plio torce, nilo rachs, nio arde & dufa quatro veres mais que & madeira macica,

A jmica Hbricea Buwropela que produz Placas de 2, 3, 4, 5 ¢ 6 MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA
RESISTENCIA de 407 kg em2 {cerca de 3 vezes maks que & mazlelra maciza ).
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A Il VOLTA AEREA A PORTUGAL E O
FESTIVAL AERONAUTICO INTERNACIONAL

Era nossa intenchio — e isso fol uma das causas do atrazo com que saiu este numero da
nossa Revista — , fazer uma reportagem desenvelvida e inserir um documentirio fotografico
pormenurizado da 11 Volta Aérea a Portugaly e do «Festival Aerondutico Internacionals,
levados a efeito, respectivamente, pelo Aero-Clube de Portugal e pelo Aero-Clube do Porto,
organizacies estas integradas nas comemoragbes das Bodas de Oure e Bodas de Prata dagueles
Aero-Clubes.

Mas a nossa Revista — onica publicagiio de cardcter aerondutico que existe no Norte, e
das raras que vém & luz do dia em Portugal — foi completamente ignorada pelos organizadores
das referidas manifestagtes aeronauticas,

O Aero-Clube de Portugal, enquanto viveu para sul de Montejunto, vd 14 que ignorasse
o +Gas em Grandes, mas ao transpor aquela serra para vir organizar a 1l Vaolta Aérea a
Portugal, com partida e chegada na Cidade do Porto, deveria procurar inlormar-se se por estas
bundas haveria Imprensa, mormente Imprensa da especlalidade. Nio o fez e, por essa razio,
acerca da referida Volta limitamo-nos a publicar, porque nos foi enviado, o artigo de um dos
concorrentes dquela prova que, por acaso, & nosso associado e colaborador,

CQuanto ao Aero-Clube do Porto, agul de ao pé da porta, ¢ que nio hd qualquer razlo
para nos fgnorar e no entanto, desde a primeira hora das suas comemoragdes ignorou-nos e
nem sequer para o Festival se lembrou de nos, O Aero-Clube do Porto seguin o exemplo de
«Sua Paternidade s mas numa edigfo corrigida e aumentada,

Fazendo por esquecer o velho provérbio: «& boda e baptizado ndo vis sem ser convidadoo,
no empenheo de tudo farer pela Aeroniutica e pelo Turtsme com ela retacionudo, «Gds em
Grande « ainda tentou obter alguns aspectos desse Festival. Em ma hora o fez. O nosso reporter
fotografico, por sinal também Director do Clube, fol mandado sair do recinto onde se encon-
trava a trabalhar, embora declinasse a sua identidade, que foi confirmada por um dos circuna-
tantes, e expuzesse os motivos da sua intromissfio!!! Desistimos entlo e eis o motive porque
desse Festival nada se relata,
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O NOSSO MAIS NOVO PILOTO

Este nosso associado JEAN PIERRE JONGENELEN, de
15 anos apenas, ¢ piloto de planadores, tendo obtide o seu
certificado em Terlet, na Holanda.

Esperamos, dentro em pouco, ver o pequenc jean Plerre,
o nosso mais novo piloto, a voar em planader no Aerddromo
de Eupinhu, puis também dentro em pouco, Com material nosso,
comecarn as actividades da Seeclo de Voo sem motor no
nosso Clube,




A Il VOLTA AEREA A PORTUGAL E O
FESTIVAL AERONAUTICO INTERNACIONAL

Era nossa intencio — e isso fol uma das causas do atrazo com que saiu este nimero da
nossa Revista — , fazer uma reportagem desenvolvida e inserir um documentirie fotogrifico
pormenurizado da ¢11 Volta Aérea a Portugaly e do «Festival Aerondutico Internacionals,
levados a eleito, respectivamente, pelo Aero-Clube de Portugal e pelo Aero-Clube do Porto,
organizagbes estas integradas nas comemoragbes das Bodas de Ouro e Bodas de Prata dagueles
Aero-Clubes.

Mas a nossa Revista — onica publicagic de cardcter aerondutico que existe no Norte, e
das raras que vém & luz do dia em Portugal — foi completamente ignorada pelos organizadores
das referidas manifestagies aeronduoticas,

O Aero-Clube de Portugal, enquanto viveu para sul de Montejunto, vi 14 que ignorasse
o «Gas em Grandes, mas ao transpor aquela serra parn vir organizar a Il Volta Aérea a
Portugal, com partida e chegada na Cidade do Porto, deveria procurar informar-se se por estas
baundas haveria Imprensa, mormente Imprensa da especialidade. Nio o fez e, por essa razio,
acerca da referida Volta limitamo-nos a publicar, porque nos foi enviado, o artigo de um dos
concorrentes aquela prova que, por acaso, ¢ nosso associado e colaborador,

Cuanto ao Aero-Clube do Porto, agul de ao pé da porta, ¢ que nio hd qualquer razlo
para nos ignorar e no entanto, desde a primeira hora das suas comemora¢des ignorou-nos e
nem sequer para o Festival se lembrou de nos, O Aero-Clube do Porto seguin o exemplo de
«Sua Paternidade » mas numa ediglo corrigida & aumentada,

Fazendo por esquecer o velho provérbio: «a boda e baptizado niio vas sem ser convidados,
no empenhe de tudo fazer peln Aerondutica e pelo Turisme com ela relaciomado, « Gés em
Grande « ainda tentou obter alguns aspectos desse Festival. Em md hora o fez. O nosso repirter
fotografico, por sinal também Director do Clube, foi mandado sair do recinto onde se encon-
trava @ trabalhar, embora declinasse a sua identidade, que fof confirmada per um dos circuns-
tantes, e expuzesse os motivos da sua intromissfo!!! Desistimos entlo e eis o motive porque
desse Festival nada se relata.

LI T e L L L e e T T R TR TR TR TR T TR T T S T

O NOSSO MAIS NOVO PILOTO

Este nosso associado JEAN PIERRE JONGENELEN, de
15 anos apenas, ¢ piloto de planadores, tendo obtide o seuw
certificado em Terlet, na Holanda.

Esperamos, dentro em pouco, ver o pequenc jean Pierre,
o nosso mais novo piloto, a voar em planader no Aerddromo
de Espinho, pois também dentro em pouco, com material nosso,
comecarfo as actividades da Seepio de Voo sem motor no
nosso Clobe,




«v E a véspera do grande dia chegou,.. Alguns dos avides concorrentes aterraraim em
Espinho, de passagem para o Porto, e entdn & que comegimos & ver os grandes parolos que
t|'|:|iilmmr;s sido. Dos navegadores, uns nio estavam largados em «Tigers, outros nem tinham
mesmo voado em «Tigers & ainda outra nem sequer era piloto.

Nio vi supor-se gue comecamos logo 4 imaginarmo-nos entre os primeiros classificados,
o que nio serfa descabido pois poocas, mesmo muito poucas, tripulagbes slem das nossas,
estariam e condigies de sitisfazer av Regulamento, Era por certo um enguno, E, realmente,
o sengancs salvou aguela trapalhada toda e eregularizous as irregularidades,

Com o melbhor dis dial[;msil;ﬁ:a- possiveis dispusemo-nos, finalmente, a ioiciar @ provie is
7 horas da manhl de 10. Devidamente abastecidos & em ordem, comegaram os avides n ser
retirados do parque e conduziios para a placa do Aeroporto afim de serem aquecidos os motores,

Cuw doiz avegadores da Coals Verda
Irocam kmpreasbes anies da pakida

(s navegadores fazlam os seus calculos entrando em linha de conta com o vento ealicial. —
que nunca eonseguiu estar de acordo com o vento gventos, enquanto esteve de «servigos, e por
todo o tempo que durou a prova—e abalimos para Chaves, devendo sobrevoar o posto de controle
instalado no Castelo de Guimaries,

Os vales estavam «tapadoss ¢ se a chegada a Chaves, embora dilicil, fol possivel para
muitos — uns sterraram em Beaga, outro em Hraginga e outros retrocederam — o controle de
Guimaries marcou logo a primeira [alta com que todos foram penalizados, Guimaries e o seu
castelo estavam de tal wodo metidos no pevoeiro que, embora tiveéssemos feito voltas a razar o
monomento a Pio IX, na Penha, nfio nos fol possivel descortinar [dsse o que losse abaizo
destn oot

Chaves tinha um ar de [esta, O sol pousava-se docemente na Gbere veign de (haves e
tudo resplandecin de alegria. As senhoras tomaram & sua conta os concorrentes e o cha e bolos
cortiam de mio em mio, num despique entusinsmado a ver quem mais depressa, e mais
gentilmente, servin os cavaleiros do ar ali parados naquela manhi de Junho.

Mas nfio havia tempo a perder. A Covilhdl esperiva-nos e a tirada era longa. Distribuido
o boletim metereologico — o celebérrimo « bilhetinho » com o «vento de servigo > — flzeram-se
i pressa os cileulos necessarios para indicagio do tempo a gastar, na Folha de Controle, e al
vamos nos direitos a Braganea para, em seguida, fazer rumo & Guarda e 4 Covilhil.

0 Aerddromo de Braganca, que ninguem sabe ainda quando estara concluido, — talvez 4
espera da classificaco da Volta para a sua isavguragio festiva —la estava, muito bem demar-
cado e com imenss gente i rodear um « Tigers que ali aterrara por engano. Uma volta apertada
a0 controle, recupera-se & altitude, acerta-se © rumo € pronto... nido tem mesmo npada que
suber, Devemos deixar em breve 4 nosaa direita Macedo de Cavaleiroa com o sew serddromo,
que eu e o Gouveia conhecemos muito bem, voaremos direitos 4 Serra da Estrela e teremos ali
a mio de semear a Guarda eom mais um posto de controle passado,

Nio lemos o jornal porque o pio levamos connosco, niio conversamos porgue o barilho
do Auster nfio deixa ninguém ouvir o que se diz, mas avangamos despreocupados porque a coisa
¢ facil... e nds somos uns tipos «bestiaise,



Pelo relogio devemes estar ao lado de Macedo. Quando o Gouveia me pergunta se vejo
o aerodromo ja ha muito que os meus olhos prescutam o horizonte 4 sua procura, sem Que no
solo apare;a algoma colsi semelhante 4 zona do mapa que tenho sob os dedos,

Mas nfo ba divida gue o vento ali nfic & o mesmo do « papelinhos ¢ devemos estar
hastante fora do rumo. Nada de grave pois que depressa identificaremos a regilo que sobrevoa-
mos & gm pouco gstaremos de novo no caminho eerto.

E quando ambos procurdvamos loeallzar onde nos encontrivamos — quatro olhos véem
mais que dois — alguns dos cavalos do motor do Auster resolveram nfio pusar mais e aquilo
comecou 8 [alhar de maneira assustadora. Agora a procura ja nio éra bem, nem S0, do lugar
onde nos encontrivamos, mas de um lugar onde pudessemos [azer uma aterragem que, de
momento & momento, nos parecia cadn vez majs eminente.

Entretanto surge pela nossa direlta um castelo altivo e negro como os castelos da lenda,
bem recortade no azul do eew. Conlesso aqui poblicamente a minha culpa. Aquele castelo
surgini-me tdo abruptamente no seu aspecto J:ncﬁirm gue me sugeriv, nio sei porgué, a lenda
do Castelo de Trancoso, e nadn tardou que, entusiasmado, eu estivesse a apontar ao meu
companheiro o Castelo de Trancoso.

Fixada a ponta do lapis em Troncose comegiamos & procura das povoagdes que no nosso
miaps s& viam a volta dagquela localidade, mas, por mais voltas que déssemos, nem com & maior
das boas vontsdes o terreno condizin com a carta, Aquilo nflo era Trancosol... Nio sel como
me tinha acontecido, mas com aguele estiapido do motor a falhar diabalicamente, se me ocorresse
que o Castelo era 0 « Empire-States, eu era até capaz de identificar naquele terreno que estava
por baixo de mim a «llha de Mahatan » com todos os seus arranha-ceus,

.. E ¢ motor continuava a falhar. Aquilo nflo era voar. Mais parecia que rolivamos num
carro que tivesse uwma das rodas quadradas, ..

A Estrela 1 estava em frente, ¢ na outra encosta a CovilhA, Mas nés prectsdvamos da
Guarda e do seu controle, e o pior de tudo € que nio conseguiamos ve-la. Nas duas bussolas de
gue dispomos nem vale a pena pensar, Na vespera, ao proceder-se & sua compensagio, tinham
sido dadas como inoperativas. Allas o resultado estava & vista.

Ha uma estrada e estamos guase tentados a ir 14 abaixo ler o5 marcos quilomeétricos.
{) motor continua a falhar e nfo e prudente perder a preciosa altura a -ue ainda estamos.
[esistimos da idefa...

Mas eis que surge uma linha férrea. Estd encontrado o caminho esta linha eonduzir-nos-a
até 4 Guarda, e s0 nos {alta saber para qual dos lados se encontrard, Uns minutos de voo ao
seu longo e esta na nossa frente a mais encantadora vislo daquela manhd: vma garrida estugio
de caminho de ferro com o caracteristico depdsito de dgua resplendente na sua pinturd branca
em que contrastam as letras negras do nome da localidade: Vila Franca das Naves,

Estamos a voar em circulo em volta do improvisado fural. As nossas cartas agronduticas nio
mencionam aquela localidade, mas um velho mapa das estradas do Automével Clube de Portugal,
que nunca nos abandona nestas andangas pelos
ares;, dd-nos a indicacho desejada,

E fol como se o chele da estacio de
Vila Franca das Naves soltasse o apito da
partida; disparamos direitos & Guarda, sobre-
voamos o posto de controle e rumamos para
a Covilhi. Atravessada. @ Serra da Estrela
E-ic-amu; num mergulbo endizbrado para a

ovilhi e, depois duma aterragem magistral
do meu piloto Gouveia, concluimos nquela
tirada, facilima a prineipio, mas que 14 dando
muitn que falar.

Na Covilhf gquiseram contrariar os orga-
nizadores da Volta e, em lugar daguela releigio
leve de gue falavam a3 instrugbes que nos
tinham sido distribuidas — alinal as famige-
radas instrugies estavam todas erradas, gracas
a Deus — foi-nos servido um memoravel ban-
quete a gue nada faltou, nem sequer os dis-
cursos, E om deles, o do Dr Crespn de
Carvalho, foi um grito de alma a pedir justiga,
tdo vive e tRo vibrante, que até fez acordar,
estremunhado, o Prista Eaﬂanu fque dormia
a um canto, com um sorriso feliz, talvez a
sonhar no primeiro lugar da Velta a Por-

O sscomal Pinkeirs Cerrels di (nMreglss, & pardda,
& cancarmanie [, Haliel de Malls {(&lras) t-llgﬂ-]-




A etapa Covilhd-Gaviio, com contro- ; - ,
les em Castele Branco e Portalegre, afigura-
va-se-nos uma das mais dificeis, dipamos
exactamente, & segunda mais dificil, pela
diftculdade, ao que pos diziam, em localizar o
aerddromo de LGavido, situado no meio de
terrenos muito iguais.

Afinal o aerddromo estava eficlente-
mente assinalado — nfo faltava sequer um sis-
tema rotative de espelhos —e pudemos alean-
gar facilmente Gavifio, onde nos esperava
cativante recepgio por parte de numeroso
piblico, tendo 4 [rente a figura simpatica do
velho, mas cada ver maolor, eotusiasta da
aviaglo, o Dr. Pequito Rebelo.

O calor de lornalha do Alentejo nio
conseguiu transpor o aerddrome, Uma quanti-
dade enorme de varladas Irutas e refrescos,
de gue todos os pllotos se serviram ate &
saciedade, fez de Gavilo um odsis de frescura
naquela tarde de sol reverberante e quente.

Essbantscimunis dos e¥iSes congesrenisd om Dapinkha

E els-nos de novo no ar, a caminho de
Lishoa,

Santarém & Coruche sio alecancados sem dificuldade e atravessamos agora o Tejo apon-
tados 4 Portela. Dados o calor & o entusiasmo eom gue nos receberam em (haves, Covilhd e
Gavido, Lisboa sera, por certo, a apotecse, E o enlusiasmo entre 08 concorrentes e tal que,
certamente pars primeiro e mais de perto ouvirem os aplausos da multidio, alguns quase
aterram ao electuar o lancamento da mensagem, esquecendo-se dos 100 metros do Regulamento.

Mas Lisboa nfio deu pela Volta. A chegada daquela dizia e mela de papagaios nio
impressionou o lisboeta que, embora estivease a tomar chda na varanda do Aeroporto, nem
sequer se dignou olhar para a pista,

Na manhd seguinte mais um salto até ao Algarve, com passagem por Setdbal, Lagos,
Portimao, e aterragem em Albuleiri.

Como o «vento de servicos — a melhor piada desta Volta — ndo estava de acordo com o
vento real & os nossos calculos de ¢navegadors gue se preza tinham sido feitos a ocontar
com ele, a viagem para o Algarve fol um calmo e agradabilissimo passeio com avides a ir
¢ & vir, com voltinhas acg controles & espera da hora, da boa horinha, de cada um.

De Albufeira para Amareleja fol o ¢contra-religios da Volta. Perdoem-nos o uso do
termo ciclisty, mas a Il Volta Aérea a Portugal teve tais analogias com a volta em bicicleta que
até¢ nem faltaram pilotos a fazer tempo, tal e qual comoe os ciclistas a <enrolur a mantas,

Esta era a grande, a primeira diliculdade da prova. Amareleja era dificil de descobrir
— pontavani-se coisas extraordingrias da [ Volta — e o rigor da prova de exactidio mais compli-
cava a facanha. Afinal quase todos 14 chegaram 4 hora e se nio losse aguele pequeno «desen-
tendimento s de 30 segundos entre os reldgios do Major Cerqueirn e do Alleres Matias aqueles
cempatas s ficavam todos empatados na famigerada prova de exactidfo.

Ao fim e ao cabo, a unica dificuldade de Amareleja consistiv em arranjar fresco, pols,
comeo pitorescamente dizia o Ricon Peres, até o gelo era quente.

O borrego pontificon em Amareleja. Sopa de horrego, borrego guizado, borrego assado,
fol 2 ementa que contrariou outra vez aquelas famosas instrugdes em que se falava da higiene
dos aviadores, ¢ so nos falta saber se, na aterragem, algum piloto teria sido tambeém obrigado
& « borrepare,

Os alentejunos fizeram-nos esquecer a recepgio de Lishoa. Com nma temperatura de tal
ordem que o simples tocar as partes metalicas dos avides lazia bolhas nos dedos, ali estiveram
a pe lirme, sob um sol escaldante e em nimero elevadissimo, desde gue aterramos até que
descolimos, & foram umas poucas de horas.

O Alentejo estava em braza e era preciso hgir depressa aquele inferno. Estamos no ar
a caminho de Evora, nosso primeiro controle: sol, atravez do plexiglass, pie manchas
dolorosas na pele.



Deixada & cidade-musen para trez estamos, pouco depois, na vertical de Abrantes, Mais
uns minutos e surge Tomar com a primeira sugestio de [rescura naquele dia escaldante.
Razando o Convento dos Templarios, npontamos agora a Leiria, rumo a casa,

A’ volta do Castelo |a estd o habitusl ccarroussels dos avifes fazendo espera para a
passagem na hora, Coisas do evento oficials.

Mas aqui a espera nfo resultou, pelo menos para alguns, pois que oz controtadores, perspi-
cares ¢ de vista bem apurada, [oram marcando n hora n alguns que conseguiram identificar
fuiando voavim i volta do Castelo.

E depois Monte Real pis termo hquela jornada de ealor, para um bem merecide descanso
em Leiria,

O piloto-aviader civil, Snr, José Dias Sequeira Pereira, que mnmgugnuu pela ereagio de
gm Aero Clube em Leiria, onde o seu explendido SUPER CRUMSER fez uma admiravel
propaganda do voo e dos seus encantos e utilidade, quiz proporcionar 4 caravana, da maneira
mais fidalga que & possivel imaginar-se, umas horas de deleite nas margens da rio que mereceu
de Hodrigues Lobo uma das suas mais afamadas éclogas, o «Canto do Rio Lizs:

Farmose rio Liz que entve arveredos

ldes detends as dguas vapovrosas

At gue wmas sobre as owtras, de invefosas,
Ficam colrindo o vde desses peonedos,

E foi no antigo Solar do Marques de Vila Real, edificio do século XVII, hoje a mais
antiga casa da urhanizagio de Leiria que conserva ainda consigo os tragos primitivos de um
estilo pombaling identificado, testemunha e centro das velhas tertulias de Lesria, onde a velha
bofmia wvinha, a altas horas, saborear os. bifes do Manuel da Assongflo, que o velho amigo
Sequeira Pereira, com sua Exma Esposa, receberam os pilotos da Volta a Portugal oferecendo-
-lhes a melhor, mais fidalga e, sobretudo, mais amiga recepgio o que nos ten sido dado assistir,

Monhfsinha muito cedo saimos de Leiria pars o Aerddromo de Monte Real. A acompa-
nhar-nos, num reqointe de fidalgoia, o amigo Sequeira Pereirn que a Monte Real nos foi levar
o sey abrugo de despedida.

O nevoeiro nio nos deixa descolar em direcgdo a Espinho, As horas passam e parece
que, A continoar assim, parte do percurse da Vaolta terd de ser suprimideo. E' penn porque era
na regifo acidentada do Norte, que conhecemos muite melhor que os pilotes do Sul, que os
pilatos da Costa Verde & do Porto punham as melhores esperanias numa rectilicagdo, ou eonfir-
magio, das suas posiches,

A malta deambula por ali tentande matar o tempo de qualguer maneira, Uns jogam o
bilhar, outros |éem, e outros, a maioris, fazem md lingua i volta do religio de sol da Base, que
nesse dia esté inoperative porque aguilo com nevoeiro nfio marca.

Neste tltimo grupo avolta a figura pequening do Vital Afonso, uvm prande nn piada ¢ na
md lingua, caido ali na véspera parn nes acompanhar ate ao Parto.

E foram passando, por entre gargalhadas, coisas e tipos curioses, desde aguele camarada
gue tivera em pequeno uma bronco-pneumonia e que s6 se curarn da pecmonta, até [o
putra. .. (qualquer semelhanga com pessoas existentes @ mera coincidéncia) que... era muifo
ordimario, o, ete.

Apis o almogo, & porque o tempo comecasse a levantar, resolveram os «patrfiess que a
Volta terminasse em Espinho, lizendo-se o percurso daqui a Pedras Rubras sem controle, afim
de neste Aeroporto serem efectuadas as duas provas complementares fue faltavam: a avaliagio
de distincia e o aterragem de precisio,

E porque o svento de servigos continuou a ser uma boa pisda —mefhor do que as ouvidas
a volta do reldgio de sol de Monte Real —a velocidade foi mopito maior do que a caleulada e
tivemos de andar de nove eni «carroussels em Espinko para-eotrar no minuto exacto.

-
- &

A 1l Volta Aérea a Portugal, que vimos comentando & sorrir, mereceu-nos algumas
considera¢ies a sério goe, sem ofensa ou melindre para os seus organizadores, trazemos i
publicidade no sentido ju contribuir, se possivel, para o seu aperfeigoamento.

E' inegiavel que a Valta & atil pela propaganda que fnz da nviagio em todo o pais, & pela
presenga movimentada e roidosa em alguns aerddromos que, no decorrer do ano, raramente
véem um aviio.




Desportivamente, e ta]l como decorreu este ano, @ que deixa um bocado a desejar.

As informacies meteoroldgicas, particularmente as referentes ao vento, nio furam sempre
carrectas, motivando cileulos de tempos & velocidades errados.

Alguns postos de controle estavam mal colocades e outros nem sequer luncionaram, isto
sem aviso prévio aos concorrentes.

A FProva de Heguolaridade, como fol regulamentada, permitiv aguele espectdculo negativo
da hoa navegacfio e, portanto, da regularidade que se pretendia, com numercsos aviies a voar
i volta dos controles a fazer horas.

Bem sabemos que este procedimento prejudicava os concorrentes na «Classiflicagio da
Voltas, mas a verdade & que, também por md regulamentacio desta, mais lhes valia candida-
tarem-se i Kegularidade, :

E dizemos que a «Classillecaglo da Voltas esta mal regulamentada porque aquela veloci-
dade de cruceire indicada pelo construtor nio lembra ao diabo, mas lembrou ac autor do
Regulamento.

Todos sabem que essas velocidades sfo lixadas em condigdes ideais durante os voos dos

8 avibes evnopirdnies cusgienndon em Espinha

prototipes, e que dilerem muite das condigbes de utilizaglo dos avides, dilerindo ainda de
constirulor para construtor.

E depois, porque os avides concorrentes loram agueles em que voamos todos os dias e
simente de trés tipos — Tiger Moth, Auster ¢ Piper —porque nfo se escolheu para essa formula
a velocidade que sabemos que eles lazem realmente?

O construtor do nosso avilio —o AUSTER CS5-ADZ de 135 HP—indica para velocidade
de cruzeiro 126 MPH.

E' caso para preguntar: o aotor do Regulamento ja viv um Auvster destes, ainda por cima
com um depisito suplementar na barriga, fazer uma velocidade de cruzeiro de 202 KPHY...

E depols alnda [alam naguela histdricas instrucies—que merecem ser encaixilhadas—em
regimes de cruzeiro a respeitar religiosamente em atengdo aos sacrilicios dos Aero Clubes a que
pertence o material, e gque de outro ndo dispbem, ou 4 gentileza do Estado em deixar entrar
na prova os seus avides, cedidos aos Clubes para instrughio e treino dos pilotos.

Ora... amigos!... Cebolas., que arroz & dgual...

Outro aspecto da Volta eom que nio concordames & o de considerar concorrente apenis o
plloto, o qual, por forga do Regulamento (Art. 4.7 § 2.°) deverd ser sempre o mesmo, ocupando
sempre o respectivo lugar, sob pena de desclassificacho,

Entio para que diabo se exige que o owtro —que relutincia temos em chamar-lhe pas-
sageire ou waregador — esteja também munido do seu Certificadn de FPilofa Particuler de
Arroplancs e prove nfo ter pilotado qualquer tipo de avile militar ou de transporte pablice ha,
pelo menos, seis méses (Art. 4. § 1.%) )

Se ambos sio pilotos, se ambos correm os mesmos riscos, ¢ se ambos trabalham para a
classificagio, porque nio hio-de ser ambos concorrentes e usulruirem os mesmos benelicios?



Voa-se pouco em Portugal porque o voo ¢ caro e nem todos tém subsidio. As provas
asronduticus s&o o mand caido da eéu pora os pilotos condenados a ndo voar por dificuldades
econdmicas, e dal o ter de se sortearem os poucos lugares disponivels pelos pilotos que nelas
e inscreven.

Porque ndo permitir entlo que os dois pilotos a borde dividam entre si os tempos de voo,
uma vez que sio participantes comuns da mesma prova ?

E a questio do prémio € outro assunto lamentavel. Na grande maloria das provas portu-
puesas o scompanhante, nfio considerado concorrente— mas que muites vezes trabalha para o
bom exite da prova tanto ou mais do que o concorrente olicial — recebe npenas prémios se estes
sobram, ou entio sujeita-se & magnanimidade do sen piloto, se este & compreensiva e se recebeu
tagas a mais,

Temos de aeabar com esta situagio. Acahemos com o ridiculo waregador (tradugho eufe-
mica do saco de batatas) e restituamo-lo i sua condiglo de pllote, correndo 03 mesmos riscos do
putro, trabalhando de colahoragio com ele, mis recebendo, cliro, os mesmos eneficios, tradu-
gidos em repartigfio das horas de voo e prémios exactamente 1guais.

No Aero Clube da Costa Verde hi muito que se abolin a escravatura, Desde que o Clube
nagced nfio temos maregadores e ¢ tilvez por isso que estaimos savegands bem,

Nas duns provas ji electuadas —a «Operagio Adrea Allas e a sOperacio Aédrea Betas —
as tripulugtes ernm constituidas por dois pilotos e cada prémio era conatituido por duplicatas
rigorosaments iguxis do tugn correspondente,

Bem. .. ntas isto & po Aero Clobe da Costa Verde!l..,

M. dn A, — & publizoedo desie arligs nde cantarle o posledo cssumida para Gos am
(Gronds s relativomante & provo o gue se relse,
Trota-se, openod de impressfes passoals ds um eSrCofiEnla @ uma prova
desportiva orrondutica, nds s devenda infarir do sua gqualidode da mam bro
da Comiseda Culturol e de Fropagandn & de redocior desta revisha qgual-
quef aspscka nobciose oliciol da U Yol Adraa o Fartogol por parfe o8
alZds am Grande .
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INSCREVA-SE NA ESCOLA DE PILOTAGEM
DO AERO-CLUBE DE BRAGA

E APRENDA A VOAR

A Escola de Pilotagem do Aero-Clube de Braga, 4 qual dedicadamente esta a prestar a
sun colaboraglio o competente instrutor do Aero-Clube da Costa Verde, o conhecido piloto-
-aviador civil José Guimarfies (Serra), estd em franca actividade tendo sido ja «largadoss virios
alunos, 08 quais se aprestam para o respectivo exame, a realizar em breve,

No préximo namero de «Gias em Grandes referir-nos-emos mais desenvolvidamente &
Escola de Pllotagem de Braga & 4 sua actividade,

TIPOCRAFIA PROGREDIOR
RUA DD HOMNIARDIM, 437.A « TELEF 25363=—=PORTLD

UM BOM IMPRESSO ELEVA O NIVEL DO SEU NEGOCIOD




DA NECESSIDADE DA CRIACAO DO CENTRO DE AERONAUTICA
DA ASSOCIACAO ACADEMICA DE COIMBRA

por JO5E WARELA DDS ELIS
Inavubor do Cestrg de Anreadulles da A, A

Criar qualquer obra e, sob certos aspectos, oferecer 4 sociedade campus novos ou nais
vastos, que a maior ou menor necessidade dela, reclama.  Assim, a criagio obedece, mediata ou
imedigtamente a um reconhecimento de valor & a um querer geral ou quisi geral tendente a
satisfazer uma necessidade premente.

Todas estas consideragies se podem aplicar 4 eriagio do CENTRO DE AERONAUTICA
D4 ASSOCIACAO ACADEMICA DE COIMBRA, que teve por precursors a Secefio de
Aerondutica da mesma Associaglo, nascida com o ano de 1954,

O CENTRO DE AERONAUTICA DA ASSOCIACAO ACADEMICA DE COIMBRA,
nlo foi criade s6 pela sui necessidade intrinseca, mas tambem para ligar o seu nome 4 lusire
e ancestral Universidade de Coimbra, que pelas suas qualidades de wnidade, tradiglo e perso-
nalidade, eriou ja dentro de si a Asseciapdo Acaddmica de Codmbra, i qual nio se pode negar &
sua utilidade pabliea. Assim, orientando a corrente jovem da cidade de Coimbra, cujo potencial
¢ de valor inegavel, @ possivel realmente chegar-se aos resultados mais dteis ¢ nobres para a
sociedade. Fol este precisamente wm dos argomentos mais vilidos que ajudaram a criar o

CENTRE DE AERONAUTICA DA ASS0CIACAOD ACADEMICA,

Nio st 4 necessidade duma protilaxia material e moral, mus tambem u verdadeira
srientacdio e educacho merondeticas duma tal juventode, determinaram este, chamemos-lhe asstin,

RENASCIMENTO AERONAUTICO DE COIMBERA,

A Aviagio em Coimbra sempre vives de impulsos esporadicos e acidentiis de nenhom
modo capazes de fazer algo em favor da Aviagio Desportiva.

Repito, nem sempre a cringdo ¢ reclamada pela sociedade, vem muitas veres obriga-la a
reclamar aquile que ela chama de direitos, mas que ignorava. Por isto nem sempre i criagio
pode contar com a ajuda dela ¢ a maior parte das vezes ela tambem nio necessita, tornando.se
mais vincada e sdlida, merce da posigio activa ou passiva daguela.

O CENTRO DE AERONAUTICA DA ASSOCTACAOD ACADEMICA DE COIMBRA
foi realmente criade harménicamente peln massa acrondutica esclarecida e com a ajuda
daquelas personalidades sem as gquals muitas vezes todo o trabalbo e luta slo improficuos.

Saudemos o sew aparecimento, convencidos que para ele eatio abertas as portus dum
{uturo disponivel. A soa personalidade, embora jovem, ¢ ja suficientemente forte e possuidora
dum querer capaz de grandes iniciativas, contributos & sacrificios por esta Cruzada. Ele inscre-
verd eom certeza no seu calendario de trabalthos, projectos que contribuirfio para propaganda e
engrandecimento da Aviagho Desportiva.

Oxalid que todo possa ser realizado, para que se mostre digno de pertencer 4 pequena
Familia Aerondatica, & qual nfio interessam o8 nomes, meros identilicativos, mas a personalidade,
o valor e horizontes mals rasgados. Estes predicados determinario com certeza uma orientagio
de trabalhos que serd dtil no presente & no futuro,

Para realizar a sua Obra, o Centro de Aerondutica da Associagio Académica de Coimbra
vai necessitar de auxilios e sorte.  Aqueles, pedira cle, esta, desejamos-lthe nis, simples pedras
de tal Criacio.

Sinceramente desejamos gque estes factores estejam sempre presentes, porgue vAo ser
indispensivels para viver & honrar a AFIACAO, a ASSOCIACAO ACADEMICA e a
JOVENTUDE DE PORTUGAL.




NOTICIAS DOS AERO GLUBES

LIGA DF INICIACAD E PROPAGANDA OA AEROMAUTICA-LIPA Diesta Agremincho recebeinos uim
amivel Ofielo atraves do quial nos ¢ comunicada a lista des Corpos Gerentes eleita para o hienio
de 196061, que abnixo pulilicamos, «GAS am GRANDE: ¢ o Aero Clube du Coste Verde
apresentam aos novos [Drectores da LIPA oz seus melhores l.'l.illlJ‘:l]ill-L‘l!l tos- e os seus pis
sinceros desejos de prosperidade para a tho prestimosa Colectividade que vio dirigir, e desde
j4 Ihes garantem o malor apoia e a melhor colaboracio,

Lista dos Corpos Gerenles eleita em Assembleia Geral de 28-3-1960
ASSEMBLEIA GERAL

Presidente — Manwel Cuerra e Cundin § Arg, )
Viee- Presidente — Awtomio Margues dus Nevey

I.* Secretdrio — Muanuel Luis freive Coelitn

2" . — Alfawern Costa Awloenes

DIRECEAD

I"residente — Alfrede Magalivies Hast
Secretario Geral — Awfonis Correfa Leite
Tespureira — Moo Amarelhe

1.* Vogal — Fernando (rome

r L — Manwel Soares

SUBSTITUTOS

e oo Awdndite Matos Mareas
Voo b i : :
e I Autdrio ias Ferrerra Ir.

CONSELHO FISCAL

Presidente — Awmdndie Carmeiro da Sifoa
1" Vogal — Carlos Oliveira
2r . — Anfinie Nebre da Sifva

BUBSTITUTOS

. o | Sorge Manuel Ferveiva Asevede
Vogals | Eduardn Neves

CENTRO DE AEROMAUTICA DA ASSOCIACAD ACADEMICA DE COIMBRA — Foi criado no dia 2 de Abril de t9ai,

com a aprovacio dos seus Estatutos pelns autoridades competentes,
Paueos dias depois loi eleita a Direegio composta pelos seguintes estudantes universitarios:

José Amdncio Allvex Primenda

Josd Vavela dos Keis

Mauricio Laporte da Sifoa Bardosa

Jilin César dos Santos Rocha de Oliveira
Antinio Vaseo Barreto de Faria

A sede do Centro ¢ na sede da Associuglo Académica de Colmbra e o sen Aerodromo o de

Cernache, onde ha dois méses vem efectuando obras nas pistds, hangar e anexos.

Possui: por enquanto duass seronaves, um Piper-Cuob de 85 e v, o CS-ABT & um Tiger-
LS y L

Moth CS-AEL

D Centro de Aerondutien da Associaclo Académien de Cotmbra estia dividido em 4 secgbes:

AEROMODELISMO VOO SEM MOTOR — VOO COM MOTOR PARAQUEDISMO
Fem bastantes alunos inseritos tendo 14 Inloiade a sua boseroglo oo Gargo o =20 [nstruior,
Jose Varela dos Hels

Por jitorps de Dditubeo o Associagdo Agadeinica e Colmbra Inguguri i 3ua nova sede hin
Priga idn Republies em Colmbra, £ al passard a funclonar tambem a serle do Centro de Aeronautiel

A% em OHANDE: ¢ o AERD CLUBE DA COSTA VERDE saddam

carighosamente o Centro de Aerondutica da Associagdo o cadémica de
Coimibra an gual desejam longa vida ao servign ila Aernndutica Pertdgoesa



conhecer?

FERMAMDD LEITAD VALPASSOS — Nin precess de apre-
senincho enire ng pdoios guem. como o mhess caticnlirado,
Bl i AstindEnea ifitar, wodnsdn desde o el
Tiwer-Mctl obe a0 moademissime ooto,
Depom do sen imeresse o Lorecpin-Oeesl de Avrnedulics
Ciwd] bem dedo, de il ung asng pire cd, eximenndor Gos
candadatos g pilotos-aviodores clhvis, tazenda tumem parbe
dw eguwipe de instrugio de voo 8 vein da 0,00 A ©, cumo
iloin rebocados.

weiwi W 1% de Malo de 'RE, & coando, & eotoou patn @
Aprandutica Militmr #m HSY, possuindo tmmbem 0 coerdi-
ficwde de pllobo-civil Com @ u,6 |08,

JORGE LOBD DE MESOWITA — Casedn ¢ netural do Porta
afde nasced no ano de 1M, Formou-se em Direlto o
L'niversidede de Colmbra sends presentemesis [Delegnda
do PFrocurndor dn Hepiablica ne Teibunel Civel
dn Porfo-

Pralsoou vhrles desporlos sendo & oerondetica, oo aes
eapirilnoen ddeer, comn goe uma sposesitegia,

Fol brevetado pela Eacola de Pilpinges do Aure Clube
de Cosin Verde em HBB com o nd (3 & #m Junba
pessado obieve o sew corldicads de piloto de planadores
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Encontra-se ji completamente restabelecido o
nosso assiduo colaborador @ membro da Comi-
sdo de Propaganda do Aero-Clube da Costa
Verde, Sr. Eng. Joagquim Correia Pimenta que,
o més passado, foi submetido a uma operagio
de urgéncia.

A sua falta fez-se logo sentir nesta casa e fol
um dos motivos do atrazo com que saiu o
presente numero de « Gis em Grande s,

O Aero-Clube da Costa Verde, gue a Joaquim
Pimenta muito deve pelo trabalho constante e
por vezes exaustivo que lhe tem dedicado,
regosija-se com o seu completo restabelecimento
e continua a contar com o seu magnifico esforgo
em prol do Clube e da Aviagio.




UMA ANALISE DE 2.400 ACIDENTES
DEVIDO A ERROS DO PILOTO

(o Hodefim de Seguranca de Voo, & &
o Sstade Maior da Forpo Adrea |

Sai este dltimo ndmero, referente a 1959, do Boletim de Seguranga de
Voo, na integra dedicado a8 wm mesmo a=zsunto, ou melhor, constituide
por um mesmo documento — a tradugio, feita pelo Capitio Piloto Avia-
dor José Jaime Caldeira Bargio, duma «Andlise de 2400 scidentes
devidos a erros do pilotos, realizada pelo Coronel da USAF
Harry J. Moseley.

O «Erro do Pilotos fol, numa largs percentagem, raxio de muitos dos
acidentes gue se verificaram na nossa Forga Aéres, no decurse do ano
findo. Conhecemos. como todos ox gue voam, 0 gue sio as confingéncing
du vide do ar. Sabemos como todos estamos sujeitos a falhas. Mas
sabzmos, também, gue muitos dos ~erross gue cometfem sio evitdvels: nao

deveriam ter acontecido.
Por isso este niimero do Holetim! Por isso a necessidade de, neste ano

de 1960, conduzir 8 nossa campanha no sentido de eliminar esra

causa de acidentes!

Todos os importantes acidentes de avia-
edo ocorridos na UUSAF s8o coldadosamente
investigados, procurando-se a causa prineipal
que contribuiu para que o acto de condigio
tornasse o acidente inevitivel. Os actos sio
entlio imputados f pessoa ou pEsS0as Tespon-
savels, e as condicdes sdo classificadas.

Acerca das causas predominantes wa
matoria doa acidentes da UUSAF, os tipos &
percentagens a seguir indicados tém constado
nos ultimes anos, com uma pequena variagio
de pontod fa percentagem de ano pard amo;

ferventagem

Actos Merigios i rour feearia

Erro do Piloto . . . . . . 56
Erro de Manuteocle . . . . 7
Erra de Supervisio .

Candicien Feryosos

Falhas de Matertal , . . . 129
Aerodromos & Corredores Aéreos 1
CondigGes Meteoroldgicas ., . 1
Diversas . + « .« +« 2




Apreciands taiz causas de aodentes, vernhi-
ca-s¢ que existin ums discrepincida na determina-
go definitiva. Esta discropancia deve-se aa aci-
dente que resulion duma condigie perigosa, do
gual, normalmente, houve uma exacta (dentifica-
¢ho da componente que lalton ¢ uma cuidadosa
determinacho da causa de tl malogro, Assim,
quanda wm mator lalhon, & parte agravada lol
¢specificada ¢ dada como a razho do malogro
A falha humana, pelo comtrario, loi ordinjria-
mente identilicada sémente pelo gue respeita A
lase de voo em gque o acidente ovorreu, agrupada
na definigho geral do tipo. de sctos perigosos
cometidos. Lago, um acidente devido a erm do
pilote em gue este falhou por ada ter baixado o
trem antes de aterrar, devia ser classilicado como
um acidente de sterragem motivado pela lalha do
piloto em baixar o trem. Ne entanto, a razdo de
tal [alta ol ravamente isolada. Esta discrepincia
fol devida, provévelmente. & cadncia de dados
palpiveis ¢ possiveis de provar. gue deviam pet-
mitiz a-avaliago do bipo die ervo comendn e as
varantes humanas indurindo a tal erro, Por con-
seguinte, reconheceu-se que o adicional conhec.
mento deste assunto setia de importhnoa.

Il PROPGSITD

Dois mil ¢ guatrocentos acidentes devidos a
crro do pilate foram anslisados, tendo sido todos
eled de importdncia. Foram casos gue ocorreram
spcessivamenty ¢ inclufam todos oz varios tpos
de avifies. Tarnou-s¢ necessario = jeitar 26 regls-
teg devido a informagies deliciented. Oy restantes
2374 foram sobmetidos a detslhadas analines
Pertinentes nhservaches sobre os [actores humanas
foram reunidas o mglﬂ!ﬂdﬂ.’l ¢, Consegoenfemenii,
mieqradas com outros dados respeitantes ao aviio
& acidenbe,

M certeza dos resultados foi realgada pelan
exactas decisdes. Aproximadamente 0% dos
acidentes foram analisados detalhadamente pelo
autor. s restantes 3055 foram analizados pod
um ajudante e verificados pelo antor, Venhicou-se
wma elevadissima correlago de opinifo no gue
respeita o tpos de erro {aproximadamente 98 % )
¢ causas do mesmo  (aproximadomente 935 %56 |
Embora um maior sdmero de¢ analises vivesse,
provhvelmente, um menor grau de correlagdo, ¢
de 1omer em consideraciio gue Se conseguiu neste
estudo wma interpretaglo de certeza razobvel.

I METODO

O acesso an problema estava em definir a
natureza das exigéncias a que deve obedecer o
pilore ¢ em determinar onde e em gue grau ele

falhow em race delas, Ispo pecmitin uma debimigio
da patuiezda do erro doo pilets. Simulibneamente,
fez-se uma inguérito quiants as mbledncias ¢ con-
dighes que provocaram que o piloto fosse debs
clente wm lats exigéneias, Os resultados acerca
da natureze do érro do pilote ¢ g8 Spas capsas
foram as seguintes:

&, Malwreis do Emo do Pilolo

Yeribicou-se gque em Voo um o operador deve
obedecer o trés exigéncias [undamentaia ¢ que a
talta em satisfazer a uma ou mms delas pode
conduzir & um acidente de aviagio, Estas exigin-
Cciay sl as H.E'Huiﬂll."!:

I E:ru'yﬁm.'r'.ﬂ de Percepedo ¢ Intvrpritagio

2 sucesso completn do veo requere qoo o
operador reconhega a sua posigio, atitude ¢ veln
cidade quando naz plstas ou no or e gue observe
as wirins ponteiros ¢ indicadored qoe o informam
do funcionamento mecinico ¢ da. csperada actua-
¢io da miquing. Para iste déve.se adiconar a
exigincin da interpretagio coreecta de tal percep-
gan, Delicifncias om satislazer & e5ta exiginci
de percepcio ¢ mierpretagio podem tesultar num
acidente de aviagho,

Esemplo: Casa 0. |— O Capitio 1. H.
A era um pilar de 30 anos de dade com o
experibncia de 2152 horas de von, 728 das
guais ¢m avide de reacgho, ¢ enconbroviese
numa- Fase de woo de reanaigho, Estava umas
polle escura, as condicies atmos{éricas nla
eram favoriveis e o voo realizave-se em oon-
digies de  mstrumentos. Bxecwiando  uma
apraximagin de mtina no seu desting, ele
anunciou 4 torre de comando gue tinha aban-
donads o 30000 pés ¢ estava imiciando wmi
volta de procedimento & | 1000 pix Quade
imediatamente apds isso chocou com o ealo
A atiude do avio gquando no momento do
chogque era sensivelmente de linha de voo,
O avide Fieou deseruids ¢ o piloto lerido
mortalmente. & altitude do terreno no bocal do
chague era de 1,000 pés acima do nivel do
mar. A investigagho subsequente provou que
o piloto havia errado numa observagio Fundas-
mentalissima. Tinha interpretado mal o ali-
metra com um erro de TLO00 pés.

2. Hrigéncia de Decislo

A partir da conhecimento adquinido, mas das
inlormagSes recolhidas pelas observagdes e inter-
pretagies durante o voo ¢ o seu planeamento, o
pilotn deve tomar decisfies que melhor The garantam



pmd tofa livee ¢ uma aterragem segura, [Decisdes
eiradas oo defeltuosas podem conduzir o um weas
dente de aviagha,

Exemplo: Caso n 2 —0 Alferes Y, K,
era um pitoto de 23 anoz deidade com a expe-
rifnoia de 453 horas de voo, 1odas em avifio
convencmnal, Cuando num voo de navegagin
num avidgo de transporee, decidiu abandonar
A ot glie estava-a seguin ¢ pobrevoar a loca-
lidade onde resicdia i i ficava desviada g
mas milhas da sun rofa. Ele entdo execuiou
algumas passagens a muito baixva altitude e,
apas & terceira, arcapcou umas volta multo
apertada em que exceden oa limites indicedos
pars ooaviio, provocando que se soltasse a
asa direita, O avifio ficon totalmente destruido
¢ todos o8 ocopantes fecidos mortalments,
b inguérito revelou que o acidente resuliou
duma decisio deliberada do piloto de se des-
viar da sua rote « fazer voar o avido duma
mingira perigosd ¢ nho anrorizada.

¥, Exigincia de Heacpio

A altima exigéncin de voo consisie em o gue o
pilpte reaja de modo 8 bazer o avido corresponder
a5 suas observaghes, interpretagfes ¢ decisfes, ou
que o mantenha cm voo duranie 8s suRs preocupa-
i o -di._-:l;ntl.'ﬁru. E::ra oA e:l:1g|'.‘|'|.|."|.t die destieza
i comando nenra-muscular, normalmente atnbolda
& técnica do voo, Deficiéncias em tal técnica podem
onginar acidentes devidos & ereo do piloto,

Exemplor Casg n” 3 —0 Aluno piloto
iZ. B; tinha 21 anoz de idade ¢ 4 experiEncia
de 42 horas de voo em avifia comercial, Havia
realizado uma das suss pomeiras  misshes
yoando =6 quanda 0o Tegresso, an aterrar.
encontiog um venio fraco cruzado dificultan
do-lhe a aterragem. Perdew o comando direc-
tional do avike ¢ lez wm scavalo de paus
Mao ficou ferido mas o aviao solren bastanies
danos. A investigagdo revelon que um piloto
nocmalmente treinado ndo feria tido qualguer
dificuldade naquelas condighes. Par conse-
puinte, o acidente foi devido & técnica debi-
clente usada pelo aluno.

B Couwss e Erre de Pilota

Considerando gque Ielizmente a maioria dos
pilotos satistazem as exigénuids essencidis para o
vows, & claro que s falhas, tais como as abrs men-
cionadas, #85, sem divida, excepgles - & regra
Assim, oz acidentes devidos a ervo do piloto sio,
presumivelmente. o resuftado de imperfeigies ou
infelicidades que afectam alguns operadores de

AWEAG f.l;-pnis dom pericdo de andlize, werilicon-ae
gue ¢mbora existam miltiplas condigfes ¢ intluén-

clas afectands a conduts do pilots, agueles que
enconirarem um efeilo adverso 4 sua habilidade

para satistazerem a5 exigéncing de voo podiam s
agrupados em uma, ou mais, das categorias signi-
bicativas a seguir indicadas:

. Deficidncias de Capacidade

WVoar om avifio requere um minims de robustesz
fisica, destreza. inteligéncia e estabilidade ¢mocin-
ial. Quands um individuo falba em sadsfazer a
um ou mais destes minimos de capacidade, pode
resultar um acidente de aviagio

Exemplo: Caso n" 4 — O Cadete avia-
dor 3. M. era um aluno estrangeiro de 23 anos
de idade. Tinha wum total de cinea horas,
vosndo s, No dia do acidente ele sealizava
wm von de probiciEncia em contacto num avifio
convencional de treino, Haviam-The sido dadas
imstruches para praticar wvoo lento e perdas
com motor. Aproximadamente uma hora apas
i descolagem o seu avifio Il visto numa
awrilbies da qual sdo recuperou chocando com
n sale. O pilote ficou ferido mortalmente
A imvestigacin reveloy jue a¢ bratava dum
aluna fraco e que havia aprendido quase intei-
ramente & base de exemplibcagio, Muma
ocapifo anterior, quando scomapnhado dum
pitoto instrutor, havia seguido um caminho de
colisdo com outro aviio e, congudnto que O
tivesse notado, nio desviou o s¢u avido, tondo

o instrofer executads uma rhpida evasio
Hawvia sido instroids na  secuperagho  da
-u:||_|:|¢:-. mas nis tinha :1.1l|::i|:|{"nh._- pn'l.HEu CE
tal técnica, Na entanto, o tfempo de instrugin
recebido havia sido tgual au superior ao adms-
nistrado aos outras alunos, o4 guais nflo tinham
diliculdade em recuperar o avifio na svrilhes
Ainda que este acidente fosse atribuido a et
do piloto, ou sejn falha na recuperagio da
avrilhes, a causa debinitive boi inceligéncia
insuficlente  para  satisfazer b8 exigénciasz
de woun.

2. Conhecimento ou Experiéncia Inadeqnada

O voo e, particularmente. o comando dos
aviies modernos de alta sporformances, regquere
um gran elevado de habilidade, conhecimento vape-
clalizado acerca do funcionamento dos sistemas do
avilio ¢ familiarizagho com os miltiplos instrumen-
tos gue dio indicaghes respeitantes aos laciores
mecimicos ¢ lsicos envolvidos ou encontrados eo
vao. AlEm disso, o voo requere um conhecimento




com an velocidades altas. velocidades Limites o
posigdes anormais. Atendendo s que estes siribotos
nhn S840 naturdis, o requerido grau de pericia ou de
nivel de conhecimentos alcanga-s¢ atraves do treino
¢ da experiéncis. Enganos cometidos durante cita
fase de aprendizagem, ou falhas devidas a nio se
manter o requerido nivel de pericia e conhecimen-
tos apas o treino micial, podem ocasionae acidentes
di aviagho, O caso n,” 3 ¢ um exemplo de vm sci-
dente de aviagho resultante dum engano scorsido
durante a fase de apreadizagem. Conhecimento ou
experiéncia inadequada pode também provocar gue
pilatos treinados ereem quando trapsitam pars om
novo avifia, ou quando eles se descuidam, nio se
mantendo actualizados.

Exemplo: Caso n 5 —O0 Tenenee L, W
era um pilot de 29 anos de idade com & expe-
ritncia de 2.020 horas de voo, Mil ¢ dozenias
horas efectuadas em avido convencional = S00
horas em avifio de reaghs de treine, Uloma-
mente havia comegado a vasr em cagad de
eacgho, tendo somente 20 horas: neste tipo
de avido, Mo dia da acidente, ele eleciuava
uma aterragiem nom caga de reacgdo. Ele tocon
na pista aproximadamente no lim do primeirc
terpn da mesma e, entdo, veribicands gue s
encontrava proximo de ultcapassar o outre
avidn, que havia sterrade antes dele, meteu
motar para borregar.  Porém, deu-e  ama
perda de compressor ¢ o avido chocou com o
solo no lim da pisea, pavtindo dois posies
telefomioos ¢ ficando destruide, © piloto sa-
freu [racturas na primeira o terceira vértebes
lombar ¢ ligeiras escoriagies na testa, por Lo
batido no painel de instrumentos. A mvesti-

gacBo revelou que, devido & nio familiarizagio
com o avifio, o piloto havia [alhado em nfo

haikar os «[lepess {embora ele pensasse quo
o havia leito), originande uma wvelocidnd:
éxcessiva de aterragem; ¢ gue, devido a4 mao
femiliarizagio com o comando da poténcia,
ele provocou uma perda de compressor pa
manipulagio inadequada da alavanca do gs.
Foi opinifo das autoridades investigadors
que este acdente nio. leria acontecido s 0
pilata tivesse recebido um apropriado treluo
die fransicia.

4. Dxficiéncias de Atitude

L) yoo requer um alto grau de aplicagdo
mental. Tal aplicacho deve ser suficientemente
intensa para garantir uma mieepreragio corrocia
de todas as coizas observadas e, minda, ser bas-
tante completa para incluir as maltiplas fonted de
informacies witais, Aldm dissp, existe umn neces

sidade absoluta em considerar informagbes ¢ pre-
¥er perngos que possam surgir durante o voo, 8
fim die serem melhoradas as primeiras ¢ evitados
o dltimos, A falta de atenclio atenta ¢ concen-
irada, ou & falin de atengio anmeopada;, pode
conduzir & um acidente de aviagho,

Exemplo: Cason® 6 — O Capidio E. M
era um pilote de 32 ancs de idade com 1,373
horas de voo; todas em avido convencicnal
Ele ¢ra o primeita piloto dum avido de weans-
parfe num voo de navegegio. A altima perna
desta viagem Foi em condighes MO Ele
nunca atingiu o seu destino, O avifio toe en
contrado, alguns dias depois, numa montanha
com 8 gqual chocars, a: 3000 pés acima do
nivel do mar e 400 pés abaixo do cume da
mesma, 0 desastre fol faral para toda & gri-
pulagio. A investigngBo revelou gque o mioto
tinha estabelecido uma rota de voo aprosima.
damente 15 graus & direita da sua rota: pre-
tendida, YWeribicou-se ainda gue ele padsara
a vertical duma radio ajuda yue identilicara
e¢rradamente, nio correspondends & mescin
nada ne mensagem de posigdo que enviow
seguidametite Buate avddents loi o readladi:
directn duma atengin atencipada inadequada.
que conduziv & uma decizdo mpeckeitn B
planeamento do voo, Aldm disso, o seu ergano
podin ter side rectificado, mas nfo o foun
devido & pouco atengio prestada b inborma-
¢io dada pela radio ajuda

Existe uma exigéncia dehmda para o acer-
tacho mental apropriads de todos o Factores essen.
cinis ao von. Por conseguinte, o piloto deve passuir
uma orientagio positiva ¢ uma atitude de interesse
para ¢om 4 sua ocupagho, pois gualquer aeitude
contraria ¢ acompanbada dum grauw de rejeigio
mental para com wm essunto de que se ndo gosta
ou & tecein, Casos pronunciados de deliciéncia
de atitude podem surgir devido a abandapos de
mau humor ou adaptagio. Em tais casos, os pilotos
podem no so falhar em submeter-se, mas torna-
rem-si rebeldes perante as regras ¢ regulamentos
Mutuamente, 0% eatimulos excessivos podewn tam-
hém interferir com & propria aceitagio de direcgic
¢ informacio da parte do piloto. Hstes sio o
casos em que o entusiasmo pelo voo ou o desejn
de obter um objectivo pode fazer com que o piloto
menosprese a3 condigies arrizcadas OU COTTa TIHCOS
injustilicados. Adiclonalmente, uwma. situagio de
apreensio, ainda que normalmente transitéria.
pode condicionar o piloto contra aceitagfes pron-
tas ¢ imparciais de Factos ou instruches, Estes sin




04 Cason em que 8 concentragio excessiva durante
uma condigho, tal como wma pista curta, pode
fazer o pilloto desvior-s¢ dos procedimentos indi-
cadns. Qualquer das rais deficiéncias. de atituds
pode conduzir o pilote a erva e resultar um aci-
dente de aviaghn

Exemplo: Casn ni” 77— Alleres A R
ere um pilote de 24 anos de idade com a
experitneia de 423 horas de voo, & maor
parte duy Guals em avifio de reacgio, Por-
Jhe indicado soar num fntereepior di reaccho
numa missdo de treino operacional e pEatica
pmig aproaimaghs GCA no boosl da missio
[¥epoin dum periodn duman dusa horas de
pratica de mtercepgfes a altitudes elevadas.
regtesson & yua base ¢ inicion uma série de
voltas nio GUA. Aa denfazer da quarta volra.
acenderam-s¢ as luzes de aviso de combas-
pivel, infnomendo-o da guandidade mimima
existente. Foi imediatamente autorizade A
aterrar;  contudo, devide 8 outre eatego
alren, & aterragem teria de ser executads
ttumna pista com um [raco ventoe de caude.
A lim die evasar ficar compride ¢ ver de, barre-
gar, o plloto estabelecen wma dprostmachi
hinal wn tanto & razar ¢ a uma velocided:
demasindo baiza. Aproximadamente 400 pés
antes da pista, 0 avifio entron em perda @
chocon vielentamente contra o solo,. Nem o
piloto, nem o operador de radar hcaram
feridos: no entanto, o avifa solreu prandes
danos. [Da  investigagdo do  acidente con-
chuin-se que ele resultou do piloto ter deixadn
o avilio entiar em perdd, devido 4 uma récniva
deficients durante o atertagem. Todavia, a
causs determinante do manejo impraprin bot
a apreensio do pllate, no que & sua atitude,
nocmalmente  correcta, havia wido afectada
pelo recein de ter de borregar com um poss-
vl sflamesuls » espectival consequinciss
desantrosas

3. Deficiéncias nas Ajidas de Voo

Para wvoar com éxito o piloto depende de
multes ajudas, Estas sio humanas ¢ mecinicas,
Em quase todas on [ases do voo. desde o momento
em gue procede ao sen planeamento até ao esta-
CinnAr © avign apos a  sua realizagla, o pﬂﬂil'
pecessits ou ublliza informagies ¢ indicaghes for-
necidas por outros seres humanos. Além da nssie-
téncia humana, o piloto ubliza maltiplas ajudas
mechnicas. gque lhe indicam o sua posicin, veloci-
dade ¢ atitude em woo; que o informam do bam
on mau funcionamento do sew aparelho; e que The
mantém. no interior da cabina, um ambiente habi-

faviel, Alem destas ajpdas, o pdato esta ainda
dependente dum conjunto estrutural, coma sejam
ay luzes die dprosimaclo das piatas « o estide de
seguranga destas, Deliciéncias em tal supervisio,
ou mos marrumentos de bordo, oo pos complie-
ptentog estruturai, podem fazer com que o pileie
erre. CF cast ' | & um exemplo dum -acidente
devido a wm instrumento  diebeiente  {altimeten)
¥ caso a seguir & um exempla dum acidente gue
ainda que atribuido ao pilote; foi induzfds po:
supervisio deficiente.

Exemplo: Casoon 8 — 0O Major ©. W,
epn um pilote de 39 anos de idade com 2683
horas de woo, 1000 das guais electuadas em
aviio de reacgio. Ao pealizar umo oveo de
treine num bombardeiro medio de ieacgio e
gquanda iniciava a sua descids para a aproxi-
magio final, na sua Hase, veribicou que um
outro hombardeim de reacgin Seguin win ca-
minhe de colisia com o sea, a WY A sua
esguerds.  Imedistamente  borregou. mas a
vaydas do dew svilin colidiu com 4 parte ante-
rinr do segundo aviio. Este entrou em avrilles
¢ chocou com o 3olo, morrendo fodos o5 srus
tripufantes. Apds 4 investigagho, a comissan
concluiu gue o acidente foi devido ‘a ervo do
piloto, pois que houve falta de cada um dos
primelros pilotos na shservagin exlerior, 4
Fim de evitarem a colizio, Contude, devido &
velocidades altpa do voo lento dos avifies de
reacgdo ¢ ds muitas exigincias por gue ém
de ser repartidas a atengin do piloto pars
cxecutnr of procedimentos de arerragem, &
probabilidade de ver um outro avido & remobz
MNeste cazo, o acidente comegnu & preparar-sg
gquiando o pessoal da torre de comands, gue
autorizars ambos o8 avides para o crcaito de
pista, nin providencind para wma separagac
suficiente. Por consegiinte, a cauda determi-
nante do acidente Foi 8 errdmea  supervisio
que influencion os pilotes a decidicem  poc
rotas de voo gue o8 levaram a uma colisio

h. Complicapdes ¢ Distracgies

D igual modo, gquanto todas as outrds cxi-
géncins para o voo sio adequadamente preenchi-
das pelo pilote, complicagtes ou distracghes podem
surgir. ¢confundindo-o ¢ induzindo-o a erro. Estas
podem estar inteiramente além da sua direcghio,
tais coms [orbes & Imprevisios ventos crozados,
ou talves serem provocadas pela mau funciona-
mento do avifio, interferfncia humana oo pelo
comprometimente  das suan propries tolerdncias
HERT TS
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IV, ANALISE

A Motwoers & covin do Erre de Pllate — Geral

MNa analise feita o todos os acidentes devidos
a erroe do pilots, uma deliciéncia na exigéncia da
percepcho do piloto, decisdo na reaccho [técnica)
pode sor identificadn, Com Frequéncia existiu uma
debiciéncia em doas, © ocasionalmente em todas as
trés, das exigénoas basicas. Em tais casos, uma
delicitncia principal, que ol a mais evidente ou
que conduziv as outras, pide ser identibicada ¢
uma cavsa secundara classibicada. Também a
anhlise revelon que as deficidneias foram positivas
[actos cometidos), ou negativas (acton ootidos):
st & ou o piloto cometeu observagbes, decisbes
o reacgies erradas, ou falhow completamente em
aperceber-se, decidir ou executar, ainda que livesse
havide subiciente tempo para o lazer. (3 dltime
elemento tempo . foi de consideragio primocdial,
poid as piloto odo ol atribuido gqualguer erco o
ele #da reve pportuntdade em satisfazer bz exi-
génciaa de von. Por exemplo, gquando wm piloto
tentava uma aterragem em que vinha demasiado
comprido para a pista. decidiu borregar, ¢ batew
numa bardeira ou Arvore existénte apds o final da
pistn: devido a insuliciente velocidade ou altitude:
nin |he fol mputado um erm de decisdo, Ele nfo
teve tempo para considerar os varnos factores per-
paentes a uma escolhs ¢ chegar 8 uma conclusio
lagica. Em lugar dissn, ele ol lorgadn para um
curso de acgdo nio previsto pelas circunsthncias
hoatis. Por conseguinte, o erro hisico ndo foi uma
decisan fraca, mas sim wma técnica imperfeitn, que
orginou g srie subsequentd de  acontecimentos.

Acerca da percepgio, concloiu-se que cxistiam
duas dreas de delicitncias perceptivas) (1) percep-
gin ¢ mbterpretagio inadequads das condigites «
acontecimentos: fora da cabina, isto €, outro avifio,
vielocidades limites, efc; (2} percepgio & inter-
pretacao madequads de acontectmentos dentro da
cabina. isto ¢, falha de leiturs correcta do altime-
i, observacho don luzes de swviso, eic

Em todos os acidentes devidos o erio do
pilato, lot tembém possivel identificar uma ou mos
rausas que mduziram o piloto & fracassar. em
satisfazer 3= exigéncins de von atehs indicadas
Cuands varas causas se encontravam envalyidas
num simples acidente, & condicho ou miluingia
QU Mooy & debicitncin mais inevidhvel ol classi-
licade como primiria « as outras comn sEcimdirias
Malguns casos, devido s causas insuficientomente
determinadas, 83 proncipai ¢ decunddrias . Jornm
suspeitadas em vez de identiticadas realmente:
contudo, o mimero de tais casos o1 minime

B MWotwrezo o cowvson do Erro do Pilolo — Incidéncin

A deliciéncia’ principal mais comum da ongem
dum acidente de aviagin foi a reacgio nadequada;
o tecnica imperfeita, Esta falta de manejo apro-
priado do aviko ocorred em 1348, ou sejam 57 7
dos escidentes analisados devids a erro do pilato
A lalts de apercebimento adequado das condighes
e acontecimentos gue tiveram uma origem no voo
foram a seguir as malz [requentes, enquanto o
erros die decisfio foram & deficiéncia principal que
samente conduziram a 19 % dos acidentes. Quando
taiz deficiéncias cocxistiram como- factores secun-
darios, o predominio mudou ligeiramente, mas nfio
dum modo sigaificativo; contudo, verilicou-se que
a natureza do erro do piloto foi quase sempre
devida & um cumprimento incompléto das exigin-
cias de voo ¢ nio a uma completa omizsdo. Por
esta parte, nio lalharam em reagir; todavia, a sua
redcgan foi imperfeita; ndo falharam em decidir,
mas tomaram decisbes erradas; ¢ ndo falharam
vm aperceber-s¢ mas 8a percepgies foram inade-
guadas para as circunathncias de ocassdio. Acerca
de percepgio, a falta de aperceberem-se concreta-
mente ¢ interpretarem as condiches prejudiciais
fora da cebina, iseo ¢, velocidades limites, foi
causa mais frequente de acidentes de aviagho do
que & de aperceberem-se adequadamente das eon-
digies no intenoe da cabina,

Acerca das causas ou razbes blgicas porgue
oa plioos falharam em satislazer Ay exigéncias de
v, weribicou-s¢ que o conhecimento inadegeado
foi a razio mais significativa para a erro do piloto,
induzinds a 40 % dos acidentes, A cartocla dos
primeiros  eonhecimentos ou enganos  cometidos
durante o progressa da aprendizagem basica foi
de preponderante importincia, Contudo, a indi-
ferenca do conhecimento completa do oo e fales
die familiarizacho com o nove tipo de avifio origi-
naram acidenies. As drﬂ.l:l'-'?tl.'iﬂs dv  aplicagio
faram a seguir a causa mais lregquente induzindo
a 34 5% dos acidentes, ¢ nesta categoria o atengio
em profundidade deficiente, ou a intensidade de
de aplicacio fraca fal na maioria dos casos muitas
vezes encontrada, Comparande as deliciéncias =m
conhecimenta e aplicagio, gue juntamente torali-
zaram 74 7% dos acidentes devidos a erro do piloto
rodas as onrras cagsas Toram de menor frequéneia,
mas com a excepcin das deficiéncias de canagi-
dade, lovam de considerivel interesse, especial-
mente no respeitonte b dedtroigho do avido =
mottes, (Juando existiram viries cansas hisicss
induzido @ erro humano, as cadsan secindanios
variaram de impartincia, com complicagoes. dis-




tracgbes e deficidnclas nas ajudas do voo rornan-
do-se factores nothveis. Isto foi devido a estas
influéncias estranhas, conzideradas mocmalesente
como complementares das deficiéncias mais bon-
damentaia. Assim, um piloto fezr um ecavalo de
paus devide principalmente & inexperidncia ¢ se-
cundananmente: a um vento cruzade (um uloto
mais experiente nio faria um «cavalo de Pkl e fas
mesmas circunstincias); oo efectuando uma aceira-
gem com trem dentro principalmente: devido & con-
centraghin  deliclente na atengho, ¢ Secundidia
mente & preccupacio dom mau funcionamento do
motor, A parte das delicigncias de capacidade b
insignificante; as insuficiéncias de inteligbncia ou
estabilidade forem & causa principal de finlca-
mente um por cento dos erros devido an piloto,

. A Molurezo & o Cowso do Errg do Piloto — Pra-
juites Resulionles no Avifio

Duanto a gravidade dos prejuizos em oom-
bronto com o upo de erro humano gue sndezio ao
acidente, verificou-se que aproximadamente uwmn
tergo dos acidentes originaram a8 destenigia do
avifio e dois tergos prejuizos imporfantes. Yere
ficom-se, além disso, gue a decisfo deficiente ou
crrada era acompanhada duma  despropoccionz]
percentagem  elevada de o avifes destruidos, en-
guanto que erros devidos ao manejo do avido
eram mais susceptiveis de résuliarem em prejuizes
importanies do que na sua destruigho, Os primeieos
foram devidos ao tipo de acidentes altamente dis-
trutivos resultantes de  decisbes  imperfeitas no
planeamento do voo, ¢ os dltimos sio explicados
pela predominio de «cavalos de paus e acidentes
nemelkantes azsociados com o mancjo dos coman-

do=s do awvido,

Duande & causa bisica do erro do piloto foi
considernda com oz prejuizos resuliantes no avifio,
vartay diferencas significativas foram  notadis
entre o8 [actores causa e as proporgies resultantes
de avites destruidos ¢ danilicadss. A maiz saliente
foi o nimers e percentagem desproporcionada-

mente elevada de avides destruldos resultantes de
atengio antecipada deficiente. Isto ¢ novamente
explicadn pelos acidentes de natureza altamente

destriitiva resultantes principalmente de [alhas nn
planeamento do voo. Foi também verificado que
excessivas  causas ¢ deliciénocias pa supervisio
induziram a acidentes altamente destrutivos. O
primeimns foram explicados pelo grande nimern
di scidentes de colisfo, cesultantes do desprezo
da seguranga, ¢ o4 dltimos pelo grande nimero
de colisdo com o solo ou outtos avides., como
resultado de directivas ou avisos errados

D Matereza ¢ Covsa do Era da Pilote — Martes
Resullortes

Mo existe diferenga significativa entre a per-
centagem de acidentes de aviagio resultantes de
percepgdo inadequada ¢ a percentagem resultante
do total dé movees: Contuda, debicitncias na deei-
#&0 loram mais susceptiveds de serem  batais do
fjque A técnica imperfeita do piloto, especialments
quando se consideraram todos oz ocupantes. lsvo
pode estar directamente relacionado com a per
centagem mais clevada de avides destruidos resul-
tantes de decistes erradas no ploncaments do voa,

Cuando a cavss prncipal do ervo do pilomw
foi Analisada com os lermentos resultantes no
pressoal, nio g veribicaram diferencas signiticativis
entre o predominio do factor causa ¢ a percenta-
gem resultants de pilotos com ferimentos mortais
ou importantes. Todavia, quando a causa dog aci-
dentes devidos a ero do piloto o comparada
com a percentagem de mortes ¢ ferimentos impor-
tantes de todos os ocupantes, verificou-se que a
percentagem de mortes associadas com as defi-
citncian de aplicagho lol desproporcionabmente
elevada, particularmente em celagio com sz deli-
citncias de atengio antecipada. As dltimas. boram
nicamente a causa principal de oito por cento de
fdos o8 poidentes devidos a erro do piloto, mas
provocaram vinte por cento do total das mortes.
Isto foi principalmente devido ao grande nimero
de aviges de transporte envolvidos em acidentes
da deficiente atengio dada aos planeamentos dos
voos ¢ subsequentes colisfes com mentanhas o
outros avides. lgualmente em avides destroidos,
verificou-se também que estimulos excessivos
¢ supervisio imperfeita loram  desproporcional-
mente desteutivas para a vida humana

E & Molurezom o Cowsa de Era do Piloto —ldade
de Pilota

A percentagem de acidentes resultantes de
percepeles inadequadas mantém-se relativamente
constante para qualguer idade. Contudo, com o
auments da idade, houve um progressivo ¢ noth-
vel incrementa na percentsgem de acidentes motic
vados por decisbes deficientes ¢ um correspondento
declinio devido a téenica imperfeita, lsto foi mais
notavel nos extremos onde oz acidentes devido a
erro do piloto em pilotos jovens (menos de 25
anag) resultaram de decisdes erradas em somente
113, ou sefam 13 % dos acidentes ¢ devidos a
técricn fmpeckeiia em 336 ou  sejam 62 7% don
casns. Mo ontro extrema, os pllotos acima dos 40
tiveram acidentes devidos a erro do piote comn
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resuitado de decisfo errada em 35 %% dos casos
¢ mangfo imperleito do avido em 40 % dos casos.
Esta inversiio ¢ principalmente devido a diminuigio
do nimero de acidentes por téonica impetkeita ao
contririo do dumento do mimern de acidentes por
decisfio. Com o aumento da idade verificn-se umn
diminwgio em nimern ¢ proporcio de todos os
acidentes. Os acidentes devidos a técnica impet-
teita diminuem mais rapidamente.

Llunndo a cousa bizica dos acidentes devidos
a crro do piloto ol conlrontada com a idade do
piloto envolvido, tendéncias significativas loram
veribicadas na relagio dos acidentes motivados
por conhecimento insuficiente ¢ agueles devidos
a deficiéncias na aplicagho, Nos primeiros, veri-
bicou-s& que a percentangem de acidentes devidos
4 conhecimento insuficlente fol mais elevada ne
grupn das |dades jovens e declnou progressiva-
mente. [sto era compeeensivel em vista do aumento
do saber associade com o aumento da idade. Além
dizsn, observou-te que com o aumento da dade,
a percentagem de acidentes par  inexperiéncia
associados com a transiclo pars um nove avilo
fumentou constantemente. A tendéncia nas deli-
ciéncias de aplicacio foi o inverso. A percentagem
de acidentes devidos a esta causa foi mais baixa
no grupo das (dades jovens e elevou-se imediata-
mesite tornando-se o factor mais predominante no
individuo entre o5 25 e 30 anos, ¢ aumentando
ginda mais depois dessas idades. Mao existivam
tendincias signibicativas nouiras cousas de aci-
dentes. Contudo, observou-se que alguns acidentes
devidos o debiciétncia de capacidade acorreram em
todas 8% idades mencionadas ¢ que a atitude imped-
prig contingou a ser um factor pequeno mas signi-
Ficativo, nfo &80 com respélio o estimilos excessi-
vos, mas também a apreensted excessivas, tendo
influéncias notaveis através da jdade dos 30 anos.

F. MWotureza & Couss de Erra do Filoto — Experidnco
do Pilote

Alunos pilotos e pilotos categorizados foram
reaponsivers pelos. acidentes analisados devido a
erro do piloto, sendo os dltimos responsdvels por
2066 avidentes, ou seja a maioria deles, Apesar
da matureza do erro cometido, houve uma mani
festa conformidade entre o prevalecer relativo das
deliciéncias dos alunos pilotas e pilotos graduados
com fempog fofale equivalentes, Por conseguinte
fol pozsivel considerh-los conjuntamente, apesar do
tipo de deficiincin em relagio ao nivel de expe-
riéncia. Verilicou-se que a experiéncia nfio rinha
importants relagho com a percentagem de aciden-

tes. devidos a deliciéncias de percepgio; todavia;
com experiéncia adquirida, existia om declinio na
percentagem de acidentes devidos a téenica imper-
feita & um correspondente auments na percenta-
gem de acidentes devidos a deliciéncias de decisfio.
late foi mais notdvel 8o nivel das 250 horas, onde
a mudanga foi maiw. brusca. Isto parece indicar
que & transigio para a fase de manejo aproprindo
do avidio nio ocorre antea do piloto ter totalizado
aproximadamente 250 horas de experidneia clavsi-
fleada. A mais pronunciada afinidade entre a expe-
ritncia ¢ a falta em satiskazer As exigéncias de
woo verificou-s¢ quando a experiéncia do piloto
foi analisada no relerente ao tipo de avilo em
causa. Agqui verllicou-se que, por exempls, a expe-
réncia progrediu no modelo, tendo-ze dade uma
notivel diminuiclo naz deficléncias técnicas ¢ uma
elevagio correspondente na percentagem de aci-
dentes devidos a deficiéncias na percepglio ¢ deci-
§i0, mais acentuadamente na Gltima. MNos extremos,
notou-se que o5 pilotos com menos de 100 horas
de experiéncia no modein tiveram acidentes devi-
dos 4 decisfes erradas em 40 % dos casos e récnica
imperfeita em 64 % doz casos, Oa pilotos com
mais de 3 horas, pelo contedcio, tveram aci-
dentes devidos a decisdes erradas em 34 9% dos
casos e beenica imperfeita em 33 % dos casos.
A partiv destas cbservaghes, tornou-se evidente
que a experifncia total no avido models feve &
mais importante relaglio com o tHpo de erro que
o pilato podia cometer, indozindo a um acidente
de aviagho; e quando um individuo tinhs mais de
500 horas num tipo especial, o tipo de deficiéncia
induzindo o wm acidente de aviagio foi guase
igualmente repartido pela percepglio. decisin e
reacgio.

Acerca da causa basica do erro do pilow.
nolou =8¢, COma S ESperayas, que o canhecimento
insubiciente boi responsével por 80 7% dos acidentes
dos. alunos pilotos durante as primeiras cinguenta
horaz do seu tempo de voo, Subsequentemente, e
até a graduagio, n causa dos acidentes dos alunos
pilotos mudou ligeiramente, sendo o conhecimento
inguficiente responsdvel por 72 %% dos acidentes,
¢ sendo todos os outros [actores de menor impor-
tincia. Em calrulo subsequente, a causa dos aci-
dentes durante as primeiras 200 horas do tempo
de wvon classibicade mostraram uma nfo impor-
tante variagio na causa dos acidentes dos alunos
pilotos, A partie das 250 horas o conhecimento
ou experiéncia insuliclente decaiu como uma causa
de acidentes de aviagio e delicitncias na aplica-
iAo fornaram-se & causa predominante.  Depois
disan, a causa bizsica de actdentes de aviagio per-




manecel  mals oy menns constante  inditerente-
mente do nivel de experiéncia, sendo as deficiin-
cins de aplcacio o factor predominante. Ainda
gque a variagho destes factores: fosse provocada
principalmente pela rapida neutralizagio do conhe-
cimento insuficiente, o abaixamento do nlimero de
acidentes devido a aplicagio imperfeita nho Lo
igualmente tho acentuado ¢ resistiu ds subsequentes
varinghes até ao nivel dus 1.500 horas. Uma outrs
causa de erro do pileto apresentando uma tendén-
cin moderada foram ss complicagfes ¢ distracgBes
que aumeéntam depois de atingido o nivel das

250 hocas,

Pertinente & experidncia ol a percentagem
relativa do tempo de voo totalizado pelos indivi
duos aos virios niveis de experigncia, Um simples
exame durante o periodo revelow que o admern
die mcidenies po decorrer das primeiras: fasen de
experigncia niio siin samente numéricamente ele-
vadas mag também de acentuadn desproporgio.
quande confrontadas com os tempos totais de voo
Individuns com menos que 100 horas de experidn-
cia, ainda que dando a razio de 4 % do tempo de
voo, foram responsdveis por 109 dos acidentea
devidos a erro do piloto; e individuos entre 100
a 200 horas de experidncin deram a razdo de 6 %
do tempo total de voo, mas 10 % de todos os ac
dentes devidos a erro do piloto. Estudos prévins
demonstraram que este aumento em acidentes esth
directamente associado com ox riscos das instroc-
¢hes de voo, tal comn o voo de formagho, etc
Subsequentemente, para as 400 horas. a elevada
razin de acdentes aumenton constantemente o
verificou-se que pilotos com 1000 horas oo mais
de experiéncia. ninda que totalizando 53 % de
todos o= woos, [oram somente responsavels  por
27 % de acidentes devidos a erro do plloto

iz, Moliretn e Cowss do Erre do Piolo —Tipo dn

Avioo

{Juando a natureza do ereo do piloto for con-
siderada em relagdo com o tipo de avifio em gue
o acidenfe ocorrey, pequeénissimas variaghes boram
notadas conforme a classificacio normal de defi-
citneiaz que induziram a acidentes de aviagio,
com a excepeio dos ocorridos nos avides de caga
de reacgdo, em que existiv um ligeiro aumenta
em acidentzs devido a erred de percepfio com
um correipondénte ligeiro aumento em acidentes
devido a decisio. Todavia, houve uma variagio
signilicativa na causa basica do erro do piloto nos
diferentes tipod de avifio, Agqui notou-se gue 1472
acidentes, ou 62 75 do total, ocorreram em avibes
de reac¢lo. Dezasseis por cento ocorreram em

avibes de breing convendonai, 0% cm avides de
transparte ¢ 16 9 em outros tipos de avifies (bom
bardeiros convencionaiy, avibes de ligacio, etc.|
Mos acidentes de avifes de Feaccan, as causas
predominantes foram  insobiciéncias de conhec-
minto ¢ debicitnciay em aplicacio, particularmente
as primeiras: e igusl modo, eatas mesmas caunsas
faram ox factores mais importantes que mduziram
a acidented eny avibes de treing convencionas, o8
avifies tipo transporte. todavia, as debiciéncias cm
aplicagdo foram s mais mmportantes causaz de
ceras dopiloto entee alguns dos muites dcidentes
imputadan ha deficiéncias de experiincia ou outros
factores. Tambeém se verilicow gue existiy um
niimern desproporcionadamente elevado de mortes
em avides de transporte devide a aplicagio defi-
ciente, ecepecialmente no plancamento imperteito
do voa,

H. Molureze & Couvso do Erro do Pilate — Fage do Voo

(Juando a falha em satistpzer as exigéncas
de voo foi avaliads em relaglo & faze de voo em
que o acidente ocorren. noloo-se que as deficién-
cias de percepglo induziram @ maioria dos aci-
dentes de mlagem e que a técnica imperkeita Lo
a insuficiéncia predominante da razfo fundamental
dog acidentes ocorridos nas fases de descolagem.
aterragem ou boreego, O erros mais notdveis
ocorreram nod acidentes em voo, onde as diecisbes
erradas totalizaram 36 7% dos acidentes desta cate-
goria. late fol devido ao grande nimero de coli-
sfed em voa, ¢om montanhas o outros objectos,
durante condighes de instrumentos. Sob tais cir-
cunstincias, nko houve sportunidade de perceber
ou reagir, O erro basico bod uma decisdo imper-
teita no plancamento do voo.

(Juando a causa basica do ervo loi conside-
rada em ligagio com a fase de voo, notou-se gue
o conhecimento insuficiente fol a mais frequente
causa dos acidentes devidos a erro dn piloto nas
fases de descolagem, aterragem e borrego. A apli-
cagho impropria, por outro lado, foi a causa mais
frequente dos acidentes em voo e dos acidentes
de rolagem, Nio foram notadas outras dilerengaz
significativas, com a excepgho dum nimero elevado
de acidentes devidos a erro d piloto, onginados
por complicagBes ¢ distracgdes durante ay descola.
gehs ¢ atetragens.

| Mofurets & Cowse da Errc do Pilole — Rescilodos
Completos

Quando a natureza do erro do piloto fot inte-
grada com a causa ¢ com as mortes provocedas,
obteve-se a tabela seguinge:

-
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e I, de e Causs Cau
Ll lves dos fl.” e : I;:E""! Mortes dre " j:Jrn. R:‘F:JIH'I'H Hrl.nl:;:.-
Yoldenies Ackhentes . indas o T de i
Acidentes Oicnpantes Martes Acidenter M::-:I:'r_
Mastejo improprio do avido como resultado
de conhecimento ou experiéncia tnsufi-
clente 753 HE [ 19 131 | 2
Manejo improprio do avido como resultado
de atencho ¢ aplicagio insuficiene . 118 134 44 6.2 2 i
Percepeiio imperfeit aou errada como resul-
tadn de atenclo ¢ aplicagio insuficients 253 i1a iy 54 3 5
Decisbes deficientes ou erradas como resul-
tade de ptenclo ou aplicagho insuficiente 216 o M7 31.2 . | |
Mancjo improprio do avifio camo resutadn
de complicaghes ¢ distracgies - 134 5.0 2T 14 5 b
Percepgio imperleita ou errada como resul-
tado de conhecimento oo experifocia
insulicients 129 54 ] 2F 4] Lo
Decistes deficientes como resultade de ati-
tudes ou estimulos improprios 4 1.0 L 1. 7 i
Maneio improprio do avido como resultado
de atitude ou estimulo improprio 85 b 20 25 b 11
Percepslio ¢ observagiio imperfeita ou eriada
como resultado de deficincias nas aju-
das de voo . 74 33 A4 4.3 Y] 7
Decistes erradas como resultado de debi-
ciéncias nas ajudas de voo . T2 50 7a .1 i 1
Percepgin imperfeita ou errada como re-
sultado de complicaghes ¢ distracghes 7l 10 U 1.1 11 |2
Decisfes deficientes como resultado de co-
nhecimento ou experiéncia msuficiente 46 [u 24 an 12 2
Manejo improprio do avilo como resultado
de deficiéncias nas ajudas de voo 0 LY 3 ¢4 13 15 (")
Manejo impréprio do avile como resultada
de inteligéncia ou estabilidade insuki-
ciente . 14 04 3 0.4 14 15 (%}
Decistes erradas como resultado de com-
phicaghes ¢ distracgbes 12 0,5 & 0.8 15 (*) 13
Percepgin ¢ observagio imperieita ou
errada come resultado de atitude e esti-
muln improprio | 12 05 5 (.6 15 (%) E|
Percepeio ¢ observagio  mperfeita ou
errada como resultado de inteligéncia
istabilidade ou capacidade lisica msu-
Ficiente | i i3 4 4 17 15474
Decistes erradas como resultado de inreli-
géncia, estahilidade ou capacidade fisica
insuficiente 5 B2 2 0.3 18 1%
Tatal 2,374 Jalu} T 103

[ lymamis




) Cowss de Acidenies Indelarminodos

Como =¢ lez natar no mice deste. estudo, a
causs persishiy imdeterminada em 109 dos mais
importantes ackdentes de aviagio na U, 5. A F.
Estas causas de acidenres indeterminadas. foram
de naturera altamente destrutiva e toralizaram
0% de wodas an mortes. Uma andlise errada
revelon que a mmona de teis acidentes ton provi-
velmente devida a erm do pioto e, em mogos
cancs, efte ervo for provivelmente induzide pelas
adversas condighes do ambiente. O predominio
geral nesta causa provavel sdo a hipélssia e »
desarientagio; o primeira em gque o aviio prca para
a terra a partir das atitudes elevadas sem eslorgo
evidents de comandn humanno, ¢ a dltima em gue
o aviio rapidamente pica para o aclo durante a
execucio de voltas & baixa altitude ou aproxima-
¢hes, particularmente em condighes de instrumen-
i Az observaghes atran sio pertinentes para este
estudo devida 4 parte dos tactores adversas fisico
¢ psicolégico ¢ Ay condigies adversas da cabina
Se [nsse possivel identificar com exactidio os fac.
tores-canss que originaram acidentes indetermina-
dos, seria muite provivel que o namern de ac-
dentes devidos a erro do piloto cavsados pelo
comprometimento das toleringias Hsicas ou pai-
colagicas ¢ pela deficiéncia do arranjo da cabina
ou imstromentos  fozsem  consideravelmente  mas
alias.

V. SUMARIO

[lox 2.374 importantes acidentes de aviagio
analizados, pode-se reaumir o segointe:

A A percepid o imperfeita ou errada ol a
principal responsdvel por 581 ou 24 % dos
acidentes devidos a erm do piloto, 193 ou
24 ot dos aviies destruidos, ¢ 73 ou 25 %
da morte dos pilotos. O predominio desta
mzubicitncia foi de uma constincia indibe-
rente, relativamente & idade do piloto e a
sum experiéncia de voo,

b A decisfio deficiente ou errada foi a prin-
cipal responsivel por 445 ou 19 % dos aci-
dentes devidos a erro do piloto, 251 ou
1 %% dos avifies destruidos, & 99 oo 34 %
da morte dos pilotos, Quando foram con-
sidecados todod os ocupantes do - avido,
decisties erradas induziram a 431 ou 55 %
de todas as mortes. Assim, este tipo de
erro. [oi altamente destrutivo e concorreu
com uma percentagem excessiva de mortes,
principalmente devido a decisBes imper-
feitas nos plancamentos dos voos. Este tipo
de erro tarmou-s¢ mais predominante com

o auments da idade ¢ da cxperiéncia, ospe-
cinlmentie a EX T CAA I1I:IL||.|.|!'|I:' Lipan di
avites, Assim, o5 ciros de decisio, ainda
gque  relativamente pouco frequentes. sio
de COnACUERCIAs  praves ¢ die  inieresse
capecial para os pilotos mais velhos ¢ mas
experimentadog.

. A reacgho newromuscular inadeguada jun

tmmente com A% éxigéncias de voo (ou (-
micn imperlkeita] fol responzdvel por |346
ou 97 9% dos acidenies devidos & erro do
piloto, 369 pu 45 % dos avides destruidos,
e 121 ouw 41 % da morte dos pilotos.
Cuanda foram considerados todos oz pilo-
tos, a técnica imperfeita induzin a 221 oo
25 % do total das mortes. Assim, esta deli-
cifneia, ainda gue numéricamente mas
predominante, concorren com UmMAa mMenor
percentagem de avides destruidos e mortes.
Além dizso, foi demonstrado que a téonica
imperfeita foi excessivamente predominante
nos- acidentes de jovens pilotos  pouco
experientes; contudo. os- pilotos de gual-
guer idade ¢ com gualquer nivel de expe-
ribncia tiveram acidentes devidos a téonica
imperfeita durante a transigio num 0ovo
avifio, especialmente aviio de reacgio, &
gquandn eles falharam nfo mantendo os
seus conhecimentos actualizados.

. s Elpfriiﬂ-:lﬂﬁ atrhs ttveram causas deters

minadas, N cavusa mais [requente foi conhe-
cimento insuliciente de avide ou de voo
Esta deficiéncia foi-a causa prncipal de
92% oo 40 G de odos os acidentes devidos
4 erro do pilota, 204 oo 37 % dos avides
destruidos, e 107 ouw 37 % dn mocte de
pilotos, Assim, esta deficiéncia, ainda que
numéricamente a cause mais [reguente de
acidentes devides a erro do piloto, con-
coTrey para uma percentagem média mais
baixa de avides destruidos ou  mortes,
A falta de conbecimentn ou experiénci
como um factor causa de acidente diminuiu
com a idade ¢ compreensivelmente, com
o aumento da experiénca de voo; contudo,
indiferentemente do nimero de horas de
von, a falta de conhecimenbs pers=istio
como um factor causa de acidentes durante
a transicio part um novo avido, especial
mente de reacgio,

. A aplicagBo imperieita fol a seguir a razio

mais frequente porque os pilotos fatharam
em satisfazer Bs exigncins de voo. Esta
deliciéncia tnduziu a 317 ou 34 7% do= aci-
dentes devidos a erro do piloto, 227 oo

=




347 dos avides destruidos ¢ 94 ou 3275
daz mortes, Quando  lorsm  considerados
podos o8 ccupantes, ss delicitncias em
atengin induziram a 362 ou 46 % do total
das mortes. A aplicagio imperfeia —omn
um factor cauza de acidente sumentou Com
a idade ¢ experidéncia, tornando-se o cansa
mais  frequente de acidentes nos. pilotos
mais velhos ¢ experimentados. Quando o
tipo de avido [oi considerado, as delicién-
cias de aplicagho foram a causa saliente
de acidentes, explicando A percentagem
desproporcionadamente  elevada de mortes
quando  foram considerados  todos  os

oCgpantes.

Az debicifncias em atitude, ou orientagho
mental para com o voo, foram menns sigm-
ficativas sendo o causa de 191 ou 8 5% de
acidentes devidos a erro do piloto, 83 ou
10 %% dos avides destruidos, ¢ 37 ou 13 %
das mortes de pilotos. Quande todos o=
ocupantes foram considerados as atitudes
erracdas foram a causa basica de 105 ou
139 de todas as mortes. A percentagem
relativamente elevada de avides destruidos
e martes [ol principalmente devido & natu-
reza destrutiva de acidentes resultantes de
estimulos excessivos {complexo die Tiger)
W existin afinidade significativa com &
a idade ou a experiéncia.

. As deficitncias em ajudas de voo rambém
foram a causa principal de 191 ou 8%
Esta deficiéncla induziv a 74 ou 9% dos
avilies destruidos, 27 ou 990 das mortes
dos piloms, ¢ quando todos os ocupantes
foram considerados, a 109 ou 14 % de
rodas as mortes, Mestas categora veribi-
con-se que 08 erros na supervisBo foram
especialmente responsaveis por induzitem
g resultados altamente destrutlvas. MNao
existiu afinidade significativa com a idade
vl 4 r:pﬂﬂﬂ'ﬂ.ﬂa.

Ay complicegbes ¢ distracgBes  foram 4
causa de 217 ou 9 9% dos acidentes devidos
a erro do piloto, 73 ou 9% dos avifes
deatruidos ¢ 22 ou 7.5 % das mores dos
pilotox, Quande todos os ocupantes torar
considerados, s complicagies & distracghes
foram o couss de 42 ou 5 795 de todas as
mortes. Assim, esta causas de erro do pilota
CONCOCEEU OO UME Menor  peroentagen

de moeres, o gue & explcivel pelo gronde
nimere de scavalos de paus ¢ putros aci-
dentes provocados pelas condigBen advir
gas, istoc &, ventos cruzados, ¢ onde us
forgay de desaceleragho nin laram muito
elevadas, MNAo existiv afinidade  signitica-
tiva de complicagbes ¢ distracodés com 8
idade ou a experiencia

. Deliciénoas de capacidade  loram  uma
causa insignificante de erro do  pilnto,
induzindo somente a 30 ou | % dos aci-
dentes, 12 ou | 7% dos avibes destruidos,
e (oo 209 das mores dos pilotos, e 8 ou
I % de mortes quando todos pa soupantes
foram considerados. Nio existiv abinidade
significativa de deficiéncias de capacidade

com o idade ou a experiéncin

i. B provavel que o ndmero de scidentes
devidos a erro da pilotn, motivados par
factoves [isieos oo Hsinlogicos adversos e
condighes adverans na cabina, sejn congi-
dechvelmente maior do gue se rellects neste
estudo, s acidentes devidos o tais fac-
fores sho altamente destrutivos ¢ @ cddsa
normalmente & indeterminada.

VI. COMCLUSOES

Oz acidentes de aviagho ooormem devido aos
pilotos falharem em satistazer ds exigéncias fun-
damentais de voo. As razfes principais para tal
mafogro sio o conhecimenio oU eXperencis mEd-
beientes ¢ atengio deficiente. As atitudes culpia-
vela, assisténcin impropria, ¢ adversidades exte-
riores levam tambiém o piloto a ser imperfeito nas
suas tarefas,

Parece gue medidas reparadores devem sed
reguladas pars uma mais cuidadosa e talvez mais
Ingica duutrinn;ﬁu; |'va;-q1.|.|=rr:rl|:|n UME ATCTIEAD RS
cutdada, especialmente para o plancamento do voo
¢ verificagies santes de vons: aperfeigoandn 8
supervisdo ¢ disciplina; ¢ facilitando as tarcfas do
piloto mediante a simplilicagio da cabma

Os raris acidentes devidos a debicignoias fisi-
ca¥ ou mentais fundamentais indicam que o pro-
blema da selecgho ¢ eliminacio prematura esta
cuidadosamente encarado. Deram-se também al-
guns acidentes implicando pilotos de mais de 40
anos de idade, facto gue fica para se deterannar
aré onde o abaixamento das condighes Hsicas boi
o ni#o um tactor inlluente



{')'(ﬁs, os de mais de quarenla

A Diveepio do Aeve Clabe da Costa Ferde vivrton ao
Exmn, Sr. Direcior Geral da Aevonmautica Civil a
spritinle expasipdn:

Exmi, Senfor
Thrveta-Oeerad da _leromainfies Coedd

A Direeelio do Aero Clube da Costa Verde atenta aos problemas pertinentes.a divalgagio
e engrandecimento da ideia do ar, e de tudo o que com eln se relaclone; vem, respeitesamonte,
trazer aate V. Exa, um assunto que reputa do malor interesse para a estabilidade e regularidade
do movimento da sun Seectio de Voo com Motor, eerta de que o esclurectdo espirito de V. Exa.
tera ja acorrido, como w nos, o desejo e dar continuidade ao funclonnmento desth Secgio,
Entenda-se que o problema posto nllo ¢ da Eseoln de Pilotagew, resolvido de oiodo niais que
satislatorio pelo regime de subsidios vigente

A Seegin de Voo com Motor do Aero Clube da Costa Verde reune todos os pilotos do
Clubie, leitos ma sua Escols de Pilotagem ou vindos de outras esgolas, com mencs de 40 ¢ mais
de 41 anos, que o mesme & dizer com subsidios de voo ou sem subsidio,

E' do conhecimento geral que o maloria dos pllotos Jovens, a gquen i alilengfio do seu
certilicado nio trouxe eacargos materiais, von dorante und tempos com  maior ou menor
assiduidade, val dimineindn o sua actividade em seguida, para deabar por se desinteressar
totalmente, ou quase, di prates de voo

Por outro ludo, os pilotos que i atingirem os 40 auos & que querem continuar i voar
provam que a Aviagdo para eles nfio & um entusiasmo passageiro, mMas anles uina verdadelrn
adoracAe pels causa n que s entregaram, mas gue estdo condenados i abandonar por nio Lhis
vongentir o seu orcamento familiar, (4 de mals sobrecarregado.

Sem desprimor para os jovens, podemos alirmar que € a0 pumero dos de mais de 40 quoe
os Aero Clubes vag huscar os elementos com que contam piara i manotengio i sun aerividade
i ritmo estivel 8 com parantins de Joturo,

E' com o eslorco dugueles que se mantéem permapentemente na brechs que os Aero
Clobes piem em movimento toda a sua magquing, desdobrada eni multiplas actividades; cojo
luncionements atral os jovens e os leva a interessarem-se também pela Caosa,

Mas & evidente que se Ihes nfio forem dadas possibilidades de se manterem voando, o seu
interesse ucabara também por esmorecer e 4 vida dos Aero Clubes andard sempre dos alws e
batxos, coma se tem verificado.

Se V. Exa. nos permite uma linguagem figurada diremos; empregando a lingnagem
electronicn, que os veteranos & guem forem dadas possibilidades de veoar constitiirde a
realimentaglin positiva no circulto alimentado pelos jovens pilotos, sujeito por naturezi a
reduches de corrente,

EI ]'H:Il' ERlas TRINHeE uu* i Difﬂfl:l.ll d“ Ael-:n c[ub,: f]il rﬁﬁl‘.-ﬂ x’erd-& =it dH’lEf H] II,."I [":'l;ll- nik
sentido de serem creadas condigfes de voo economicas aos pilotos nio abrangidus pelo subsidio
oficial,  que poderiam ser eonstituidas por wma dotagio especial de gasoling ao Aero Clube da
Costa Verde especinlmente destinada a ser utilizada nos seus voos de treino que, mais do que
isso, serin nma extraordindirin propaganda junto dos jovens cuja presenci pudesse ser de
utilidade para a Forga Aeres

Tul encargo, estamos certos, ndo traria dificoldades orgamentais 4 Digma. Direcglo Geral
da Aeronantica Civil, nem grandes dispendios materiais pois que poucos sio os pilotos nestas
condigfies, acarretando, em contra-partida, incalculdveis beneficios para o Acro Clube e, no fim
de contas, & que ¢ o gue mais interessa, para a Aviagio Nacional, pelo muito que estes pilotos
podem (azer mantendo-se para além dos 40 ancs 4 frente das seegies do nosso Aero Clube no
prosseguimento da actividade que veem desenvolvendo e de que teem dado sobejas provas,

Esperancada no melhor resultado desta diligencia que ora faz, agradece antecipada o
reconhecidamente & Direcclio do Aero Clube da Costa Verde, apresentando a V. Exa. os mais
respeitosos oumprimentos.

Pola Breepdo do Aera Clube ofa Costa Ferde

O PRESIDEMTE

alléis em Grandes ao louvar mals esta iniclativa da
Direccho do AL A C. V., laz votos para gqoe aisunto
de tamanho Interesse seja resolvido favordvelmente.




O AEROMODELISMO
NAO CONHECE IDADES

Desde que comegid o SEFUIAT-5¢ NAS PEINAEs & ENqUanto se
puder manter melas, todo o individuo poderd praticar ¢ aero-
modelismo, Nio ba idade, sexo, ou quaisgquer condigles qoe 0
inibam de construir e fazer voar os seus modelos, desde o mais
clementar dos varetas até ao mais complicado radio-goiado.

) aeromodelista que a gravori apresenta nlo &, posit
vamente, um jovém, Mas repare-se no modo descontraido e
alegre como se entrega A praticn deste cientifico e atil

desparto,
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MANUFACTURA DE ARTEFAGTOS DE BORRACHA E EBONITE

= . PARA TODAS AS APLICAGCOES —

o, A~

SE COMPRAR COM ESTAS MARCAS FICARA BEM SERVIDO

FABRICA DE ARTEFACTOS DE BORRACHA, L.°*
Rua de Serpa Finto, 185 PORTO Telefone PP C 44031

" AS MASSAS

) Sdio as mais gososas

SGAREEEHMEGS,L.““ ESCRITORIO CENTRAL

FRACA D. FLEMG BF 1EMICASTRE 140

rELEF, gaxTy zialaln FORTO

EﬂﬂII:'EIAIJE_IHDIJEIRIM_ DO YOUGA, L™

FABRICAS DE: Moagem | Masias alimentizias | Areites 0 aless vegetals | Alimentes compostes pars apimais
PESSEGUEIRO DO YOUGA / BARCELOS / ALMENDRA / FOLGOSA DO DOURD / PONTE DA PEDRA
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E. T. ROBERTO CUDELL, L.°*




