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UMA GRANDE
ESTANCIA TURISTICA
PORTUGUESA

A 18 KM, DO PORTO

RAFPIDAS, FACEIS £
COMODAS VIAS DE
COMUNICACAD
COM TODOS OSF
CENTROS TURIS-
1HCOS PO PAIS

0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GRANDE CASINO DE ESPINHO

ABERTO DE | DE JUNHO A 30 DE NOVEMBRO

3 ORQUESTRAS
DURANTE A EPOCA
ACTUANDO NO

TODOS OF DIAS
45 MELHLIRES
ATRACCOES

SALAD DE FESTAS @ CINE TEATRO e RESTAURAMTE
ARTISTAS MNACIONAIS E ESTRANGEIROS DE PRIMEIRA CATEGORIA

JANTE MO RESTAURANTE DO CABING » OPTIMO SERVIED

ESPINHO « RAINHA DA COSTA VERDE




RECLAMOS LUMINOSOS
I LUMINACOES
A CATODO FRIO

F E R M A

Rua Padre Cruz, 38-48 « Telefones, 65114/5 « PORTO

INICIE © SEU FILHO NOS SEGREDOS
DO AR INSCREVENDO.-O NA NOSSA
ESCOLA DE AEROMODELISMOD

»*

INSCREVA-SE NO CURSO DE VOO
A VELA A FUNCIONAR EM BREVE

*

0 AVIAO PODE SER UM EXCELENTE
AUXILIAR NAS SUAS DESLOCACOES DE
TURISMO OU NEGOCID, APRENDA A VOAR
NA NOSSA ESCOLA DE PILOTAGEM

*

Tudo isto poderd emcootrar no Aene Clobe da
Costs Verde. E so gosta dos desparios niutlcos,
da caca, ou da pesen, utilize as nossas instalactes
b margem da Lagoa de Paramos.

—
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gas em grande
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1961

Ano Novo, vida Nova, Gente Nova, direcgoes Novas. Tudo Novo,
tudo cheio de vida, tudo ansioso por trabalhar, por Fazer coisas novas e mais.
Sempre mais, mais e mais. E' ¢sse 0 nosso lema, a nossa aspiragio, o nosso
future, Queremos mais, melhor, mais firme e mais alto,

A nossa revista gue muitos julgaram teria chegado ao termo dos
seus dias, renasce também nova, cheia de vida, de entusiasmo e de vontade
de mais. Ela nunca poderia acabar. Num clube como o da Costa Verde em
que impera a gente nova, seria negarmo-nos a nie mesmos deixar morrer
qualquer cotsa, Nos somos vives, cheios de vida nova e de energial

Bem sei que 5o o frescor da idade nao chega para resolvermos
todos os problemas, pois eles surgem e muitos por todos os lados. E a culpa
nio e nossa, ¢ deles. Nos resolvemos-los o melhor que podemos e sabemos ¢
com toda a nossa vontade, mas as vezes os problemas vém ter connosco
Porque ha velhos .. ndo de idade, mas de espirito!

«Jis em Grandes no limiar do seu nove ano vai fazer um pedido
a todos — Sejam Movos. Sejam completamente Novos, Deixem no Ano que
passou toda a vossa velhice de espirito e sejam novos.

NOWVO quer dizer —camaradagerm, amizade, franqueza, cooperagio
e trabalho! E nos precisamos tanto destas qualidades — s6 com elas poderemos
singrar a direito, resolvendo as dificuldades e sendo sempre Mais. O Clube a
que pertencemos somos todos e s todos poderemos fazer o Clube, Uim s6
que falte ¢ uma perda enorme! Um s6 que nao colabore € uma lacuna
irremedidvel ] Nos somos todos; assim temos sido e assim esperamos que
continuemos a ser, Mas fagamos mais um voto ainda — sermos este anc mais
TODOS do gue nunca '

E mais uma vez vos pedimos no limiar deste Novo Ano —

SEJAM NOVOS.




AEDMPANHADA de cativante carta, cujos termos nos desvanecem,
recehemos do Exmo. Sor. Mario do Amaral, nosso muito prezado associado,
a preciosa fotografia que reproduzimos em gravora, Trata-se da [otografia
do ¢Lusitinias, momentos antes da partida para a memordvel «1 Travessia
do Atlinticos autografada por Gago Coutinho, docomento que tem para nos
um valor incaleuldvel ¢ do que ¢Gas em Grandes se orgulha em publicar
nas suas piginas,

Ao di-lo a publicidade quereinos evocar simultAneamente aquele feito
asrondutico gque empolgon o mondo e o nome do glorioso navegador & sahio
que, a poucos dias da sua morte, teve ainda para o Aero-Clube da Costa
Verde e para «Gis em Grandes palavras que nio esqueceremos.

Por Mdrio do Amaral, a quem ainda nio loi leita a devida justiga pelo
muito que contribuiu para o Aviaglo no norte, vio os agradecimentos muito
sinceros do Aero.Clube da Costa Verde pela oferta de tho precioso docu-
mento, & a certeza de que procuraremos honrar o confianga que em nds
depositou, iraduzida na sua carta que gudrdaremos também com iguval carinho:

i... Kemofg-p por este correlo, ne cerferg antecipoda de que
afagudm serfa mals digno de o guerdor de give 8 erganisme o
gue V. Exas, ddo (do brilbhasfe exforge,. o,




CORACAO DE METAL

| Ha sobre nds um passaro suspenso
de bico azul e pensamento branco
Um passaro de ligrima e vento

Leve de altura & peso secular
dos nossos ombros.
traz o rumo do sol nas velas de metal

(O sol é uma hélice de ouro
girando no limite
do caminho futuro)

Hai sobre nos um passaro liberto
como uma pedra arremessada ao ar
¢ nunca mais caida longe ou perto,

I Uma asa parada come o vento
Llma asa parada de violéncia
de forga viva
de distancia
de sofrimento.

Lima asa parada bebe a chuva
LIma asa parada em vibragao
COMTE NO TOSLO

da neblina

sobre a ruga.

Llma asa parada trinca o espago
LIma asa parada a mastigar
ondas e espumas

dov mar do ar

espessn ¢ lasso.

3 Coragio de meral
que inventas a distancia
das veias para o gesto
—som de obcessao antiga
e momentanea

Cue desencontro encontas

NO SOSSEQO MONStono

do sangue?

Que pedes de olhos bagos de revola

{sem revolta)

perdido o som meralico

e agreste,

ou o de certo modo adormecido
na solidio perdida?

MARIA ALBERTA 'MEMNERES




A MECA DO VOO A VELA

Trusseritt por amavel suinfizagén da FLUG REVUE

J4 li viio 50 anos que se inicion na Ale-
manha, na regifo do Khin e nas encostas
priveligiadas da colina chamada Wasserkupp,
as primeiras tentativas de planadores. |4 nos
anos de 1911 e 1913 alguns estodantes iam
nas [érias para esta encosta incompardvel,
para al largarem os seus modelos tipo «Gleits,

Al Lautermuth conseguiu planar durante
dois minutos cobrindo uma distincia de 300
metros, Cabe pois a Gutermuth e aqueles
estudantes, a honra da descoberta de Was-
serkupp, como local ideal para as experiéncias
em plainadores.

Certamente, que o Wasserkupp teria
caldo no esquecimento se o tratado de paz de
1918 nlo tivesse proibido expressamente aos
alemies o wvoo com motor. Esia proibicio lez
gom que a associaglo dos clubes de aerono-
delismo e planadores, publicassem um apelo
que ainda hoje nio perdeu a sua actualidade:
v momento politico nio noa deve deixar
esmorecer,. . A parte alguns melhoramentss
constritivos, nada se tem feito, . desde o
principio da aviagho jamals esta 52 praticou
no verdadeiro sentido de sdesporto aerondu-
ticos, Se uma grande parte veste um casaco

do clube, pde o emblema do clube na lapela e
se phe a olhar como um dnico piloto anda a

voar, perguntamos — Podemos chamar a isso
desporto nerondutico? Esta autointrujice nio
nos faz evoluir. Ha suficientes adeptos entu-
siaamados com este desporto] apenas |hes falta
a possibilidade de praticarem. =Healmente
algumas destas frases ainda hoje tém oportu-
nidade. ) eco deste apelo fui surpreendente
pramde, Foram muitod os adeptos; mas o
criticas que entio se {lzeram ndo [oram
menores, No entanto o Rhin e Wasserkupp,
voltaram & estar em foco e fixou-se o primeiro
acampamento aerondutico para as lérias de
Julho de 1920. Compareceram eerca de 25
ingeritos; tendo o mais velho &0 onos e o
mais novo 14. Entre todos; dols nomes tornar-
-se-iam conhecidos ¢ celebres main tarde:
WOLF HIRTH e PETER RIDEL, Poter Ridel,
estudante de 14 anos, velo de Herlim e gostava
maiz tarde de contar a3 primeiras bmpressoes
da sua chegada» — e realmente, am principio
de Julho, num belo dia 4 tarde;, ld chepuei eu
g cidadezinha desconhecida de GERSFELD,
pam omi caixa de cortdo e uma caixa de

Mo hotel HIKSCH, o guartel

ferramentias




general, fui recebido com certo cepticismao,
jue logo se translormou em recepgdo cordeal,
quande se convenceran de que eu alinal nio
tinhn fupgido de casa. No dia seguinte de
it hE IJ.J.H.i.IIJI?ﬁ- para o wlte, ].II'iI'I'II!i.FIJ de
automavel e depols a pé, Por causa do nevoelro
e da chuva continua ndo se podia ver qual-
juer paisagem. 54 sentia a erva debaixo dos
pes. de wvex em guando alpumas  pedras e
depois outrn vez erva @ mals ervi. De repente
aparece oma sombra gigantesea, ao longe
umas vorés ahafadas, e entdo gatinhamos por
uma pequena aberturs para dentro de uma
enorme barraca de campanha. No melo estava
um biplane entelade de szul e em cima de
roddas, gomo dnica prova da finalidade desta
barraca. A volta havia montes de palha com
alpuns  cobertores & Nas  23lucas. estavim
dependurados gasomertros. Também havia

umn mesa de madeirn, cujas pernas estavam
profendamente enterradas na terra, Andavam
por all wvaries individuos [riorestos, cowm

sapatos molhados & gs mios prolundamente
enterradas nos bolsos — sete, oito, talves
nove os habitantes da barraca.

Mas estes hahitantes da barraca tinham
trazidoas construgdes maks esquisitas: modelos
de monoplanes, biplanos e de triplancs.
A maler parte no entanto, lortemente inlluen-
ciada pelo avido de motor. Os outros por sui
vez lembraram-se de LILIENTHAL e cons-
trufram umay asas. Um destes entusiastas
tinha construldo umas destas asas com €00.
traplacado, canas de bambi e seda oleada
Para descolar tinha de correr pela encosta
abaixo, enquanto dois companheiros lhe puxa-
VAN COO UMAS pequends cordas as pontas das
psas contra o venta. O plloto tinha entlo
muita difleuldade sm aterrar direfto em cima
das pernas, depois de alguns saltos no ar

De Berlim veio um triplano, que tinha
tanto de largura como de aitura e compri-
mento, Cada aterrugem sem capotas era gma
facanha brilhante, Enfim, al se faziam toda a




especie de ensaios arrojados e s6 muito pou-
cos sabiam realmente voar. A maior parte
vinha para tentar segurar-s¢ 0o ar, nas suas
proprias construgies. Chamavam-se a 8i pro-
prios «polidores da encostas.

Estas foram as primweiras experifncias,
mas delas nasceram os primeiros conheei-
mentos da aerodinfdmica, e 4 necessidade do
uso de lemes, béguille & sandalos,

26 trés semanas depols do inieio deste
concurso, Bruno Peelke conseguiu descolar e
efectuar um voo planade de oito segundos, e
com vento de seis nas, no seu pequeno biplano
braneo. Poelke [ol também o primeiro a voar
com uma Gnica béguille eentral, provando
assim que os planos nio eram danificados, do
que anteriormente se tinha duvidado multo.
Assim se fixou a posigio desta béguille
para sempre.

Alnda npessa tercelra semana Willi
Pelrner conseguiu estabelecer um récord em
gleit que nunca mais foi oltrapassado. Com o
peu gleit de apenas 12,5 kp. — p&so total —
entelade rom papel impermedvel, Pelzner
voou primeiro 100, depois 400 e finalmente
300 metros; — ainda hoje a encosta onde ele
cometeu essa proeza se chama encosta Pelzner,
E' digno de registo que & matéria prima
pars o gleit de Pelzoer custou exactamente
Esc.; 180500,

Outro ponto culmipiante e ac mesmo
tempo doloroso, verilicou-se na quarta semana:
EUGENE VON LOSSL, um dos estudantes
fque Ja tinha frequentado o Wasserkupp antes
i guerra, construiy com a sua jovem esposa
e um amigo um biplano com lemes extraor-
dinariamente leve, Este planador denunclava
entre todos o8 vutros conhecimentos bastante
mais praticos. No dia § de Agosto Von Lossl
ez os seus primeiros voos de ensaio entre os
quals um com a duragdo de 50 segundos e
uma distincia de 400 metros. No dia 9 de
Aposto Von Lossl voltou a descolar do
Wasserkupp para um vae sobre o vale. De
repeate quando passava perto de um pinhal,
sentiu vibragies longitudinais que aumen-
tavam cada vez mais, Lossl lez tudo para as
compensar, mas de repente a parte esquerda
do leme de altitude partivu ¢ Von Lossl caiu.
Fazia exactamente 24 anos que Lilienthal
tinha morride come 1.* vitima dos modernos
planadores.

Assim se aproximava o [im deste
COncurso.

Pouco se tinha conseguide; ji quasi se
niio acreditava numa evologio definitiva,




quando i alttma hora antés do [echo oficia
dp eoncurso, surgiram oo Waaserkupp  os
gstudantes de Alx-la-Chapelle. WOLFGANG
RLEMPERER tinha constraldo
com o8 seus camaradas din =assoctaucio aero-
piutica de Alx-la-Chapelles, um avilio sem
motor, que trazia jd today as caracteristicas
do plapador modernoe.  Assim  prolongou-se
este concurss até ac din 7 de Setembro.

Mo dian 4 de Setembro Wollgang Klem-
perer registou o seo 1.0 féxitol com o seu
sdiabo negro® como o havia baptizado, desco-
lou da encosta poente da coling do Was.
serkupp, percarrendo até o local de aterragem
1.830 metros e tendo estado no ar 2 minutos
& 27 sepundos, Um récord mundial

untumentie

Este fxito de Klemperer dew um grande
impulso ao voo planado e talvez [he tenhamos
de agradecer o facto de existir hoje um
mundo de pilotos de planadores, Seria hem
justo gue de vez em quando nos lembrassemos
com gratidio dos nomes destes homens,
alguns deles thn novos e que tanto deram de
st propries & causa aerondutica, principal-
mente nnqueles dias, #m que pensamos que
voiar j4 nan vale tanto, que lhe devamos
dedicar vontade e amor.

SRR TR R R T P e R P PP B P TR e e

Realizou-se no dia 7 de Janeiro, na Igreja
de Santa Maria, o vasamento do Sr. Dr. Leo-
pardo Dunrte Matias, filhe de Sua Exceléncia
o Senhor Miniates dos Estranpeiros, com i
Sr.* D. Isabel Bandeira de Melo (Rilvaa), pri-
meira paraquedista portuguesa e que tem
tomado parte em virios festivais de aviagio,
tanto no nosso Pais como no estrangeiro.

Assistiram & cerimonia que foi celebrada
pelo Nincio Apostilice, o chefe do Estado e
suia esposa, aléem de virics membros do Go-
verno & Corpo [plomatico,

Apadrinharam o acto, por parte do noivo,
pg 5ry, Dr. Alberto Francisco Nogueira, Minis-
tro de 1.* classe e Azeredo Perdigio, Presi-
dente do Conselho de Administragdo da
Fundagiio Gulbenkian, e por parte da noiva,
sun mie o Condessa de Rilvas, e a Sre [) Ani
Champalimaud, O eelebrante leu a béngio
especial enviada aos noivos pelo Papa
Jotio XXIIL

Os noivos partem em Margo para a Unifio
Sul Africana, onde o Sr. Dr. Leonardo Matias
fol enlocado como cinsul.
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VOO DA AMIZADE

No passade dia 3 de Dezembro de 1960 proceden.se
& Inauguragio do Voo da Amizade assim intitulado por se
efectuar entre Portugal e o Brasil, numa conjugagio de
eslorgos e bon vontade da TAP e da PANAIR, apds ter
sido assinado o acordo respective entre os dols Governos,

Os valores espirituais e humanos, os {endmenns
politicos, religlosos e econdmicos, j4 para nfo falar da
fraternidade que nos une, slo de tal cariz que, para além
da buroeracis e da diplomacia da a vibraglo manifestada
aruanda do contacto devido

Muis waliosa ¢ essa manifestagiio porque i exponta-
neidade queer dum quer doutro Povo assim o admite
e wvilorizi,

Unidos, Portugal e Hrasil, serlo um maree {ortissimo
de compreensiio e amizade cojos resultados bheneficiario
grindemente a humanidade que procura sem a encontror
—e por culpa proprian —a Paz duradolra que satisflaca
todos o8 espiritos.

Onde estfio as ralzes, as sementes que sirvam de
plataforma a esse anseio! A resposta ¢ facil de encontrar,
Na esperanga, gque & cooperacio, sem escala nem limite,
entre os Povos provoeard, E essa esperanga que faz eom
que o8 homens de bon vontade ainda lutem pa certeza de
fque essa réstia exista, A extrema saddslacio suceder-se-io
as consequéncias.

Necessariamente ijue is consequincias serllo o estrei-
tamento, a wnidade, a [raternldade, para entfo se olhar
com a calma precisa os problemas ji existentes pela liorca
da Matureza tentando emendar & minorar o mal domi-
nando-o com clareza e sinceridade.

Grande parte da Humanidade clama por apoio, ainda.




Que grato nos seria A sui solugio,

Fantasticas fliguras de humanistas a procuran.
Mo entanto outros ha gue mcompanhande o progresso se
ientilicam como retrdgrados, pois o evolugio fintam A
destruigfio. E paradoxal, mas verdadeiro,

Lents, mas seguramente olhemeos pelas principhes da
modalidade. E uwma imperiosa necessidade Ao atomo
martal, 48 leis da violéncia apanhames a benevoltacia e a
consoluglo dum dever cumprido.

Aliviemos o mundo dus pesadelos e terrores. A cign-
cia & linda, ¢ maravilhosa aquando da sua otilidade
pacifica,

Portugal e Brasil, mostram ao mundo A satis-
fagio muton

A razio nio ¢ parn menos, Cultural, eomercial,
industrinl, cientifica, turisticamente mesmo, Portugal e o
Hrasil urgem de um malor interedmbio. Assim se julgou e
assim se encontrou uma dus possibilidades gue lacilitario
essed encontrod luso-hrasileiros.

Estamos  convictos do grande valor do Voo da
Amizade, Actualizaremos as nossas relagies. O obijectivo
de servir os interesses da comonidade estubelecendo um
servigo afreo especial foi plenamente atingido,

Mais uma vez, portante, o aviio estd em delesa duma
causa justa e tanto mals importante quanto € Ccerto as
gprandes consequénclas que dal advirfo das quais. fi
fizemos o seu valor espiriton]l e humane, pelitico e
econdmic.

A expansdo luso-brasileira lar-se-d agora mals
aniplamente, O ritmo das assinaturas de acordos elevar-
-se-i. () seu imediato comprimento nfo se fard esperar.

Os empreendimentos quer num on noutro Pais far-
ge-dn notar, A validade da innvguragio deste Voo &
evidente e bem real o esperanca que ao luturo todos votario.

As tarifas excepelonalmente baixss dio oportunidade
w que se Intensifique o transito entre Portugal e Brasil,
A indciativa ¢ deveris arrisciada, mas estamos crentes dum
bom sucesso,

GAZ EM GRANDE congratula-se com esta respon-
sabilidude: Orgio active da expansio aeronactica nio
Hearid desinteressada desta medida surgida da boa compre-
ensfio. Sauda as entidades responsivels por esta execuyio
g felicita-se com uma ponta de orgulho por o avillo, esse
meio de transporte, tho seguro e confortdvel ocupa o lugar
destacado deste Acordo, Todos contaram e contaride eom
ele. Nio se arrependeriio, O avido, perdido o inicial receio,
foi reconhecido mundialmente pela utilidade que a activi-
dade homana, inlensissima na nossa época, espera dele
sabendo de antemiio a importidneia que peupa ja nem por
sombras & discutivel,

Em poucas horas nos transporta as maiores distin-
ciags. Assim uma viagem ac Brasil que dantes demorava
um mes [az-se agora em cerca de dez horas com trés
paragens em outros tanlos asroporios,



LISBOA
LISBOA
LISROA
S5AL
SAL

LISEOA
LISBDA
LISBOA
LISHRD A
S5AL

RECIFE
RECIFE
RECIFE
RECIFE
RECIFE
R0
BR1O
RI1O

Julgando ser importante de interesse pahlico publi-
camos o prego das tarifas. Haverd duas carreiras semanals,
A' terga-feira o ao sibado.

RIO 6,100800
RECIFE 5.1%08500
Sal ;% i naeFoo
RIO = = 4 4.470800
RECIFE J.3208%00
Jt na era do avido eslys Vagens custavam pari
cima do dobro, Sairemos dagui num sibado, gastaremos
metade do dinheiro gue pensivamos ¢ no domingo assisti-
remos a uma partida de futebol no Estadic do Maracanf,
passaremos. pela Bala de Guanabarra, a mais bela do
mundo, ou trataremos dum negdcio urgente, Convidamos o
leitor a tirar conelustes. Por certo nio serdo péssimistas., . .
A titulo de curiosidade fornecemos as principais
tartfas domésticas em Portugal e no Brasil,
PORTO . 171580
MADEIRA 1. 07a%00
LUANDA T.A90500

LOURENCO-MARQUES . 1. 1020500

BISsSAU

1.4508500

WO cRRASIL

BELEM

MANALUS .
SALVADOR .
FONTALEZA

5. LULZE ;. o
BELO-HORIZONTE
BRASILIA
SALGADD

Ed CHUTZEIRGS
f.4580
13.718
i.510
3.740
6.530
1.760
4.540
T.150

Alem destas, outras jia, a partir do Recife, todas
numa media de mil & dois mil erureiros,

Par este quadro se nota que o Recife ¢ que serve
as maiores ¢ mais importantes rotas comerciais brasileiras.

O equipamento utilizade neste Servigo Especial & o
DC-7C, equipado com a mais moderna aparelhagem,
inclusivé Radar Meoterioldgicn, S0 famosos avides otili-
zados em grande maloria vas mais importantes rotas
Usarfio uma Insigola comum com o3 nomes das duvas
Companhias.

Este Servigo Adreo & para portugueses, brasileiros e
estrangeiros que comprovem o sta residéncia em Portugal
ou Hrasil,

Resta aguardar que servidos os bens comuns dos
dois pajses, saibamos acima de tudo velar para que nie




o

surja. qualguer guebra na Amizade gue nos une que & o
elo mals lorte da missfio que nos cabe |':||r!I'|:|'|I"il" no Mundo,

E notivel esta ponte acrea. Permitiri a realizagiio

fe muitos sonhos que por falta de verba nunca foram

it
redlidade.

E a confianga, o estreitamento, as mios dadas para
uma melhoria de situacho.

E wm pails poréem aliado ae mais experiente retivando
ambos o8 ensinamentos provocados pelas reafizagoes his-
téricas num ¢ pela wnidade, pela evolugio do progresse
noutro, acompanhados ambos por uma enorme [& no futuro,

Dher

CORREQEDOR DA FONZECA



NOVOS PILOTOS BREVETADOS NO

AERO CLUBE DA COSTA VERDE

10AO CARLOS ALVES DE OLIVEIRA ¢ mals um

novo piloto que obteve o seu certificado na Escola
de Pilotagem do Aero Ulu e da Coata Verde, tendo sido

preparado pelo instrutor Sr. Jose Guimaries Serra.
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SAL E PIMENTA

Compliada per &

A BETA E O QUINTA

A sHetar de que vamos hoje [alar ndo ¢ nenhuma
dagquelas miuito nosso conhecidas betas, da estirpe
ilustre das Licas, das Manecas e das Necas, que se
encontram ali pela ports da Arcadia ou da Atenein
para tomar... o eléctrico. Alias, se o [isse, a coisa
nfo seria de espantar porgue, onde estiver o Quinta,
e8ta, com certeza, por ali perto, nma dessas stormentass
capaz de fazer entrar em «vrilles o piloto mais sabido,

A gBetas do SAL e PIMENTA de hoje ¢ uma das
provas daquela série de provas aéreas desportivas que
tivemos a honru de apadrinhar, das quais o Aero
Clube da Costa Verde ja organizou duas —a Alfa ea
Beta —e de que, ao que parece, o casal Cudell tiron
assinatura.

Ora o Quinta também entrou na «Betas... Bem,
mas 0 melhor ¢ apresentar primeiro o Cuinta:

0 Ouinta, Jofo Cluinty de seu nome, & dum Ser
real, de carne & osso como nds, embora com mais osso,
e que existe. De resto, se nio existisse seria precizo
inventi-lo porque o Qluinta ¢ o sal ¢ a pimenta dagueles
T EREr e LS deTEﬂEUp’ﬂ.ﬂﬂS & alegres fque passamos ein
Paramos, voando ou vendo voar os camaradas.

() Quinta estd sempre pronto para tudo e tem
geito para muita, .. muitissima coisa. Se lhe derem
um masiro € uma adri¢a até & capar de trepar por ali
acimu e ir tirar um vidro duma nave espacial, E o
caricaturista soficiale de «Gds em Grandes e 58, 48
veees, & coisa nio lica parecida é porque o caricatu-
rado nio tem mesmo carinha nenhomi jpara caricatura,

Mas, enflim,; como nfio hi oingoém absolubaments
perfeito neste mondo, o Quinta também, tem o seu
senfo: por exemplo, ndo pode ver na sua frente um
pescador, e ¢ tlo alergico. .. tlo alérgico 1 uma cana
de pesca que nem de avillo a pode ver.

Dizem as mas linguas que ds vezes vou baixo,
mas tal nfo & verdade, ou, e voa, nflo ¢ porque o faga
de propisito. I que o Quinta & tho xlto que mesmo
em sRase-mots julga ter i cabega ao nivel da Lua,
Mas esteja a Comissio de Sepuranca de Voo descan-
sada que o nosso herdl val passar a andar de cocoras
para se habituar & altura.

Orpa, como ja-mos dizendo, o OQuinta entrou na
«Betas. Fer os seus calculos de navegagio, empuorroo
o Freitas para a sua velha amiga « ligers e zis...
rumo a Cantanhede gm busea do «Rollss negro que
transportava o famigerado terrorista que era preciso
prender.

Ele ndo tinha percebido 1 muito bem o embraglio




SENHODRES DUVINTES:
dentro de momentos val abrir-se a
porta £ poderemas veriflcar se o casal
de coelhos aguenton bem a viajem
eapacial. .,

dn operaglo: sabia multo vagamente (ue tinha de
regressar a Espinho com uma cartu, assim a modos do
vale « TIDEs mas que, em vez de valer o desconto de
uns tuntos escudos no pacole, valiz nem Miis nem
menos que & cahega do agitador.

Como o cemiterio de Cantanhede ndo tivesse
mais do que os silenclosos moradores habituals o
Quinta rumod para Colmbra, de onde o recambiaram
para 5. jacinto,

Aqul fob posto na peugnda de wn tal «Balfosinhos,
em Aveiro, em easa de gquem se supunha reflugiado o
terrorista e # sua quadrilha, E o nosso Quinta, mai-lo
Freitas, la foram parar de qualquer modo a terra dos
oo males,

Ma esperanga de que o perseguldo se tivesse ji
escapado pars Espinho ou Porto, como era seu designio,
* porqie o nevoeito comegava ji & stapars o aerddrome,
o Gil de Sousa e nds, tripulpntes do Auster, deseo-
lamos em direccin a Paramos, de onde seguimos por
estrada para Aveiro a bordo do potente «6080+ do Gil.

Localizado o «Balfosinhos no Beira-Mar depressa
ficamos de posse da idesejada carta ¢ dispomo-nos
a regressar tho depressa quanto no-le permita o
nosso  Fiat.

Metemos gasoline 4 pressa, quase nio damos
tempo para repor o tampdo, e vemos paulatina e
seraflcamente embevecidos na contemplagio do canal
08 nogsos amigos Quinta e Freitas. Como bons despor-
tistds que somos oferecemos-lhe boleia, esquecendo-nos
até de que poderiamos com prometer a nossa classificagio.

Recusam delicadamente e ali flicam com um
surriso que a mos nos parece triste e de resignacio.

Confesso que me impressionou aguele derradeiro
olhar e, durante todo o caminho de regresso, enquinto
o Gil arrancava do pequeno Fiat faganhas de «Ferraris,
#u wvia persistentemente pregado em mim aguele
sereno olbar de moeda resignagio e sentia remorsos de
ndo ter insistido na olerta até vencer a sua ceri-
moniosa recusa.

[} nevoeiro tapara, como previrames o aerddromo
de 5, Jacinto. 56 o Auster voltara a Espinho, Os con-
correntes iam chegande, uns apds outros, em taxis ou
em holelas providenciais e, mesmo ap cair da tarde,
I4 apareceram os nossos dois amigos. E dava agora
gasto vé-los, impantes de triunfa, com o euldrico
sorriso da vitdria, o Quinta mais alte do que ounce, o
entregar a earta que os levarin as colmindncias
da’ fama.

Mas. .. oh desiluslo! Nesta altura ja eram conhe-
cidos o 1.%, 0 2", 0 3.* ¢ 4. classificedos. O Quinta & o
Freitas ficavam-se num modesto 5.° lugar,

Acontecera, simplesmente, isto: o Quinta, na
Lua como sempre, compreendera mal a4 mecAnica da
prova e pensava existir apenas uma carta, agquela que
ele guardava |4 clesamente quando lhe oferecemos o
£4Arro pard o regressa,

O sorriso triste, de muda e serenan resignagie,
fisrn apenas parn despistar.




Fa——

MEMORIAS DE UM “"PENUGENTO"
DAS RAZOES DOS COMPLEXOS — E DD MAIS QUE SE \*EII.&

par CANLOS MENDES
do formel sh Proviocis de Angoles

L'm dia resolvi ser piloto.

Tenho por mim que a idade vale apenas pela juventude do espirito e sempre que vejo
filosofar neste sentide, sinto-me cheio de importincia, como aquele outro, pletdrice de opinides
que sio dos outros, mas gque ele se habituou a tomar como suwis.

E um dia resalvi ser piloto.

Voar, além de tudo o que de desportive pudesse sogerir, representava a libertaglio total,
o manejar da maguina sem preocupaces de buracos, sem precaugbes para com o8 martirizados
pebes, sem o resingar malereado de eertos schaulleurss de taxis, on dos condutores de smachim-
bombos» a quem a fardeta do oficie concede, parece, prerrogativas no trinsito citadino.

E um dia resolvi ser piloto,

Em casa, nfio dissernm nada. Jé sabem.

Numa vitalidade seriidia que talvez queira significar o descer no outro lado da escada, os
meus caprichos sfio encarados com fatalismo e nem mesmo o sorriso eomplacente da consorte,
preahe de intengies, conseguem signilicar desaprovagio.

Os filhos... bem, os filhos gostaram. Eles estio na idade dos voos lirgos ¢ nesta &poca
dos Sputniks, Luniks e demais [auiilia dos foguetdes siderais, nfio deram grande importincia ao
facto. O mais novo perguntou, apenas, se o pal poderia gular loguetdes. Honestamente, respondi-
-lhe que nio e teve um encolher de ombros depreciativo. Arrependi.me de o ter desiludido.

Houve nesta minha decislo tardia, muito de curiosidade, muito de espirito desportivo e,
vi |l uma pontinha de vaidade também, Nio fol um outro filosolo que afirmou ser a vaidade um
esteio firme por onde ke encaracola a trepadeira da vontade? Se nfio loi, digo-o eu, acabou-se.

Ep tinha um amigo que era v veterano das coisas do ar. Era e ainda €, grugas a Deus,



o Jodo Rodrigues, o ¢terceiro homems do triunvirato de «virtuosess de que fazem parte segundo
s¢ afirma, o Rui Martins e o Carlos Diogo. E parece que mais um. Pois o primeiro quis ser o
men instrutor. Quls, ¢ como quem diz; ele nllo quis, eu & que o obriguel snavemente com a
lorca convincente de uma amizade si Tinha quase mil horas na altura e o ter que semplumars
mais um penugento de cabelos grisalhos ¢ mio pesada, deve ter sido uma das provas mais
demonstrativas de amizade que me dea. Mas de boa ou m4d vontade, ele nilo teve outro remédio.

Mas antes disso vieram os exames médicos, a inspecgfio final: foram os ouvidos, fol o
nariz, foi tudo coscuvilhado e até me admira como ¢ que o electrocardiograma do Dr, Rosales
nio denuociou o men medo de nko passar na prova.

Tenho a impressio de que nio me tomaram a sério & nunca perdoarei 4 carissima metade
aguela insinuagdo: to que vale ¢ que vais ao neurologista antes de voars. Fol feio, fol sim
senhor. Mas passei,

Nio sei se o espanto que demonstrou fol realmente de incredulidade na eficigncia do
exame, ou sc resultante de qualquer outro raciocinio dedutivo.

O que & certo & que nesse dia argueel o mais possivel a tibun do peito, & disseram-me as
pessoas amigas que eu estava com bom aspecto. Mas 4 noite dolam-me as costas que
nem ealeulam,

E j& que estou a falar francamente, ¢ honesto que vos diga que nesse dia — o dos exames
meédicos —a todas as pesscas amigas que encontrei no hospital e que solicitamente se preten-
deram informar da minha sadde, arranjei um tom despreocupado para dizer modestamente:
«Nfo, nada de nove. Venho [azer um exame médico para pllotos. O que eu nunca perdoarei &
certas reticéacias que ponotilharam com sileéncios duvidosos as respostas desses amigos. Para
mim Hyuei na minha: aquilo era inveja.

Bem, mas adiante.

Na Aerondutica Civil foi uma beleza. Nada de dificuldades. O Lupi Costa e o Ferraz
estavam do men lado.

A papelada corria célere e quando me entregaram um cartio flamante, com a minha
fotografia — muito bem recortada —a um canto e que significava uma autorizaglo para infeinr a
aprendizagem... sentl ganas de ir l4 acima ao Aero, & comprar umas asas douradas, para ir
metendo oa gaveta, Aquilo era dinheirinhs em calxa.

De resto eu tinha a minha opinifo formada.

Pilotar nm avifio, nfio era, ndo podia ser dificil.

E numa tarde, peguel no mew carrinho utilitdrio e lui para a Samba candar depressas
Eu ji tinha lido muoito, tinha muita teoria, O manche, oa allerons, os planos de deriva e de
profundidade, nfo tinham para mim segredos. Aquilo era ficil com certeza! para uma eurva,
pe para a direita, manche para o mesmo lado, aguentando para nio perder altura; para o outro
lado era farer o contririo.

E entio, naguela recta do Samba, o0 meu «Sanbs nio era ji aquele prestimoso carrinho
saido de uma fabrica de avifes; era ele mesmo um avifio rolande na pista, tomande velocidade,
levantando a cauda a sessenta, a oitenta, & cem quilémetros por hora,.. bem a travagem foi
oportana, pois que tenho a impressio de que a drvore nio sairla da frente, ..

E no dia seguinte fui para o campo, trinta minutos antes da hora marcada para o pri-
meire voo de instruglo,

Para comegar, quando sdzinho me pus a andar & roda do «Lay» ele pareceu-me malor.
Talver se tenha dado comigoe o mesmo gue se verifica com os aficionados na tavromaquia ao
entrarem pela primelra vez num redondel: Osesqueléticos garraion parecem gigantescos «Muirass.

() que & certo ¢ que o simpdtico «Clubes se manteve indiferente aoc meu exame ji
respeitoso. Pareceu-me até que um frémito de rajada lhe pos nas asas um depreciativo encolher
de ombros, Mas talvez nfio fosse,

No hangar, o velho Rocha, o nosso Rocha que ji ¢ piloto por aproximag¢do, tinha ja
afivelado um certo sorriso de que 86 ele tem o segredo.

Para mim era um cumprimento,

Qunndo o instrutor chegoa, ..

Bem, isso agora fica para a prixima étapa destas memdrias de um penugento.

Por agora esti feito o «fixos mas, atenclo, ainda nfio foi concluido o «Chek lists, — C. M.




CALENDARIO INTERNACIONAL DE REALIZACOES DA “FAIT" PARA 1961

VOO SEM MOTOR

14 a 23 de Julho FRANCA
5" Concursd — Les hoils jours d"Angers.
1 a 15 de Agoktn ITALIA

Campennstos itafiznos de voo sem motor (5 convibes ).

HELICOPTERDS

ihe Calageia]

A1 de Maia FRANCA

wlirand Prix Internscionnl de Girnviaiion# dos Aero-
-Clubes de Frargn — Le Bourget.

AEROMODELISMO

Campecnatos do Muends — 1961
3 de Agnstn a 1] de Sefiemino

ALEMAMHA E
EST. UNIDOS

Voo lvre, planadores, modelos de motor de borrachn
em Leutkirel.

(IRA-BRETANHA

Modelos de Salin em Hediard § Granfield.
CONCURSOS INTERNACIONAIS

FINLANDIA

Maodelrs de motor, planadores, misdekos e molor de
barrasha, Helsinguin,

[ata a deskgnar

12 de Feverelrn

At de Al AUSTHIA

Mundeivs de motor, planadores, & modelos de mator
de borracha (individuais ) Zell om See.

2 e 3 de Julho ALISTRIA
« Taga dos Alpes s — modelns deé motor, planadores
{ classificatio colectiva ) Wiener Mensisdr

25 a M de Julho JUGOSLAVIA

o Taga Vartekss — modelos de mobor & plansdores
[ clasgifiengiv enlectiva), Varadzin,

13 & 14 de Agoata JURRELAVIA

aTagn Jugo Hydromodel» — modelos de hidropiana-

dores Split.
15 de Aposio I'TALIA

«Coppa Stella d'loilins — modelos de pinnadores
comandados por imans:
SLIECIA

Concorsn para modélos de motor e planadorss (ele-
comandndos, Estocolmo,

Raverenfo-Trenlo — 20 de Aposio

16 & 17 de Setembro BELGICA

1 Critdebo Internocional dos ases de voo control-line,
Aerobacia, corrida de equipe, velpcidade, Hroxelns.

Junha ou Julbkio {(Data o fixar) HICHL AN

Modelos de asa, voo livre, milebos de motor & modelss
e plannadaor,

1.2 CATEGORIA

27 & 28 de Main BELGICA

Rallye para avides de furisme trpanizado pelo Aer-
-Chub Koyal de Belgique & peln Associntion des Cercles
Universifaires { ANCUPA) no agrddromn Bierset | Lidgel

13-a IT de Setembrn ALEMANHA

25 Hillye Interpacional para HBaden-Daden ¢ concen-
trngha de pilofos desportives organizado pely Aero-
Clube AlemiEs,

24 CATEGORIA

20, 21 & 22 de Main FRANGA
6 Hallye organizads pelo Aero-Clube da Prejus-5i.
Raphasl

1 e 4 de Junho FRAMCA
Rallye Agrien de Brie reslizado pelo Cercle Agronau-

tigue de Coulommiers,

G 11 de Junhm FRAMNCHA

Concentracdo paclonal em Tarbes para o wvoo de
peregrinngia o Lourdes,
17 & 18 da Junho FRANCA

Rallye de Vinhos, Flores ¢ Castebos de Anjou, realizado
pelo Aero:Clube de 1'Clsesd.

24 oe 25 de Junln FRANCA
Rallye realizada pela Aero-Clube de Vichy.

90 de Junho & 1 & 3 de Julho ITALIA
I2* Volia Adrea o Sicilla, organlzadn pela Azro-Chile
de Palermo,

fi & B de Julho GRA-BRETANHA

Lockheed-Trophy para acrobacisa e Corrida Adrea
himg's Cap em Conveniry.

B e de ko FRANCA

L':'rdll‘.'Eﬂll'm;M dos meédicos-pilodas, organizados pein
Aero-Clube de Virbel,

14 & [5 de Jutho FRAMCA
Rallye organizado pelo Aero-Clube de Marssille Pro-

VEenCe

7 4 ¥ de Julhn GRA-BRETANHA

Concurso  para svides parficalases & de Turisma,
Kidirgton Abrport, Oxfopd.




Come fecho das reglizacies comemomtivas do sen 358
pniversario promoeves e organizon o Aero Clule do Porla
I Exposigio Aerondutics do Porto, patente ao poblico no vasis
recinte do Pavilhiio dos Desporios

He oulros servicos nie tivesse preetado i causs
Avieglo —mas muitos ¢ de incaleulivel valor ela deve §i o
prestiglosn Aero Clube do Porto— esia | Exposiciio Aeroniu
ticm do Porte basterla pars o PNREETRF Como Erande (mpil-
slonadar da Aviecdo em Portugal, gue o &, &, sobretudo, como
divalgador entre o homem médio comum do valor do avigo
nas relnghes entre o5 homens, da segumpca com gque S Voa
hoje, & das medides tomadse parn 8 manier & wsamentar

L) aeonbecimenio desperton o inferesse do piblice que,
niy contririo do hablival, acorren em mimern maior & medida
MUE 86 APFOXIMBVE O ®ew encermamenis, Duere dizer, vencidi
i curipsidade provecads pelo o publiciidcic & compride
sobirignciine mundann  dos freguentadores des apremitress
comecargm g8 vislles dog verdadeirnmente interessados — e
tivemos dcoslde de vér gue sko mulilssimos — em rimoe cads
vez miglor, uns trozendo os oulros ao descrever, enire amigos
ou em familia, o estado de segurno progresso da aviecdo porii-

Fuess — cvil o militar,



O Aera Clube do Porfo fechow com chave de oiro as
BEEs comemoracies {estivas & ¢ com verdadeiro jabile goe e
glerecnmon. B8 moi sincerich felicitngtes pelo exito obiids,

Merecedores dos maiores elogios, peld expressdo vigo-
roga & gllamente eficiente que Imprimiram i sua represeniaciio,
o, eem duvide, a Direccio-Geral da Aerondutice Civil & n
Forceg Adrea, que ocupavam a4 romnda cenlral do Paviihdo, G
vt de om moedela em timeinhoe neforel o monnmento o
Avinigio Neclonul, projecto do distinto Arqidtecto da Direcgilo-
Geral de Aeromdntca Civil, Chandido Palmo de Melo

Mdn vEmod dar sgut relale corconstanciado do gquoe 1o0 &

| Exposicdi Aeroniutics do Porto e de tudo o qu m ekl Be
relaclonon. Esen reportsgem ol oporiunsmente lela pels
tmpremmd didria e din especiihidade, fmlando-nos, porignto
neghe pequeno artign de «Giis em Cmandes: 0 alpomas gpre:
cliagtes, como pllodo-aviedor, sobre 1 belisgima ¢ magiairal
HEia de perondulica que 8 eIposicEn conshiiuln. Llue nos
desculpem,  pois, gquaisquer entidides representados & ago

nftn relerides,

A Direcclio-Geral da Aerondauticn Civll ezouemntizou de

mado leliz & cléro & sud ectividade, gae mosltrod em 10

nleregsanien & pirnentes standes, que foram ouirae Entas

precioers liches;

Aeromaodeligmo Ulrgapizecdn ¢ actividade geral

Voo sem mokor Actividade geral:
Aeroclubes — Actividade das Facolps de Pilologem
Aeroportos — Apresenigcdo dos Asroporios Necionmis
SeEuranca Adrea;

Intiorimedo derondoiica

Materinl de voo — Servige de contrale e inspeocin
Intercamido

Avidigian Comercial;

Melchenil,

Servico Mers af o] g eds

Possivelmente menos egpectacular qoe 8 da Forcs Adren,
i reprégenticilo da Perecefio-Creral da Asronoutica Civil reves
timge de npuradn seatido esclarecedor do degenvalvimento que
este departamento do Ministério das Comunicecies pars 8
Aviaciio Clvil Neclonal tem sotrido nos dlimos anes, em fedos
i wecioren amogue & afirme b sus jorisdicia,

Fol a primelra vez gque a Direcgio-Geral da Aerondntice

Civil se apresenton ao publico 8 mostrar (odo o vaslo campo




Coma fecho das realizactes comemoraiivas do seg 25.%
nmiversdrio promesen & organizon & Aero Clobe do Perla
| Exposigio Aeroniutica do Porto, patenie no pablico no vastn
recinio do Pavildoe dos Desportos, r

Se oulres Servicos nilo lvesse presigdo & cousa dE
Aviaclino=—mns muitos & de incalcobivel volor elo deve (& o
prestipioes Aero Clube do Porlo— esta | Exposicio Aeroniu
tica do Porto hasisria pArA 0 CORSARFAT Como Erande impoal-
sionudor de Avingilo em Porbegal, gue o ¢, e, sobretudo, como
tivulgndor entre o homem médic comum do velor do avils
ngs relagdes enire o8 homens, da SegurBNCE COM QUE B8 VB
hisje, & das medidas lvmodes para 0 manfer & pumentar

L) ncontecimenio desperion o interesee do prihlico que,

o contririo do labitual, acerren ein nlmers maior & medida
gue & gprotlmave o sew encerramento. (foere dizer, vencide
n curingidade provocads pelo firo puoblicitario & compridn 0
aphrigagdos: mundens dos frequentadores das «premicress
Comeciram. 8% visilag dos verdodeiramenie (oleressadog —e
tivemos ocasido de vir que sfio moitiEsimos — em ritmo coda
ver maior, uns irezends oE cuiros ao descrever, enfre amigos
ou em faimlin, o estado de seguro progresso da aviagae poriu-

EuEsA = civil vu mifiinr




i Aero Clube do Porte fechou com cheve de oire as

BanE ComemofEctes EEAVES & @ edm verdadelro (abilo que he
Sllerecamog A8 mpls sincerds leliciiactes pelo elle obido

Merecedores dos maiores elogios, pela expreessdo vign
rugn £ altgmente eficiente gue imprimiram 4 sua representacdo,
gilo, gem dovida, o Direccfio-Liernl don Aerondution Civil & &
Forca Adren, gue ocapavam @ zopa ceniral do Pavilhdog, |
valie de wm modelo em tamanho ngivrdal do monomenis @
Avigp@o Nacional, progecio do distinio Arquitecio di Ditreegdo-
ernl dn Aerondotica Civil, Cindido Polma de Mehs

Nio vamos dor squl refeio clrcunstanciagdo do gue fol 5
| Exposicdo Aerondutica do Porto e de fodo o que com ela e
relecionon. Essa reportegem fol oportonamente {eita peln
imprensa dldris o da especislidade, limitsndo-nos, porianto
neslE pegqueno arligoe de «LEs em rendes & glgumag apre
claches, como piloto-avindor, sohre a belissima & magisiral
llgfo de aeronduiice que 8 exposiclo constituin. Que nos
descolpem, pois, guaisguer entlidades represeniadas e Bgil

nflo referidos.

& DirecciosLiern] dn Aeromautica Civil etquematizon de

mede felir & claro s sna actividade, que mosiron em 0

interessantes ¢ alracntes standes, gue foram outras oamlas
preciogas pbes

Aeromadelismo — Organicacio e actividade geral
Yo 8o mador — Achvidade gernl ;

Aeroclubes Actividede das Escolas de Pilotpgem

Aeroporios — Apresenbicin dos Aeroporfos NRClmaibg
Segurgncn Adren

informaegio Geronbuiics

Materlal de voo — Servigo e controle & ingpecedn
Intercimbin

Aviagio Comerclil

:"-I:'-r'r'ixul Meteiarn TS wn] Maucionnl

Fossivelmenie menog egpectacalor que n da Forca Adres
n representacios de Direccdp-Cieral de Aeromnutica Civil reves
tl-pe de apuirads sentido dsclarecedor do depenvalvimento gue

este deparfamente do Minkiéro das Comumcagdes parn o

Avincio Civil Nacional 1em soirndo nos ultimoe anos, =m iodos
N8 Beclores em que se afirma 8 gus jurisdivdo
Foi a primeirn ver jue g Direccio-Geral da Aerondutica

Ciwil ge gpresentou an piblico o mostrar tedo o vasto campa




da sua actividede, parn o que patrocinon & apofon eili-
damente estp organizecdo do Aero Clube do Porto,

Simpiticas ¢ honestas as palaveas com gue aquels
duparmmn:-n.rl:u guurmnmenhﬂ junithien no Com'ogo desta
Eaposicie Aeruiniitica a gun compartcipagdo na mesma s

o, Dar-se-g wna imagen di inpor-
tindda da Aviaede Cieddl em geval e
da  postpde Nacional  neste aspecto.

Espeeialmente no seclor de frans-
parics adecas se ird assinalar o sua
crescents ¢ pdpida  sxpansdo o od
procipaiy factores desso evelupdo:
como SCENrENEd, rafides, confordo, el

£ natwral que em fave  dum
progesse evolufivo com esias carache-
risficas, seqa muilo  dificil, demais
que s¢ faz pela primeira vez, realizar
uma demonsiragdo complola ¢ sem
falhas, Qur wos deserlpem na corieza
dy que procuraremos aproveifar, o
mielhar gue podermos ¢ sonbermos, a
ifpdo desta nosse primeira iniciafiva
nesta maldrias.

Maia oblective gue documental, 8 representagio
dae Forga Adrea prenden ss atencies do grande piblico
pondo bem o seu alcapce, com elucdativas |legendas
explicatives, avides, motores, aparelhogem electrinica,
equipamentos, ele,, procorands mosirar algung sspecios
dien soss possibilidedes, redlzaches e apetrechomento
férnicn, @ salientmr, g bretodo, o elevndo nivel |1_‘|r1|;ﬁdu
peln Indistria Acrondoticm Nacional, de que &8 realiza-
ches das Oficlnes Gersts de Materlal Aeroniution, de
Alveren, g0 um wivie testemunho.

[io Cutltlego da Exposicde e do capliolo relailva
i Forgs Afres, irBnscrevendss, com a devida vénia, estas
palavras, verdadeira linha de rumo:

a,..Honve o cwidado de se mostrar
d papulapde civil pdrios aspectos da
Forpa Afvea, de wodn o {wleressa-la
noy seus probivmas e o aumentar-ihe
o inferisse pela Aerondutica sabidae
que ¢ constifurr o confrioute humano
wme dag faetores basicos da Aviapdos.

Meis pord o espirito do que parn os ofhos, &
Exposicis Biblo-leonogrdfics eonstinulu um diog sucesses
desta | Exposlcio Aeromiutica do Porto, particolarmente
prato oqoeles que, coma nos, fém vindas, de meninos, &5
acompanhar os feitos da nosea Avingilo que tem, prdtica-
mente, uma ldade fgual & nossa.

No sector desiinado & Exposigio Biblie-leanog é-
fica passomos muites hoerog dos o dlas gque duron B
Expoalcdo. Em cadn nowvo din nova diescaberia, Heve
revelacioe n avivar ame saudade. Uma fotografin omore-
leida hoje, um recerie de jornal amanhi, o que ali hayin,
sanfo Devs, nlnda rhelo dn presencs hunang de oiceis
deivon ageelzs recordegdes, s do coricho de guem as
coligin ¢ poardoo !

Agquela fotocdpla do o Livio dop récadoss {mlo de
eomuniceyio entre Gage Coutlnhoe e Sacadurs Cabral a
bordo di cLusitinins) respma ginda & aneiedede com jue
pi-duls glortosos avindores discuthim o problemd ceeado
gom i conswmo excessivoe di gasollna, pondo em risto o
aucesse dn Etppn Bantdge-Fenedo de 5, Pedro.

Ly own de gnivota apanbndo no Penedo de 5, Pedro
por um merinhelro do sRepiblicas em 922, fsinoross-
mente guardads por Gogo Coutlnho & conservado pelo
Coronel Pinheiro Correla, € um simbole do amor deste
homem pelns preciosldades que bio-de um dia enfguecer
o ased Museu do Are,

Temos estado, multns veres, em desscerdo com o
Coronel Pinbeiro Correla. Mas este desacords ndo
significa, de algom modo, que deliemios de respeiiar 0
geu nome de ploneiro e, molio particularmente, de
pacienie pesgoizador e colecclonador de tantas e 180
helas coipas gue, sem o sen alurado e precioss labor,
ficariam talver perdides porn sempre.

Ma periferin do pecinio, nos seclores reservados
ao8 exposiiores, podiain ver-se atraentcs & bem deco-
rados wiandes das companhies de navegacio mcred
BOAC, Ibhéria, TAP, Air-France, Swissalr, Parair do
Beesil ¢ B E A, um outro, de concepeiio extremaments
feliz, dos clubes praticanies de Aeromodellemo do Porto
— Lipa, Académico, Vigorosa e Vilenovenses, & ouiro
mindw, do Cirémio dos Exportadores de Yinho do Porto,

O Aero Clube do Porte, em feliz arranjo do sen
stande, documenion tode 8 octividade do sua Escola de
Pilotagem apresentando sugestivos quadros cod 68
nomes de iodos op plloios. formedos nos seus 25 nnos
de exisidncia,

0 Aerg Cluobe dn Costa Verde, o mals novo
agrupamenty serondutico naclonal, epresenton b o
slgno 2 awes umn coficss compoiliEo arquitecidnica —
ou nfio sejs o Costa Verde o nero-clube dos Arquitectos
— g engquadrar um oel aeredinhmico que despertou &
wlengo. ¢ n euriosidade gerdis, € no centro do recinto,
no lado do restante material de voo, om gracioso pla-
nacdar  alemio sihinlerches, recemtemenie  adguirido
para i sun pecgio de Yoo sem Molor com & valiosa
pinda da Direcgdo-Cieral do Aeronduticn Civil; 8 demons-
trar gue em ledos og ramos seronduiicos oo prre-aero-
mauticns, desde o perpmodellsmo, o voo § vels, o voo
de turiemo, até wo Pamquedismo, o Aero Clube da
Costn Verde afirmard sempre o som presenca,

Joageam Piventa




JORGE NOVAIS

Jorge de Abreu do Conto de Amorim Novais
comegou A dedicar-se & aviagio em 1029, gquande
ne Porto se fundou o Ndcleo do Norte do Aero-
-Clube de Portugal, do qual fol um deos primeiros
associados.

Em 1930, juniamente com Roberio Sameiro,
frequenton o curso de aviaglo civil em Espanha,
dirigido por Ramon Franco ¢ all tirou o seo brevel
de Piloto.

Em 1934, quando da realizagiio da primeira
festa de aviaglio no campe improvisado da Senhora
da Hora, ¢ como membro da Direeclio do Ndcleo
do Norte do Aero-Clube de Portugal, 18z parte da
Comisslio Exccutiva daguels manifestagio acro-
nilntica.

Em 20 de Marga de 1935, a Direcclio daguele
Nicleo deu-lhe plenos poderes para a fundagio do
Aero-Clube do Porio.

E, logo no dia seguinte Jorge Novals o fundou,
constituindo-s2 & 1.* Dirccgho sob & Presidéncia
do entio Tenente Didrio Tamegio, tendo ficado
Jorge Novals camo Vice-Presidenie.

Recomegou entlio s sua mafor acilvidade, dedi-
cando-se de forma extraordindriz ao Aero-Clube.

Em 29/9/1935% féz parte da Comlssio do
Il Festival Acrondutico da Senhora da Hora, tendo
tomado a seu cargo uma parte importante da orga-
nizagio & de forma especial scompanhando os
pumerosss pliotos franceses qie nesse festival se
exibiram.

Em Agosto de 19236, ji com & Escola de Aviagho
Civil do Aero-Clube do Porte em plene funciona-
mente em Espinhe, revalidon o ses brevet de
Pilote Aviador Civil, presiando provas gquando
naguela 1.* Escola de Aviaglo do MNorte se forma-
ram o8 4 primelros pilotos ¢ que foram +

Manuel Carlos Agrellos
Virgilio Torrea Carneiro
Artar Alvare Mariani
Frapcisco de Morals Pimentel.

Ern dos pilotos que emilio mais vosva, conlin-
giande multes com o seu entusissmo, & sslando
sempre pronte & colaborir na propagands da
Avisglo.

No Festival Aerondutico de Quiubro de 1938
realizade ém Espinho e organizade pelo Aero-
~Clube do Porto, fol Jorge Movals um dos [nfatgd-
vels trabalhadores, tendo auxiliadeo em tude o
Tenente Ddrie Tamegho, scu principal organizador.

Fal Presidents da 1. Comissio de Voo sem




VAMO-NOS CONHECER
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LY : et oy HAUL MARIA GOMES DE ALMEIDA CASTELO BRANCO
_ﬂ ﬁﬂﬁ;‘ Fi E_:ﬂf_“‘_‘-' nojural do Porta, sascido em 159 de Abril de 1915, Fossei o

n | ficenya de vou cf motor obtlda em 15935 ¢ a licengn de wvoo &
&ﬂ" b mutor obtida em 1060 E sdcio fundedor do nes=o Aeroclnbe n* 2
Fal um dos grandes impulgionoddres idas obras levadas 8 ciello

em FRrnmoe,

MANUEL JORGE DE LiMa DE VALADARES BOTELHO,
natural do Portn, nascido @ 26 de Julho de 1830, Possal & lic
de pilote de von com motor n” 190 & 8 de voo gem motor
n. 116, E insteutor da secgio de Avromodelisme do 4 C.C, V.
fendo o certificado n,® 25 passado pela 13, G A0




0isas do “arco da velha .
iradas da “arca do velo

Seepdo diripida por Alcoforade de Mencses

Fifis way principios que extabelecemos guando da fundegdn do wosso Aere
Clube, de dois em dois anos remodelamos, sendo fofalmente, pelo menos na medida
das possibilidades, os nossos guadros directivos,

E ne direcpde da Revista, como mdo podia deixar de ser, enfrou genle nova,
chesa de entusiasmo e de f¢ nos destinoy do Clube, com vontade de trabalhar e de
engrandecer esta publicagdo que s¢ vem manfends, merc! da dedicapdo de fodos os
gssociadoy, como wm elo quie 0% ABFOEG ¢ 05 MRE NLeRd GDF0 g de fodos ¢ d |:‘I'!|'|!-I'||I
fodos muite guerem.

Pois os wovos dirigentes da Revista cd me vieram bater d poria para lhes
mandar muito depressa os origingis do «Arco da Velhar que tinkam necessidade
de mandar para o ipografia. Cd me Wm, como sempre, o rebuscar papdis velhos e
woons ¢ a passar a letra de forma o que neles encontro, Parece-me, no entanto, que ¢
aeasedn e movamente explicar wma coisa: nesta Seepdo [imilo-me a franscrever o
quE onbE on gue e confardm ¢, por consegianie, hide guanfo aguil Se escreve ndo f
wien, Apenas vou celigindo ¢ dando forma dguilo que afinal § guase fudo dos oulros,
Clavo que, por muites ¢ muitos aponfamentos que possua, eles vdo-se esgolando e
forna-s¢ necessdrio renovd-fos. Assim, para gue csla Secpdo se possa manter, mais
umta pez apelo para fados s pilotos para que me mandem histirias que com eles se
passavam, mesme gob a forma de leves apontamentos, para que nio Nefi en Sempre
a contar aguile que consegui saber, F gque ndo sejaom sd o5 do «Costa Perdes a
maudar; westa Revista todes o5 pilotos, novos on velhos, de ed ow de i, Hm um
cantinho pava acolher as suas recordapdes. E, posso afirmar-thes, todas as histirias
erdo bem recebidas,

AS IT

[ALIANAS

Em certo dia de Agosto de 1957 deveriam electuar-se em Pedras Hubras
oa exames de dois alunos-pilotos. A «<maltas, como de costume, aproveitou logo
4 sdeixas para, com esse pretexto, ir fazer uma jantarada a um tasquinho espe-
cializado em bacalhau, arroz de frango e boas maneiras, la para as bandas do
Casteélo da Maia e, para a qual, se convidariam também os examinadores,

Ora, 14 para a tardinha, soube-se que o4 exames tertam que ficar adiados
para o dia seguinte. Mas, ld pelo facto de o8 exames terem que ficar adiades
nada justificava que o jantar tamhbém ficasse ¢ assim, 4 hora do sol posto,
estavamos todos abancados no quintal da casa e, embora lamentissemos profun-
damente a falta dos examinadores, o certo & que entremeamos as lamentagies
com o bacalhau ¢ comemos com muite agrado, ndo $0 a nossa parte como também

a que a eles se destinava,




0 jantar, como ¢ habite, decorreu no meio da maior alegria e com boas
piadas, nas quais brilhou ao de cima o saddose instrutor Adelio Fernandes, bom
na comida e no dito espirituoso a propésito de tudo e de nada.

Por alturns do arroz de frango, o Major Oliva Teles, entio Presidente do
Clube, anunciou que chegariam a Pedras Rubras, no dia seguinte, duas aviadoras
itnlinnas gue lhe tinham sido recomendadas com muito interesse pela nossa
camarada Isabel Handeira de Melo e acrescentou: suma delas ¢ até irmd dun
grande gaze da aviagio {tallana...» Resposta muite pronta e muite séria do
Adélio: «5e o irmdo & um grande sazs, entdo ela deve ser uma bela «biscas...!»,

Claro que ferveram logo os comentirios ¢ as hipoteses quanto & beleza e
demais predicados dessas italianas, que sonhamos logo serem tipo «Ginas com
todos of atractivos inerentes o essa espécie! Mas se o nlfio fossein — i coisa ficou
loge ali combinada —todos se raspariam &4 sucapa e guem as teria gue aturar
era o Presidente do Clube! Quando este soube o que o esperava disse logo:
sBem.,. nesse caso levo-as a visitar as eatacumbas da lgreja de 5. Francisco. . s

Ate ao {im do jantar s0 se {alava italiano a mesa... e valha a verdade,
bastante mal! Cada um reboseava palavras oo [rases que sabia, algumas da
« Divinia Comédias de Dunte, outras de discursos inflamados de Mussolini, outras
ainda aprendidas «in locos por alguns lelizes que ji la tinham estado. E, pelo
nimero de palavras que cada um sabia, avaliava das suas possibilidades para o
dig seguinte junto das italianas,

Um dos pilotes que, como os outros, fazia ten¢io de ir a Pedras Rubras
esperar as mogas, no dia seguinte chegou & conclusio de gue 0 seu servigo profis-
sional disso o impedia, Remordeu-se todo e botou para o Aero Clube este telegrama:

«Pilotos Aero Clube — Pedras Rubrass

Fenko pena, pd ndo vou,

— Cliente muito sombrio —
Entretanto fapo um vofo:
(e sejam do peorio !

Por acaso nfo eram do peorio mas, a0 invés, muito interessantes e portanto
gquem perdew foi 5. Francisco.,. & o pilote, que também ¢ Francisco...
mas ndo ¢ Santo.,.!

A NOVA ARRUMACAO

Em Dezembro passade realizou-se a Assembleia Geral do nosso Aero Clube.
Ao zerem lidos o8 nomes que a Direcgio cessante propunha para 08 novos
Corpos Gerentes, o Pimenta, como nfo podia deixar de ser, pedio a palavra,
como tambeénm ndo podia deizar de ser, para eriticar a lista proposta. O seu longo
£ laborioso discurso terminon por esta frasel «... e com isto paréce que se
pretendeu dar nova arrumagio & casals Salda do Guilherme la da gerad: «Mas
e8td Casa nunca esteve arrumacale.

0 AVIAO PODE SER UM EXCELENTE AUXILIAR NAS
SUAS DESLOCACOES DE TURISMO OU NEGOCIO.
APRENDA A VOAR NA NOSSA ESCOLA DE PILOTAGEM.
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N o T i C I A S DOS AERO CLUBES

AERO-CLUBE DE PORTUGAL

Em 17 de Dezembro de 1960 efectuaram-se na Granja do Marques
{Sintra) o3 primeiros voos no planador C5-PAY, recentemente adgui-
rido pelo Aero-Clube de Portugal com o auxilio da Direegio Geral de
Aerondutica Civil.

04 reboques foram efectuados em Tiger Moth por Joaguim Raimundo

e Eng* Prista Caetano, tuda decorrendo sem quaisquer percalgos.
A comissio de V.5. M. do Aero-Clube esti também a empregar os

seus esforcos para que em 1961, seja possivel comegar a fazer provas
de «Records.

No dia 30 de Novembro de 1960 realizou-se na Sede do Aecro-Clube
de Portugal a sua Assembleia Geral, para eleigio de Corpos Gerentes, a
que presidiu o Sor, General Carlos da Costa Macedo.

Foi reeleita n Direcgllo anterior composta pelos Sors. Coronel
Pinheiro Correia (Presidente), Abillio Matos (Secretirio-Geral), Eng" Jorge
Canelas {Tesoureira), Capitio lvoe de Cerqueira & Jorge Peixoto (Vogais),

CENTRO DE AEROMNAUTICA DA ASSOCIACAO ACADEMICA DE COIMBRA

Em priticamente meio ano de actividade o C.A A A C. desenvolveu
uma grande actividade da qual damos um pequeno apontamento,

Pllotos formados . . +« + & & « & . 5
Aluonos em insirugio . . .+ o« & . 12
Alunns a tratar de docomentagio . M

HORAS VDADAS EM INSTRUCAO

Chipmunlks 173 h 05 m.
Avides Civis 132 h. 44 m.
ins . 49 m.

HORAS DE TREINO DE PILOTOS

18 pilotos 246 h. 52 m.



AERO-CLUBE DE MOCAMBIQUE

AERO-CLUBE

Este Aero-Clube na sua dltima Assembleia Geral elegeu os corpos
gerentes para o exercicio de 1961 cuja composigfio ¢ a scgulnte!

DIRECCAO

Presidente — Eng® Carlos Ferwandes Antinio
Viee-Presidente Pe, [osd Gomes Pepe

Seeretirio — Kemato Barbosa

Tesoureiro — Artur Amaral

1.* Vogul — Josd Carlos Nunes da Silva

r g . — Alfredo Trancose

P » Suplente — Ovlando Teiveira

3" . » — Raud Keal

1 . » — Fernanda Santos

ASSEMBLEIA GERAL

Presidents — Famgnte- Coroned de Adevopdutica Avmawdn da Silea Pais
1." Seeretario — Lads Rfbeivn Condo
20 » — Nelsowe Flor Anasbicis Moveirinda

CONSELHO FISCAL

Presidente — Epar® Abel Aorvedo
1. Secretario  — _Afstwe Pinfeire
2." ¥ — Antinio Francisea Furetrdo Matias

DE ANGOLA

No dia 3 de Maio o Aero-Clube de Angola comemora as suas bodas de
prate, comegande camo piongiro da Avipcio em Angola com um avido
Tiger-Moth,

Actoalmente o Aero-Clube de Anpola lunciona como Assoclacio P.odo
Desporto Aerondutico e 08 sesd estatotos sio os que tambem regem os
restantes Aero-Llubes em regime de filiaclo, dentre os guiis contamos!
Parte Amboime — Nova Redondo — Lobito — Benguela — Huambe — Moyi-
wiedes — Hulfa — Congo — Malange 8 Pombe.

As instalaghes da sua Instituiglo, de uma concepelo moderna, foram
loealizndas oo Aeroporio Internacionsl de Luvaonda, & inadguradas em
Y de Maio de 1959.

Conta presentemente cerca de 280 socins e 4 avides, 3 Cubs e
1 Auster de 90 HY, e espera vir a ser contemplado com mais uma ou duas
untdades pela [ G. AL C

Brevetaram-se cerca de 270 pilotos de turismo e as actividudes do
Aero-Clube de Angola, que foram brilbantes no seu inicio declinaram no
ano de 1951, atravessando-se actualmente wmo fase de progresso & iniciitiva.




AERO-CLUBE DE MIRANDELA

CORPOS GERENTES REELEITOS PARA 0 BIEWIO DE 1941/62

Presidente
Vice-Presidente —  Eupr [Ndio Anldnio Esteves

1.° Seeretdario

ASSEMBLEIA GERAL
— D, fode Baptista Borges

Arnaldo Morais

‘M ¥ —~  Lawied Jdeowme
CONSELHO FISCAL

Presidente —  Dr. Adrians Augusio Figueiredo
Vogal Electiva — Artur Jorge Gongalyes

" » —  Guilherme Augusto Ruivo

»  Suplente — Jodo Malhkeiro

» 3 —  Aveling Pereira ftinior

DIRECC AD

Presidente Honordrio — Mauwuwel Meneres
Presidente — Enge Elii Costa Lage
Secretdario-Ceral — Armando f':_gl:ﬂmgfa Harmmenio
Tesoureiro —  Rodrigo Botelho

Vogal Efectivo

w

—  Carlos Lopes Pinto
—  Dr. Acdcio Fimentel

» Suplente —  Fernandse dos Samios Policarpo

AERO-CLUBE DA COSTA VERDE

—  Domingos Sequeira

NOYOS CORPOS GERENTES DO AERO-CLUBE DA COSTA VERDE

Na Assembleia Geral efectoada em 10 de Dezembro de 1960 loram
eleftos o8 corpos gerentes para o hignio de 1961-62.

Presidente
Viee-Presidente
Secretirios

Fresidente
Vogais Electivos
¥ Suplentes

Presidente
Secretirio
Tesoureiro
Vopaia

» Suplentes

ASSEMBLEIA GERAL

Arguitecto fevanime Ferreva Rleis
Dy, fada Prixeto de Sensa
Antinio flas Coefho e Rawl Castelo Brawco

CONSELHO FISCAL
Halter Cudell

Josd _Amorim e Jodo Jfosd de Olfveiva Ouinta
(il Prizoin de Souse e Manwe! Sueens de Barveay

DIRECCAO

Avrguitecto Antomie Maria Corte Keal

Franciseo Alecoforado de Meneses

I, I_fﬂ't'_,'hrz Loha de ﬂf.'_'.':iilur'.fﬁ'

Manuel Noguerra Rets ¢ Rui Alberio Salpads
Artur Diag Cruz e Avgustectn CGuilierme Corte Real



PROJECTO DE REGULAMENTO DO CONCURSO DE FOTOGRAFIA

POR INIBIATIVA DO NOSSO SOoCio
PILOTO MANUEL SUCENA DE BARROS

1 — O direito de insericio & reservado a associados de aero-¢clubes, escalas

de pilotagem e pesson. de Bases Adreas Nucionais,

3 — 04 trabalhos fotograficos apresentados o concurso deverdu poder ser

classificados em duas modalidades:

CLASSE A — TEMAS AERONAUTICOS
CLASSE B — FOTOGRAFIA AEREA

& 1.* — Na classe A incluem-se lotografias tiradas em terra & cujo temd
seja i actividade aerondutica nas suas multiplas formas e aspectos, ou que com

elus se relacionen,

§ 2.7 — Na classe B situam-se fotogratias tiradas de bordo de aeronpves em
von, & consequentenente sujeitas a licenga especial, conforme legislagho em vigor.

3 — A inscrigio & de vinte escudos por concorrente.

4 — As [otografins em ndmero nio limitado, deverdo ser & preto e branco
ou a cores, em papel & nos formatos 18314 a 30 4,

§ 1." — Poderfio ainda ser apresentados a concurso diapositives a cores, em
fqualguer numero.

§ 2. — Nao serfio consideradas reprodugies ou fotogrifing coloridas 4 mbo.

5 — Todos os trabalhos deverio ser enviados ao clube organizwdor ate &
data limite de (data a fixar oporturamente) pelas secreturias dos aerp-clubes e

hases adreas que registem inscrigdes, e nunca a titulo individual,

§ anico — Procura-se assim responsabilizar aguelis entidades pelo bom
cumprimento das condighes do presente regulamento, pomeadaments o8 ' 1 e
& 2.0 do o oL

# — O clube organizador nllo se responsabiliza por quaisquer danos ou
extravios sofridos pelos trabalhos apresentados a concurso, obriganda-se no
sftanto 4 sua develuelio aos aero-clubes ou bases wmi ver terminado este,

7 — As fotografias premiadas bem como todas afuelas que o juri entender
merecer tal distingio, serio expostas publicamente em saldo a realizar em

Espinho & eventualmente noutros locais.

8 — Sera editado catalogo lustrado da exposi¢io sendo enviado, por inter-
medio dos aero-clubes ou bases um exemplar a ead: concorrente, adinitido ou nio,

9 — Serio instituidos prémios para os melhores trabalhos de cada classe,
i forma de medalhas, tagas, mengoes, ou outros, bem como um prémio especial
para “ Melhor conjunto® cujs a atribuigho dependerd das decisfes do juri.

10 — O ¢asos omissos deste regulamento serdo resolvidos pela comissio

organizadora do coneurss,




SEGURANCA DE VOO

VisiIBILIDADE ZERO

O gue pode acontecer quando & visibilidade em voo nda vai aléem do intericr da cabine do avibo.

peie PRlolo Aviader JULID FERHEINA

transcrifo g Jornal & Provincle de Angulss

Todos os anos o piloto de avides de turismo tem de submeter-sé a uma junta medica,
absolutamente indispensivel para ajuizar da sua capacidade fisica e psiquica actual, Quase
sempre durante essa inspeccfo tinha o piloto a resposta & pergunta, tantas vezes formulada no
seu espirito, sobre o que poderia acontecer quando a visibilidade em voo se limitasse simente
ac interior da cabine do avifo.

Ao entrar na sala de oftalmologia 0 meédico — pessoa bondosa e bastante amipa dos
pllotos — contava sistemiaticamente a mesma histdria quande era chegado o momento de distin.
guoir as cores. Ainda hoje me lembre do tom da sua vez calma a perguntar; « E estn gor qual @7+
Era a cinzenta o pretexto para contar o caso de susto que apanhou quando um aviio na Ingla-
terra perfuron as nuvens durante muito tempe g 36 quase junto ao solo deixou de ver
wijuela maldita cor cinzenta por todos os lades para por fim enxergar as luzes de aterragem e
exteriorfizar aquele suspiro bastante proflundo gue lhe atravessava a parganta. O piloto de
turismo ao ouvir contar o ¢aso sain pensativo. Felizmente que durante as trinta horas de
instrugio lhe haviam injectado o soro do respeito 4s nuvens qualquer que tosse & lorma que lhe
tivessem. Mesio assim, de vez em quando, sempre que a oportunidade surgia, aventurava uma
Ou outra pergunta, com ar desinteressado, pois ndo acreditava que voar nas nuvens losse muito
mais dificil do que aquelas voltas ao domingo, que tanto impressionavam aguela loira de olhos
tdo maravilbosamente aeuis como a cor do céu, E ficava incrédulo ao oovir que as estatisticas
haviam provade recentemente ser a vertigpem a cagsa nimero um dos acidentes de aviacio.
E esta causa nio seria tdo fatal se o piloto nllo pensasse ser simples, em condigbes de tempo
Irancaments nuks, retomar o comando do avilo, referenciando-se pelas suas sensagies ou pelos
instrunmientos, quando por qualquer motive visse o aviio envolvido naguela pastosa cor cinzenta
Afinal quantas vezes havia repetido que, embora nfio tivesse a qualificagio de voos por instru-
mentos, provarii a si proprio ser capaz de fazé-lo quando a necessidade surgisse.

Infelizmente, os reflexos normais, a imaginagio e a velocidade com que estus coisas
acontecem e se complicam, independentemente até da carénela normal de instrumentos nos
avides de turismo, siu contrarias & maneira de pensar do super-homem passaro, £ necessdrio
uma disciplina resultante de muitas horas de treino por instrumentos, a fim de parantica
resposta imediata e correcta 4 solicitagdo de qualquer emerglocla, quando a visibilidade # zero.

CONFUSAO PERIGOSA

Eis uma situiagio tpiea:

Apés uma hora e vinte de voo o piloto de turismo estd perte de Carmona. Falta passar
simente a Serra de Hingano. Ha extractos balzos sobre a serra mas o piloto antevé um buraco
por onde peénsa poder passar. |4 qoase na serra, uma lufada, as nuvens envolvem o avido,




Muito embord nervose, consegue manter a calma, pois pensa ser ténue a cortina que encontrou,
MNestas condictes os segundos valem horas ¢ & ansiedade assume foros de fantasma, com o medo
de chocar nos tiorros sobranceiros. Alada indeciso, resolve voltar para Lras, pois so v& um
cinzento luminoso & envolver todo o avido. lnicia a volta nas nuvens. A confusio apodera-ae
dele vinda da sensacho forte da estar descendo. Pucha cada vex mals o manche e tenta corrigir
a volta. A velocidade aumenta, sumenta sempre ¢ o piloto eada vez mais confuso sal das
nuvens em voo invertido para se deslazer no chio em pedagos. Tuodo isto dorou menos de
sessents segundos

U} nossu organisma nfe esta inteirnmente equipado para a orlentagldo no espago, sem uwa
referéncia. Podem produzir-se sensagies erradas mas tho intensumente reais que o piloto
momentineamente nio consegue coordenar os movimentos necessarios ao contrile do avilo,
Tenta corrigir uma atitude que ndo existe ou por vezes surpreendido nada faz até entrar pela
terra dentro.

O eérebro obtém a noglo da atitude do corpo e do movimento, através do sentido visual,
pela interpretagio das sensagies musculares e do drgio vestibular do ouvido interno cujas
sensaghes variam com a aceleragio. Devem sempre trabalbar juntas, ecorrigir e completar cada
auma delas. Quando falham, o cerebro pode obter uma noglo falsa, O plloto sem instrugio no
yoo de instrumentos, que sempre conliou em terra nestas sensagoes fica bastante relutante em
duvidar delas no ar. Mas o certo & que desaparecendo o sentido visual, por exemplo numa volta,
o cerebro nio recebe goalguer mensagem de estar voltando, mas sim a impressio de estar
subindo, em virtude da forte pressfo do piloto no acento motivada pela forga centrifuga.

Ficou confuso o nosso piloto de fim de semana ao ouvir complicar tanto o ¥o0 nas nuvens,
Apesar de tudo ainda fol para ensa a pensar que afinal o contrile da torre tinha razio em nio
deixar voar com o cétu baixo quase totalmente eoberto, nio [okse o diabo tecé-las!,
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O PILOTO CIVIL MAIS RAPIDO DA EUROPA

Agora o plleto particular mais ripido da Europa ¢ o
Senhor William. P, Lear _[r. fjUE &0 pEron recentemenie Um
North Ameriean P. 51 Muostang, aviflo que se tornou [amoso
na 2* guerra mundial, viee-presidente e director para a
Europa de Lear lnc, sendo assim o unico piloto particular
na Europa proprietirio de uvim Mustang. © Mustang tem um
moter Rolls-Royce, Merlin de 1 600 H. P. e ztinge uma velo-
cidade de cruzeiro de 550 km/h.

O 5r. Lear Jr. familiarizado com o Mustang devido ao
servigo militar prestade na forga Aérea Americana, declarou:
finalmente temos mobilidade devido a este avillo. Este avido
fol transforinade em Tel-Aviv em bilugsr e estd equipdo com
0 mais recente- equipamento electronico para navegagho e
radiocomunicacio.




ACIDENTES OCORRIDOS EM TRABALHOS AEREOS

acitates oo SnEnciae g oE

Tradugio dém samadrio o
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TIPD DO AVIADO DH &2

Horas totais de voo do pllator 320
M.* de voo efectuados no dia do acldente: 15

(0 avilo tinka sido reabastecidn de nolie e ficadn 8o ar livee.

MWa manhi seguinte antes do voo, fez-se uma inspecglo oo drénn de purgs & an
filiro a fim de se verificar a existéncia de dgun, sendo ox resuliados negativos,
Iniciaram-se o5 voos & duranie | hors & mels, nis ave novidade, ot gue
em dada alturs, quando o piloto se dirigiu pars a pisia o ema aliiode de 50 &
a 75 peés, o mobor falbou. O piloio fenfou lazer uma slerragem forcada, mas
o aviio enfrou em perda a 2° do snlo.

O inquérito revelon existgncin de agoa no filite e po deposite de paselina.
O g0 duma cammurgn e duma pdequada inspecgio anies de von teriam
evitaidn o acidente.

— Pilotn com graves ferimenios.
— Aviflo pareinlmente destruldo.

TIPO DO AVIAOQ FU 24

Horas totais de wvoo do pllotoe: 780
M7 de voos electuados no dia do acidente: I8

Ao fim de 27 voos, o pllotn paron o avifio, ns 7.3 horas da manhkl, para se
ciectiaar o reabastecimento de gasoling & abeo,
As 745 tinha terminnds o reabastecimenio, tendo o8 depdsiios de carga
apenas o péso de | 20 klipa, porque o ferfeno a pulverizar se enconirova o
uma allitwde bastanie superior & do campo, o gue exigls una aprecidvel sulkda,
Na Z» dedcolagem; o pilofn nodau que o avifin $¢ alondava, durante a referida
linha de subida. Imediatamente mebed o pis fodo, operon o disposifive da
emergencin de modo a deitar fora fodo o ligpkde para polvertzar e fez umea
yolta de 180" para o direity, & flm de tentor atingly o lerrens gue servia de
pista, 0 que nin consgeguiu, pols; o ovldo continwou a alundar-ge alé focar no
walo, aopde rolou uns melro®, & =g incendioin
Do acidente concluin-s& que o avilo fei manohrade nos lmites da sun
ifilizacino, lsio foi seentundo peln péen dos tangues, o aumenio de tempesd-
turn do ar, & uma reduclo na eficiéncla do sistema de emergéncia,

~ Pilotn com lipefros farimening.

— Awiln parcialmente destruldo.

TIPO DE AVIAD PA 184

Horas totais de voo do Piloto: desgonheciday

0 mnboar fafhoa giandas o ayilio yoava sobre dam ferrena dificl, entre a plsia 2
n firea o frabalhar. O pllolo teve de sterrar e 0 avilie sofren praves danifica-
giie=s, O} avifio voava com o tongque esgoerdn vazin, engquonts qgue o direito
astava chein.
(v acidente deu-se apenas pelo excesen de confinncn @ familardedade do piloto
com o avifte, Dprante o «checks que lez antes do sierragem forgada, cague-
cea-se de verificar o pivel dos deposios. Se tivesse presende Indas 5% veri-
ficagiies guoe deverla laker por instinto. veria goe bastariy, oma =efeceio da
torneira do depnuibe de gasolinn & evitar-se- ia o avidenfe
Serve de exemplo para todos,

— Pilote sem ferimentos.

— Ao parcinlmente desiruldo.

INPESTNIATION  JvANTI - AN
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COLABORACAO ENTRE AERO-CLUBES DO NORTE

Por iniciativa do Sr. Comandante |oaquim Barros Prata, redniram-se elementos directivos
dos Aero-Clubes de Braga, Costa Verde, Mirandela e Porto, com vista ao estudo das bases a
estabelecer para uma mais estreita eolaboragio entre todos, tendente a eliminar multas das
dificuldades de cardicter técnico existentes, com gue estes Aero-Clubes Jutam,

Kealmente n fulta de avides, planadores, instrutores e mecinicos, ocasiona muitas vezes
a paralizagio, or de uma, ora de outra das dilerentes Escolas de Pilotagem, o que se traduz em
elevadissimo prejuizo para os Aero-Clubes 0 treino dos pilotos disso também se ressente,
principalmente no que se relere ao Voo sem motor, dada & escassés dos melos de gue se
dispie actualmente,

Simultineamente, do estreitamento de relagies entre 03 Aero-Clubes e da sua accio em
comum no gque respeita a todos os problemus da Aviaglo Desportiva e de Turismo, o Norte do
Pals muito ird luerar concertezi,

Mo se trata de qualquer coligagho com a qual o Norte pretenda chamar a 81 vantagens
de gualguer outra espécie, mas dnica e simplesmente de um avxilio mituo edtre os Aero-
.Clubes do Norte. Cada um, dentro da sua particular pafera de acefio, mantera total indepen-
déncia—nem doutrs forma podia ser— mas quando algum deles necessitar de auxllio, serio
sem divida: “um por todos e todos por um’™.

Bela iniciativa que tudo laz crer teri o maior sucesso e sera do maior proveito para as
quatro agremiagies e, consequentemente, para a Aeronautica Portuguesa.

Dentro de dias haverd nova rednifio durante a qual se comegario a concretizar as linhas

gerais da acgio a desenvolver.
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TABELA DE EEFEHI‘;iﬂ QUADRAMTAL
{CAMINHOS MAGNETICOS)
Mo
LI ] ;l_l:\.nl_ h Fl.t- .urr_m:h?_
e HETEHO® AER METEHOR
oo — o | s
1500 451 8500 2600
6500 — 2000 5000 1500
2000 600 9000 2750
r E500 — 2600 | 7000 — 2150
2500 750 = 9500 1800
10500 — 3200 9000 — 2750
1000 500 p 10000 3050
S8 ok 12400 1800 L1000 1350 jicad:  Zaab |
: 50100 ol 13000 — 3950 )
| 4000 1200 . b T _ g 11080 3350 |
| 4500 1350 = = ' [ 11500 3500
5000 1500 000 — 800 | LMD — 450 | 12000 3650 |
&000 1850 6000 — 1850 S30p -— ‘1708 | 13000 3950
6500 2000 8000 — 2430 7500 — 2300 13500 4100
2500 2300 | 12000 — 3650 11500 — 3500 14500 4400
14000 — 4250 13500 4100
Sm
&AW GEARY AR e e e Tagr et ds @R gidarerdd e SR GEddessdEldEREFFAadr ER s REAREERs A RErE
PIPER CUB J=4 ™ LISTA DE VERIFICACAO DE VOO
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A — PREPARACAD ANTES D VOO d — Agquecimento do carburndor fechado (@ frentel
4 — Rodar o motor & milo (5 pis)
Varilicaglo exterior § — Injectar gasofing {4 injecghes)
— Avlfio face ao vento t = Liks um pouco mais gue redozide
— Calyos colscados T — Ligar o5 contactos (oth)
— Aspecto geral H — Lanrgar @ héllee & mio
— Capotagens do motor fizas 9 — Pbr a 800 RPM
Entridas de ur lmpas 10 — Pressfio de dleo a subir
Hélice em bom esindo
— Trein de alerregem & pneus € — EXPERIENCIA DO MOTOR
— Amortecedor (halancar & aas) I — Verificor magnetos: lemp, dleo min, 40° F (800
- Lemes, aillerons & ':"1"]"“""“"1“”5 RPM; queds max, |00 RPM
— Coberturas. do pilot retiradas 2 — Verificar: pressdo de dleo 30 a8 40 LBS: temp.
dleo B & 2300 F
Verificaclo Interior 3 — Meter momentineamente gés a fundo (2000 RPM |
Extinior & bolsa de 1.%% socoros i — Mg rolagen experimeniar travies
— Muoterinl de navegacio e docomento de hordi
Mjustar cinfos D — DESCOLAGEM
~= PRI BT 1 = Tomar posigie
: E:"-r::rri.:::i;?;:;;l‘rjlu:éurfu & == AT O
=7 iiiu.ltull1|u M i i — Verificar comunidos
4 — Verificar bassolas
f — Acertar aliimeiros
B — POR EM MARCHA fi — Verificar compensadaree
— Contuctos desligndaos T Verificar torneira de gasoling
— Tornelea de gasolina abertn (botio vermelhn pars 8 = Portas ¢ janelas fechadas
& frente) o Aqueciments carborador desligado
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Gigs & fundo (depois da desc. redusic para 2. 100
RPM)
Deacolar o 55 MPH

E — SUBIDA

Subir & #5 MPH

2,100 RPM

Verficacio de pressies & [Emperatoris

F — CRUSEIRD

3,000 HPM (oo 1900 RPM)
Presenes & lemparnturis
Compensadores

G — DESCIDA

Diescer 8 5575 MPH
Kauechmento cirburndor ligadde (bnsvario)
Wiin nzer descida longa ¢ motar ridlizido

1 — ATERRAGEM

Velocidade 85 MPH
Compensador (posiio uh pouce cabradn]

Fage Haal: reduzie a velodidade pora i M

. Degligar 0 aquecimento de carburador

Atermr & 55 MFPH

| — PARAGEM

Troving
Fechir & gasoling

1 — Contnaios desligsdos

q

g

Comando de gis & fremte

VALORES CARACTERISTICOS

Temp, de (leo;
Limlten: B0/ 220 |
Revomendndn: 130 200* F

- Pressdo de dleo;

Limdlea: &) 50 s
Recomendadn - 3 bs g 40 Ibs
Rotegies:

Mz, 2,300 RPM
Craa, 2,000

Crus. econdmicis 1.8900
Velocidades:

Min. 45 MPH (perda)
Max. 100 MPH

Desc. 65 MPH

Aterr, 55 MPH
Capacidades :

Gusolna 6.5

Olen 3,731

Pitsn mix. 54 ke.
Mitmers de lugeres 2

— Rain de ocplio 480 km

Autonomia: Ah. Em {maxims]

NOTA — Phr equecimento de carburador, femporiria-
mente, quande comegnremn 8 cnir &8 rofagles.




Fabrica de Madeira Aglomerada “Tahopan™

TELEFOME, 53— AMARANTE

Ukid DAS MAIS MODERNAS INSTALADOER DA EUROPA MA FRODUCAD DE MADEIRA AGLOMERADA

Placas de 1,50 > 1,25 — 2,133 1,28 — 2,13 > 1,00 — 2,13 = 90-80-T5-T0 ¢ 1,00 1,00
Espessara: 3 a 48 milimetros para todan a8 aplicagben

Portas, Lambring, Tecton, Mobiliirio, Construglio Civil & Naval, Casss Pré-fabricadas, Corleiras & Mobiligrio

Escolar, Hangares, Zincogravoras, etc., etc. « Esta Madeira foi considerada pelos famosos clentistas Germi-

nicos em Madeirn Aglomerads, Engenheiro H. F, Schewlertz, de Hamburgo, ¢ Prefessor Wilhelme Klauditz, da
Universidade Técnica de Brauncheweig como A melhor gue se lem produzide na Europa.

Também o Laboratério Naciona) de Engenhoria Civil, de Lisboa, a considerou igual sos melhores produtos nimi-
jarea estrangeiros. « As construgdes ds maior categoria (im preferido « Tabopans, madeira de excepcinnal
qualidade ; ndo torce, nio rache, nio arde & dura quatro vezes mols goe & madeirs macich.

A imica ldbrice Eoropein que produr Placas de 2, 3, 4. S e 0 MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA
RESISTENCIA de 407 kg cm2{cerca de 3 vezes mals que & madeirs macica ).

EEsLE pE e e a

AGENTE NSTHIBUIDOR MO PORTO AOENTE METRIEUIDOE EM LISROA
SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SOARES, L1 ALYES DE SA & C€.2, L.V}
RUA RODRMIUES 24 MPAID, 1682F RUA DAS JANELAS VERDES, w8
TELEMOME goowl —~POETO TLFE, ddsnmi-saiill - LISHOA




LANEZA

w Garante a gualidade

DEPOSITOS DE PAO

AUA OO AMIAL, TER-TELEF, aaB821 R, FARIA nu-Mni.ﬁ::I.JHI-TELEF dsand
KUk DA FRELADA, 20-TELEF. B L A, MOUSKIHHO DA FILVITIEA, rdd « TELE
m,ENG, DU PRSHECT, 4. AR - TELEF, Dl

FUA 5, JOAD DF BmITO, 35-TELEF, a@sd0Q
pANS I'.I-TF:I‘-‘D.I‘-E nJ. PR, BEmd (e TELEF. 900740

ay, remkAo OE MARALHAEE, 737 - EF.

FABRICAS pE MOAGEM « MASSAS ALIMENTICIAS . PAO
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DISTANCIAS EM QUILOMETROS E AZIMUTES VERDADEI
ENTRE ©5 AERODROMOS METROPOLITANCS
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INSTRUCOES PARA USO EXCLUSIVO DA TABELA

1 — Nu eoluna vertical de aperdromos pracure o e ol romo

i partida

3 _ Na coluon horizontal de aerodromos procure o aerodromo

de destinn,

3 — No cruzamento da coluna horizontal do aerddromo de par-
vida com u coluna vertical do aerodromo de destino encon-

1Al 7 nomeros.

4 — O numero superior indicara a distincia quilométrica,
o nimero inferior corresponderd ao azimute verdadeiro

respectivo

PARA ENCONTRAR O RUMO DE BUSSOLA,

§ — Averigne os valores de direcgdo e veloeidade de venti A

altitude a que pretende voar,

& — Estabelera e resolva, graficamente ou por caleulador, o
seu tridngulo de velocidades.

7 — Ao valor do azimute verdadeiro do aerddromo para onde
deseja seguir, some ou subtraia o valor absoluto da cor-
reccio de abatimento encontrado conforme o abatimento
parn o esquerda ou para a direita.

1 resiliado obtido serd o -seu Tuino verdadelen,

8§ — Ao rumo verdadeire some o valor absoluto da declinagio

magnetica encontrando deste modo o rumo magnético,

g — Para encontrar o rumo de bossola econsulte o tabela de

desvios que deve estar junto A bissola do seu avido.

A TR LR R




e $AmT

A MOBIL ABASTECE O PRIMEIRO

AVIAO COMERCIAL A JACTO
DA PAN AMERICAN

O primeiro avido de propulsdo a jaclo da
Pan American a oferecer servico de passageiros
alravés do AMantico, um Boeing 707, foi abaste-
cido com produtos MOBIL

Desde 1938, data que a Pan American iniciou
um servico de passageiros entre a América e a
Europa, os seus avides ulilizam exclusivamente

combustiveis e lubrificantes MOBIL.

COMBUSTIVEIS
LUBRIFICANTES
PARA A AVIACAO

Mobil Oil Porftuguesa
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