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DESDE OS IRMAOS WRIGHT..

AOS JACTOS COMERCIAIS
DA «PAN AMERICAN;

Desde os primeiros voos dos irmBos Wrighl, passando
por Lindbergh, ¢ Almirante Bird, Amelia Earharl & lantos
oulros pioneiros da aviacdo, alé 45 modernas aeronaves

ntercontinentais, a MOBIL leve sempre o ey nome

ligado a5 grandes conquisles do espaco.
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o ; UMA GRANDE
# ESTANCIA TURISTICA
PORTUGUESA

A 18 KM, DO PORTO

RAPIDAS, FACEIS E
COMODAS VIAS DE
COMUNICACAODO
COM TODOS OS5
CENTROS TURIS-
TICOS DO PAIS

0 MELHOR CLIMA MARITIMO DE PORTUGAL

GRANDE GASIN[I DE ESPINHO

ABERTO DE DE JUNHO A 30 DE NOYEMEBRO

3 ORQUESTRAS
DURAMNTE A EPOCA
ABCTUANMDO MNO

TODOS O5 DlAs
AS MELHORES
ATRACCOES

SALAO DE FESTAS e CINE TEATRO e RESTAURANTE
ARTISTAS MACIOMAIS E ESTRANGEIROS DE PRIMEIRA CATEGORIA

JANTE HO RESTAURANTE DO CASING » DPTIMO SERVIGO
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GAS EM GRANDE E O SEU NOVO ANIVERSARIO

Foi em Junho de 1960, O Editorial do ndmero apresentidio neisa aliura tinha coma titwio
«Gas eni Grande & o %840 aniversarios., Era da avtoria do senhor Joagulm Pimenta e oo l&-Ta
pensel que era muito dificil dizer qualquer coisa de nove, pois aquilo gue ele escreveu nessa
'I:““‘l ;.;I;;_r_.:,|_.|.-_- [.1'.'.:""."|'|I i Hil.:il'-lu-.‘ll F.r[\-:g,:ln‘l.f_-l e COIm o j:’| disse, nio g0d O I|.IE de l.J:i:.l"r'."'I'l'.l,‘ L
poderd acrescentar, Nio resisto portanto i tentagdo de transcrever pelo menos alguns bocados

que |ulgo especialmente apropriados e cheios de actualidade:

« Com a saida do presente nimero, « Gas em Grandes» comemora o seu 1" aniversario,

o que quere dizer que vencido o caso tormentoso do primeiro numero, se atirou para a Irente,




decididamente, de gas em grande, em honra ao titulo e ac sinal, que caracteriza as realizaches
do Aera Clube da Costa Verde.

Num meio em que as publicagdes desta indole, dirigidas 8 um niumero restrito e particolar
de leitores, se ficam em geral pelo primeiro ndmero — para prazec dos colecclonadores de exem-
plares raros —a comemoragio de um aniversario reveste-se de particular importincia, que

nonca & demals salientar.,

« Gas em Grandes nfio se ficou pelo primeiro nimero como, nem ¢ preciso afirma-lo, tdo
poico se licara no primelro ano, Embora como um ano 56, « Gas em Grandes ¢ ja uma colsa
adulta que pada. podera lazer parar,

E na verdade consolador constatar que passado um ano, todes estas afirmagdes e previades

ge tornaram perfeliamente exactas,

Com a saida do presente numero a nossa revista comemora o seu segundo ano de exis-
téncia, e agora o cabo tormentoso foi ji ndo o primeiro ndimero, mas o primeiro ano, E mals
uma coisa podemos ainda voltar a alirmar — « Gias em Grande» @ j4 uma coisa adulta que nada
poderd fazer parar!

E a responsabilidade hoje ¢ maior. Mais tempo nos pesa sobre oz omlbros, e o tradigio
abriga-nos j4 a olhar em frente sem esmorecimento ou fraqueza. Propomo-nos hoje nio desiludir
ns nossos leltores, assinantes e amigos, que durante dois anos t&m tide a bondade de nos ler,
Bem sei que nio podemos satisfazer a todos — pois agqueles que nos [&m, tém interesses tio
diversos, que seria priticamente impossivel arranjar artiges de cardcter tio universal. No
entanto, temos winda o esperangn, de que entre tudo, &lguma coisitn lhes ngrade! Nio podemos
deixar de agradecer a todos quantos nos tém permitide a nossa existéncia, colaborando com
originais que bem sabemos, Thes custam horas de trabalho, investigagio e paciéncia, dificilmente
arrancadas aos seus muitas vezes sobrecarregados programas de trabalho

A Direcglio Geral de Aerorautica Civil temos tambem que dizer mil vezes obrigado pelos

subsidios que nos tdm mandado & sem os quais nos veriamos em condigtes bastante diliceis.

A ajuda palpavel # real dos anunciantes da nossa revista, aproveitamos igualmente para
apresentir o8 nossos agridecimentos, pedindo-lhes no entanto, que se ndo cansém do esforgo
dispendido.

E mais um ano passado, outro se nos apresenta pela frente; mas como ji em cima disse,
o esforgo jd letto obriga-nos a seguir em {rente] 4 obriguclo concluida, um dever se criou !

E preciso nfe esmorecer, nlo desistir, ndo dormir sobre a obra ja feita, pois parar &

morrer ! E se nos sentimos em {esty, que isso seja um estimulo, pare mais e melhor.

M. [,




REUNIAO DOS AERO S
CLUBES DO NORTE |
EM MIRANDELA

CUHU foi anunciado electuou-se no dia 14 de Maio pelas 15 horas, oo aérodromo
sComandante Brito Paiss, & quarta reuniio dos Aero Clubes Nortenhos,

Antes, porém, teve lugar um almogo, oferecido pelo Aero Clube local o todos os visitantes
e convidados, sendo este presidido pelo Senhor Manvel Menéres, presidente Hoporaro do
A. C, Mirandela & ao qual assistiram, alem dos directores e pilotos dos aero-clubes do Porto,
Braga e Costs Verde, os snrs, Comandante Figueira, Representante do Director Geral de
Acronautica Civil, Dr, Anptinio Castro, Vice-Presidente da Camara Muneeipal; Lomandante
Barros Pruta, Direcior do Aeropocto do Porto; :'.T.'Ljr;r Oliva Teles, Director di Escola de Pilobs-
gem de Mirandela; Drs. Elisio Pimenta ¢ Manuel Lousada.

O Aero Clube de Mirandels estava representado pelos snrs. Dr. Jodo HBorges e Eng."
lidio Esteves, da Assembleia CGeral; Armando Figueiredo Sarmento, Carlos Lopes Pinto,
Fernando Pollcarpo, Avellno Pereira Junior e Rodrigo Botelho, da sua dircegio.

Abriv uma serie de discursos o snr. Manuel Menéres para saudar todes os presentes @
referir as necessidades mais urgentes di Colectividade, az guais aguardaviim  solucio da
[¥ireceao-Gernl da Aerondutica Civil, nomeadamente o entrega do priméiro avlin.

Pelos. sero clubes de Espinho e Porto, lalaram os sors. Arquitecto Chrte-Real e D,
Antinio Serra, reflerindo-se as vantagens destas jornadas ¢ 4 actividade da aviagio no momento
grave (ue i Nagllo vem atraveéssando,

Os snirs, Major Oliva Teles & Carlos Pinto agradeceram algumas palavras.que lhe loram
dirigidas, terminando por dizer que continuavam a lutar pelo desenvalvimento e expansio da
aviaghe civil portuguesa, como fonte da Forga Aéren, que em terras portugiesas do ultramir se
vem dobrindo de gloria.

Pela Aero Clube de Mirandela [alou o secretdirio-geral Figueiredo Sarmento, referindo a
auséncia do Presidente da Colectividade, snr. Eng Eloi Costa Lage, em servige oficial no
Alentejo, resamindn as necessidades da Colectividade, para que agul possa ser localizada a sede
da instrugio de pllotagem transmontany, esperando que a Direcgdo Geral dé a sva indis-
pensdvel ajuda,

Usando da palavra prometeu o sor. Comandante Figueira, que tudo fara para que em
breve & Fscola de Pilotagem de Mirandela disponha de avifes e que a sua ac¢io seja coroada
fdo malor exito,

Pelas 15 horas teve lugar a reunifio das direcgies dos aero-clubes releridos, a que assis-




tiram os snrs. Comandantes Figueira e Barros Prata, Major Oliva Teles; Rev.™ Dr. Antonio
Serra & Casimiro Guimarfes, pelo A. C. do Porto] José Henriques Pereira, pelo A. C. de Braga,
Carlos Lopes Pinto ¢ Armando Figueiredo Sarmento, pelo A, C, de Mirandela; Dr. Menezes
Alcolorado, Walter Cudell, Joaquim Pimenta, Nogueira Heis e Arquitecto Antdnic Corre-Real,
pelo A, C C. Verde.

Antes dos trabalhos marcados para a reunido, o sor. Comandante Barros Prata apresentou
uii resume das obras ém curso para as pistas de Figueira de Castelo Hodrigo, Miranda do
Dourn e aerodromo de Bragangn, nue visitara na vespera.

() secretario-geral do Aero Clube de Mirandela apresenton a agenda de trabalhos da
reuniio, que incluly o problema da Escola de Pilotagem, Revoada Galaico-Duriense e Revoadas
de Agosto, a Mirandela e Braganca, por ocasido das festas locais.

Durante & tarde foram efectuados inaomeros baptismos do ar e treinos de pilotagem,
notando.se grande movimento no campo da aviagho.

A’ tarde os avines & entidades que compareceram 4 reunido, Tegressaram Espinho,
Braga e Porto,

Foi mareada uma proxima reuniio dos Aero Clubes do Norte para o dia 4 de Junho.

REUNIAO DOS AERO-CLUBES DO NORTE EM VIO

Healizou-se esta Reunio no Domingo 4 de Junho nas magnificas instalagies do Aero
Clube de Vigo com a presenca dos directores deste Aero-Clube, representantes do Aero-Clube
de Santiago de Compostela, Comandante Barros Prata Director do Aeroporto do Porto € repre-
sentantes dos Aero-Clubes do Porto, Mirandela e Costa Verde. Teve esta reunilo camo prinei-
pais objectivos o estudo do regulamento para a 1.* Volta Aerea Galaico-Duriense e a determi-
nagio da sua respectiva data. Terminados os trabalhos foi oferecido pelo Aero-Clube de Vigo a
todos os presentes um almogo no restaurante Monte Crasto.

Da parte de tarde o presidente da Direcgllio do Aero-Clube de Vigo — D. Henrique
Lourengo do Campo, den uma recepgdo na sua residéncia de verlo a todos os presentes.

No dia % de Junho realizou-se mais vma reunillo dos Aero-Clubes do Norte na sede do
Aero-Clube do Porto ¢ na qual se acabou de elaborar o regulamento para i prova «Volta Galaieo.

-Durienses o qoal publicamos mais adiante.

Foi no Aeroportn de Poriela.
U'm conhecido e competentissimo piloto preparava-se para aterrar ¢ a Jorre

febrilmente fnsistia:
“Dagui Torre da Portela chamando o avide CSTDH..."
Mas o CSTDH, nio respondia.
A Torre d2 Portela insiste vdrias vezes, & por fim pede;
“Atengio CSTDH, s¢ me esti a ouvir, abane as asas!"
Siléncio. E o CSTDH jd na perna base, sai-s# entio com esta:
“Atengio Portela! Dagui CSTDH! Se me estd ocuvindo abane a Torre!




INAUGURACAO OFICIAL DO AERODROMO
DE MONFORTINHO

Mo passado dia 10 de Junho foi
inaugurade em Monfortinho o seu campo
de aviacdo enriguecendo-se assim a rede

dos serodromos metropoliranos.

14 desde a véspera comecaram a
afluir & este novo serddromo avides de
Turismo com numerosos pilotos civis,
directares e representantes dos  Aeros
Clubes de Porlugal, do Porla, Mirzndela
e Costa Verde, Presidiu & sessdo inaugural
o presidente da Chmara Municipal de
idanha-a-MNova, ladeado pelo representante
da Direccido Geral da Aeronsdutica Civil —
senhor Vilal Afonso e pelo senhor Anténio
Feliciano de Sousa, direcior do Aerddramao,

Teva lu ac durante o almoco
eve lugar esla sessac _

ao qual assistiram lodos os pilotos e convi-
dados, Da parle de tarde o senhor Bispo
de lamego corlou a {ita simbdlica, tendo
leito a béncéo do aerddromo a qual foi
seguida de uma Missa Campal. Houve ainda
numercsos baplismos do ar tendo a maior
parle dos avides regressado a0s Seus cam-

pos anles do pdr do sal,

A" noite houve sinda baile no Salso

de Festas do Hotel Astdria.

O senhor Feliciano de Sousa fol muita

cumprimentado e |elicitado por ler conse-

guido, devido 4 sua persisténcia e inferesse

pela causa aerondulica durante muitos anos,

a oficializecdo deste Aerddromo.




VOO A VELA

we Por entee mdvens fronfados de luz, vesfido dé
gildncilo, pairg bem perfo de Deas o piloto de veleira,




Voo A VELA por JOAGUIM PIMENTA

Ul!'.-l Aero Clube que pratique o voo sem motor pode dizer-s¢ com verdade e proprie-
dade que faz, nu realidade, aviagko desportiva.

No voo & vela consubstanciam-se todas as condiges que formam o verdadeiro desportista:
vida o ar livre: auto-confinncs, coragem, decisio e responsabilidade; e camaradagem,

0 woo 4 vela, pelo seu condicionamento particular ¢, essencialmente, um desporto de
equipa, mas um desporto de equipa curioso € dnico em que cada um beneficia, 4 ver ¢ em
exclusive, do esforco total dessa equipa, para em seguida ser uma parte desse tode em benelicio,
sucessivamente, dos restantes com panheiros,

Dai, ser o voo @ vela um desporto fomentador de amizades e de confianga mutua: o
piloto, fechada na minuscula cabine do sew veleiro, conlia. Conlia no camarada que engata o
cabo de rebogue ao seu veleiro] confia no outro camarada que liga o cabo no outre extremd 4o
avifio rehocador: & confia, finalmente, no pilote do avifie que o leva em seguranga ate & altura
desejada, Mas ele sabe que cada um dagueles em que se entregou, em si econfia, total-
mente, tambem,

() pilote de veleiro ¢ corajoso, decidido e tem, sobretudo, confianga em 51 proprio.
Ele sabe que, ao soltar o cabo, ndo mais dispde de gualquer fora mecinica e gue sd 0% Seus
conhecimentos & decisdo o podem pbr, depois de um longo e agradivel planeio, no sitio proprio,
& na altura propria, para apontar 4 pista e aterrar.

Além do mais o voo 4 vela tem a beleza que nenhuma outra coisa no m undo poders
proporcionar, Entre o céu e a terra, deslizando suave € silenclosamente, nOs sentimo-nos

infinftamente grandes, medido o nosso ser 4 escala de Deos.

0 Aero Clube da Costa Verde encarou & séric o voo sem motor, Adgquiriu um planador e
pi-lo & voar, E' certo que com a ajuda oficial, mas a verdade € que, para aléem dela e acima de
qualquer valor material, —e isto temos orguthe em destacar — esteve a ideli que sempre
seguimos de que um Aéro Clube ¢ algo mais do que uma empreza alugadora de avides a tanto

per  hora,

O planador do Aero Clube da Costa Verde, em boa hora baptizado com o nome de outto
desinteressado e entusigstico ploneiro, que tudo dew & causa sem dela alguma colsa retirar em
seu proveito, num escasso més voou ji dezenas de horas retribuindo prodigamente, com 03
servigos que prestou, as ajudas que possibilitaram a sva aquisicle, O nesse planador, o C5-PAS,




formou ja seis novas pilotes e proporcionou o treino a outros doze antigos pilotos, encon-
trando-se presentemente em Pedras Rubras a colaborar na inatrugio que a Escola de Voo Sem
Motor da Direcclio-Geral da Aerondutica Clvil estd ministrando aos pilotos do Aero Clube
doo Horto.

A Direccio-Geral da Aerondutica Civil, sempre pronta a colaborar com os Aero Clubes,
organizou, como no ano passado, mais win curso para formagio de novos pilotos & treino dos
antigos, bem como de qualificagio de pilotos rebocadores, para o que fez deslocar ao Aerddromo
de Paramos uma equipa cheliada pelo Instrutor & Director da sua Escola de Voo Sem Motor
Sor. Wilson Macario ¢ composta pelo Instrutor da mesma Escola Vital Afonso, pilotos reboea-

dores Carlos Tavares ¢ Fernando Vilpassos, e pelos funciondrios Viana e Eugénio

Toda a equipa se excedeu no desejo de fazer mais e melhor e os resultados loram alem
da expectativa, para o que muita contribuiram tambem as condiches meteoroldgicas, este ano
bastante melhores do que ne ano {indo, tendo.se, ate, verifieado e alguns diss condicdes que
permitiram voar verdadelramente 3 vela com alguns «ten pos» apreciaveis.

Obtiveram o certificado de piloto de planadores Antdnio Teixeira, Artur Ferreira
Ribeiro, jodo Quinta, José Azevedo, Jilio Themudo e Walter Cudell, tendo, alem disso, electuado
nomerosns voos de treing os pilotos antigos
Anténio Corte-Heal, Antonio Freitzs, Antdnio
Gil de Sousa, Carlos de Oliveira, Francisco
Aleoforade de Menezes, Guoilherme Corte-
Real, Joagquim Pimenta, |orge Lobo de Mes-
quita, Manuel Botelho, Manuel Nogueira Rels,
Baul Castelo Branco e Silvano Brochado,

Efectuaram também treinos de reboguoe
os pilotos Antdnio Cérte-Real, Antdnio Gil

de Sousa, Silvane Brochado e Walter Cudell,

Mo curso foram utilizades dois avides
rebocadores Super Cub e Auster, respectiva-
mente da Direcclo-Geral da Aeronfutica Livil
g do Aero Clube da Costa Verde, & dois
i]]nuadur:; bi-lugar Khinlerche tambegm per-

tenga, respectivamente, das mesmas entidades,




1. VOO SO

ESCOLA DE PILOTAGEM

A sctividade da nossa Escols de Piloingem, de que ¢
Instrubor o Sr. Silvano Teotdnio Brochado dos Santos, pros-
segue num ritmo de segurn e pendular regularidede na for-
magiio de novos pilotes e na recuperogio e resdaplacde de
guiros, a el se devendo o movimento invalgar e monca atingido
de voos verificado nestes ulfimos meses.

As pravares que publicomos documentam slfuna pormes
nores da jd tradicional cerimdnia do banho na Riteira do Rio
Muior com gue & assinalpdo o primeiro voo st de codn aluno-
-plloio, & & que foram submetidos, desia feita, os Srs. Antdnin
Fernando Célem Holzer, Carlos Alberio Moronha Feyo, Amfin-
din Cabeleirs & Helder Ramos,

Amfndlo Cabeleira ¢ Helder Ramos sdo, em Poriugal, o8
primeiros alunos-pilolos a ser elargados®» em aviio Aoster
D4 108, o avido com gue & [Nireccio-Cieral da Aerondutica
Civil decidiu renovar as {rotes dos Aerp Clubes nacionais &
gue val passar o ser fabricadoe petns Oflcinas Gerafs de Male-
rinl Aerondotico, em Alverca

Precedide de referfncins poucn lisonjeiras e anlmadorns
claggiticado aitd, gegundo uns, de impriprio para & inffrucio —
o Aero Clube dn Costa YVerde fod o tercelro Aero Clube metro
politnno @ recebhé:lo o novo Auster [d 108 imedisigmente Be
afirmou como uwm eeguro ¢ eficiente instroments de fraballo
pare B nosss Escols de Pilotagem, tanto em instrogio comia
em resdaplagia de pilotos que hd miilo haviam deizedo de
wvoar, nfio se fendo regislado sinda com ale o mais PR IFETD

acidente ou incidente.

U mlunes & largados s no Ausier com & InsErukor
Hrochado dos Santom




NOVOS PILOTOS

A Escola de Pilotagem do Aero Clube da Costa Verde,
que ainda hi pouces dias formara quatro pilotos, acaba de
formar mais dois novos pilotos-aviadores, a que se seguirfio
dentro de dias mais outros dois, numa manifestagio objec-
tiva do modoe como esta Escola de Pilotagem e o seuw
instrutor Sr, Silvano Teotonio Brochado dos Santes encaram
a tarela patriotica que o Aero Clube da Costa Verde se
propie de contribuir para a formagio na malor escala
possivel de novos pilotos portugueses, agora (o necessirios
na hora dificil que atravessamaos.

Os novos pilotos, Srs. Antdnio Fernindo Calem Holzer
g Carlos Alberto Moronha Fevo, receberam instrugiio em
avifio 'I'lg:r-:'p'[mh, tendo [_:rﬁ'n:.:irln BY BUAS Provas perinte o
Sr. Fernando Valpassos da Direcgllo Geral da Aeroniu.
tica Civil

Prestou igualmente provas perante o mesmo examina-
dor, para revalidagio do seu Certificado, tendo ficado
também aprovade, o piloto Sr. Edvardo Quintas.

Ui movos pllolas com & eeil expmanndor & insfrutod

Antieto Fernmndo Cdlem Holger

Carbus Alberto Noronks Fewn

Héunrda Quirtus




A presenii Ao =r, General Valadares
Vavares, ilostre. Comandante da | Hegifo
Militar, teve para nds Incomensuravel aprego
pela honra que nos conferio assistindo o
cerimonia da entrega e héngio dos nossos
ayiies

A Sua Exceltncis apresentn «Lsds em
Grande» os melhores cumprimentios & agra-

decimentos,

VISITAS QUE NOS HONRAM

Nio & a primeira vez gue o 5r. |osé
Manuel da Graca Keis, digno Chefe da H:par-
ticio de Instrucio e Pesscal Navegante da
Direcific Geral da Aerondutica Civil nos
visita. Mas é sempre com redebrado prazer
que o recebemos. Ei-lo, a bordo do Girumman
Widgeon despedindo-se dos directores do
Aero Clube da Costa Verde depois da entrega

do Auster CS-AMC




FESTA GRANDE EM PARAMOS

BENCAO DE DUAS NOVAS UNIDADES
PARA O AERO CLUBE DA COSTA VERDE

Reportegem de  1OAGLTY PIMENTA

Entronizada em Sintra,
na Ota, nas Lages, em Tancos,
Monte Real ouw na Serra da
Estrela ¢ sempre 4 Mie de
Deus, Nossa Senhora, que o
aviador portugués se enlrega
e encomenda quando invoca
em momento de ungida emogio
o nome de Nossa Senhora do
Ar para que o guie e proteja.

Hoje, depois do « Breve s
de Sua Santidade o Fapa Jolo
KX proclamando oficial-
wente, em 15 de Janeiro de
rgpio, Mossa Seohora do Ar
como Padroeira dos Aviadores
Portugueses, como onten, em
1926, quando o admiravel poeta
Silva Tavares dirigia 4 Se-
nhora do Ar da Serra de Todo
o Mundo, estes versos de sin-
gela e sublime beleza:

Naossa Senkora do Ar,
Crusai-nos pelo aléim fora
'ra gue possamos voitar,
Naossa Senhoral

o aviador portugués tem sem-
pre para Nossa Senhora um
pensamento de sdplica quando
parte & de reconhecido apras

decimento quando chega.




E por assim ser & gue no passado dia 13 de Maio, sob a invoeagdo e no dia de Nossa
Senhora, procedes o Aero Clube da Costa Verde & bengflo das duas novas unidades com que
aumentou & sum frota: o Auster Dy 108 cedido pela Direeglio-Geral da Aerondutica Civil e o
planador Rohnlerche adquirido pelo Aero Clube da Costa Verde com a ajuda de valiose subsidio

daguels Direccfo-Creral.

Din de festa grande para o Aero Clube, teve a abrilhanti-lo signifieativa representigio
de entidades que deram ao acto o tom e o sabor dos prandes acontecimentos nacionais.

As duas seronaves loram benzidas pelos reverendos Parocos de Paramos e de Espinho,
tende procedido ao baptismo do planador & Ex.™ Esposa do Sr. General Valadares Tavires,
prestigicso & ilustrée Comandante da I Regifo Militar,

0 planador receben o nome de «Cesar Marques dos Santnss em evocativa homenagem a
um entusiasta do periodo avres da Aerostacko, o «Menino de Chros como carinhosamente era
conhecido em Espinho, onde viveu algum tempo, & que desaparecen na altima e malograda

ascensdo do Capltio de BalSes Belehior,

Fez o entrega do aviio Auaster C5-AMC o Sor. José Manuel da Graga Keis, chefe da
Repartigdo de Instru¢fo e Pessoal Nuvegante da Direcglio-Geril da Aeromautica Lavil que [ocou
o esforgo que este departamento povernamental vem fazendo para renovagio das velhas frotas
dos Aero Clubes nacionais, dos quais espera a melhor compreensfo e eolaboragio para uwma
possivel delesn da Patria, tende apradecido o Presidente da Direcgiio do Aero Clube,
Sar. Arquitecto Antdnio Corte-Heal.

Falou também o presidente da Camara de Espinhu, Snr. Dr. Anténio Pereira Pinte, que




deln, ete,, pie,, & multas senhbo-
ras oue deram oma reguintads

meskin e I‘|i."'!::..-ll'||':.|. E CErimonun

Para fecho do programa

electuaram curlosn demonstea-
plo de aeromaodelismo com diti-
ceis figuras acrobaticas [eitas
por  acromodelos contrnlados
por linha os representantes da
LIFA — Liga de Iniciagin e
Propaganda da Aeronintica -
g do MAero Clube da Costa
Verde, respectivamente os
Srs. Antanio Alberto Fragoso
Correip Leite e Manuel Botelho.

Mo final foi servido um
capo de dgua durante o gual

¢ trocaram amistosas ¢ entu-

sidaticos hrindes

disse da satisfagio de Espinho pelo que
o Aero Clube da Costa Verde tem con-

tribuido no plano asrondutico e toristico i+ ___.---—'_".—.-T’——‘-

para a valorizagio do seu concelho : .

.:-iI-
; : i
Estiveram resentes, entre outras
entidades, o0 Sor. Comandante da | Regido ;

Militar, General Valadares Tavares, o

Comandante do Grupo de Artilharia
Contra Aeronaves n.* 3, o-antigo Coman-
dante desta unidade Coronel Michado
Barros; Mujor Joaguim Cerqueira, Coman-
dante interino da Base Adrea nt” 7
(3. Jacioto), Comandante da P, 5. P de
Espinho, Presidente da Cadmara Munici-
pal de Eapinho, representantes dos Aero

Clubes do Porto, de Brags e de Miran-




FDI elevado ao alto cargo de Secretirio de Estado da Aero-
ndutica o Senhor Coronel Kadilza de Arriaga.
0 Aero Clube da Costa Verde, ao felicitar vivamente Sua
Exceléncia, recorda as palavras com gque honrou © namero um
desta Revista ¢ que sdo o espclho fiel da enorme acgho que tem

desenvolvido:

«E sempre com muoito interesse que sigo e acarlnho a
accio daqueles que, compreendendo cada vez mals o desta-
cado papel da aviagdo na vida nacional portuguesa, procuram
desenvolver o espirito acronautico e o gosto pelas coisas
do ar e, assim, contribuem para a melhor integracio dos
portugueses nas realidades do seu tempo ¢ os fazem cami-

fnhar ao encontro do Tuturos,
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PROBLEMAS DO VOO TERMICO

PELCT INETRUTOE DE MLamMADORES MEINS HROOCN

Sejamos francos: qual des pilotos de planador ainda ndo se sentiu aborrecido ou desmo-
ralizado? Com boazs condicies de tempo sentou-se na cabine resolvido a [azer um hom voo
termico, Descolou, € logo depois de largar o cabo, aproveitou-se de uma ascendente] subiu mais
jo0 metros e preparou-se entSo para fazer um bom veo de distinciz. Mas qualguer coisa se
passa! O variémetro estaciona, desce a zero e marca mesmo uma descida de 2 metros! Procura-se
nervosamente uma nuvem, recapitulam-se todas as regras, e sem nada se conseguir, dentro em
pouco estd-se calmamente pousado na plsta.

Duvidames da nossa pilotagem, nlio iemos explicagio para este insucesso, & pard miis
arrelia temos que responder a todas as perguntas dos curiosos que acorrem — {&z uma aterragem
de emergéncia ? Nao pode continuar? — Pouea sorte a do pilote de planador!

Ora bem; todo o piloto de planador, que alastando-se do aleance relativamente seguro do
seu aerodromo, pretenda [azer um voo de distincia, maits tarde ou mais cedo se acharid numa
situaghio identica. Certamente encontrara condighes completamente novas, porque as condighes
térmicas nos arredores do seu aerddromo, nem de longe S40 48 mMesmas que s verificam sobire
O Gimpo de aterragen.,

Se formos rehocados até 300 metros de altura e tivermaos um planador com um coeliciente
de o, nflo nos resta muito tempo para procurar a ascendente desejada. E por 1ss0 aconselhavel
meditarmos um bocado antes de descolar ¢ pensarmos bem quais s hipoteses que teremos de
nos mantermos no ar durante algum tempo.

Com tempo relativamente estavel (alth pressic com pouca formaglo de nivens), pode-se
contar cam o desprendiments de uma bolha de ar guente, perto do lugar da descolagem .,
E porqué? A grande superficie do aerodromo aquece mais depressa do que a ares que o circunda
e irradia também mais depressa esse calor, Ha a acrescentar o facto muitas vezes verificada,
de que a descolagem rapida do aviio provoca por vezes o desprendimento de vina bolha de ar
quente qué vai sobindo, Parn podermos aproveitar esta pequena ascendente, podemos agir da
seguinte maneira: imediatamente depois de soltirmos o cabo, voamos rapidamente para cima
do local da descolagem. Muitas vezes consegue-se de facto apanhar esta bolha ou pelo menos o
sty fim, 0 que mos permite um pequenc voo térm ico.

As puvens que passam por ¢ima do aerddromo nas condigles metereoldgicas anterior-
mente descritas (alta pressdo, pouca formagio de nivens) enganam muito, porque a sua FHET
estd muito alta, sendo portanto aproveitavels muito poucas vezes e gbrigando a um reboque ate
grande altitude.

A situnclo altera-se bastante com tempo de aguaceiros ou com camadas de ar a tempera-
turas diferentes, por exemplo: o ar estd muito fresco (antecedeu uma frente fria ] e entre grandes
cimulos o sol brilha com toda a forca. Nestas condighes a base das nivens ji estd muito mais
haixa, Pela irradiacfio solar o ar aquece rapidamente junto ao chio, vs comules levam consigo
ar {rio e vio empurrando 4 sua frente o ar quente que vai subindo. Que devemos pols fazer
neste ¢aso ! Depois de largar o cabo, voamos ao encontro da ndvem e rapidamente encontramos
4 ascendente, () piloto poderd ir sem receio algum com vewlo de frenfe no encontro da nuvem,
porque encontrando ou oo a4 ascendente, podera sempre regressar ao campo, pois terd nesse
caso vento de costas. Estas [rentes de ar Irio e depois de ter passado uma Irente de ar quente,
sio particularmente favoriveis para voos mais larges, porque grandes velocidades ascensionals
estho quase sempre ligadas a ventos moderados. Estas condigies atmosiericas oferecem em
geral ao pilote verdadeiras estradas de ndvens, com uma dnica desvantagem — a sui base
relativamente baixa.
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Para v voo a longa distincis, deve-se esperar uma estabilizagio do tempo

Em numerosas dizcussies volta sempre a surglt aopiniio de haver regites de ascendentes
(e i wind =iuebiras, Investigue] este fenomeno & epcontrel de dacto a eonfirmacio desta
teoria, exempo-alt, de voo Hoo metros, nacensio metro ¢ meie por sepunde, de repente
gern & menos; muitss veres perde-se muaito depressa oa valiosa altitude sem ter encontrade
poavaniente & regiin da ascendente, Com a velocidade ascensional descriti i ascendente nio
pode ter acibado de repente neste case howve na verdade umia ejirehra s Nio pErELnIcs o
cabeca, endireitemos o planador & continuando a voar riForosamente ne direecio do vento,
dentro de meio minuto reencontraremos 4 ascendente perdida.

lemnos a econfirmacio evidente deste facto a0 observarmos o luwino das chamines das
fibricas; por veses vemnos gque o I I||'.|-_'rrl||:|:!_|i-"||| de repente contineg mals adiante na
direcgin do wventes,

Perder 4 dascendiente & Ui l.'.|.i|lll.||l.- Mgt wistom, Mo entanto v iI|:=.-!.~i'.I! MdiT& Lim ||Ll||‘.l..l.
pols & este oo lim de contas o principio & o fim de todo o voo termico,

Estando nwma descendente principalimente a pouca altura & encontrando de repente oima
aseendente, Heamos nervosos & temos imediatamente n tentacio de nos conservarmos 18 em
cima. Comeganos a curvar para o lado indicado e df:i]ﬂlﬂ e descrevermos o 1,7 circalo o vYEFLO-
mebro pscila digamoes, éntre mieio metro & 2erm, Se esti Siwacho surgic numa volw de pista & 5e
a velpcidade do venww for considerivel, temos instintivamente a1 tendéncia de corrigic em
direcio ao campo | para ter & possibilidade de chegar a4 pista no caso de perder 2 ascendente ),
Esta reacglo ¢ realmente contra indicada, pois ¢ o ponto pumero um para perdeéermos i ascen-
dente que, nio esquegamos, tambeém se desloca com a velocidade do vento. Portanto, ou curva-
mos sempre na mesma direcgio por cima da ascendente, deixando-nos levar pela forga do vento,
ou entfic preotupamo-nos com & distineia a que nos encontramas do princlpio da pista curvando
para o lado errado, e procurando a térmica sempre no mesmo lugar, partindo do principio gque a
«ascendente estava aqui, agui tera que estars; neste caso dentro de poucos segundos o varic-
metro acusird uma descida, pois procurdvamos a ascendente num ponto & ji Nus eNCONLUrEvAT O
na descendente seguinte. O caso contrdario ndlo se pode considerar de maneira nenhuma uma
pllotagem atrevida, porque de certeza o planador ganhari altura suficiente para regressar
calmamente ao ponto de partida.

0 ultimo ponto gque eu gostaria de apontar aqui &, segundo a minha opiniio, o mais
interessante. O campefo do mundo de planadores de 1959 — Haase, fez uma observacio notavel
durante os campeonatos da Evropa na Polénia no verflo de 1958, Admirou-se ele que dois plana-




dores juguslaves Meteor, com condigGes de voo fguais is suas & com lguais altitudes de partida,
salnin de repente dos circulos em que tomavam altura e langavam-se em determinada direcgin
Hiaase a prineipio apenas constatou que os Meteor eram mais ripidos e atlogiam malor altitude
muite mais depressa, No entinto depressa descobriu o segredo, mais tarde confirmado pelos
proprios jugoslovos. Estes depois de entrarem na ascendente iam fazendo os circulos regula-
meEntures corvanido SEIMPIE enuanbn D8 SeLs variomenirod aeusavaim gma ascendencia lavordyvel
ent relagho ao tempo dispandido, Como o fim da ascendente ¢ em geral mais frico e dava pouco
rendimento, os jugoslavos abandonavam-na e fszendo a perfuragio da descendente seguinte &
maior velocidade (perdendo portanto menos altora), iam apanhar outra corrente térmica que
tinham localizado. Se ao contririo disto eurvarmos dentro da térmica até ao Oloimo centimetro,
¢ tomarmos nova direccfio com wma velocidade relativamente reduzida e comandos {rooxos

{para dentru du descendente seguinte ), perderemos exactamente o que ganhanios, no aproveita-
mente da resto da ascendente, Mas podemos ainda perder mais, por nos conservarnios tempi
demisindo na regifio da desceadente.

Esta thctica & particularmnote fmportante em com petiches em ijue o lactor tempo ¢ predo-
mininte. Eu proprio experimentei esta manobra e s¢ posso dizer uma colsal experimentai
pumbem — o resuliado & magnilicoe.

Todos estes pontos que torquel & EXpeEriEnclas que descrevi, podem fer barbas para alguns
pilotos de plonador, mas se suscitarem noutros alguma coriosidade de discussio, julgo que
presente prtigo atingin o seu fim. i) ]II|I'.I'|I.I de |-I.L|1ar!«.-|' nuned pErE oe :-|-:I.‘I|-'f|-|'_ « I8P & uma
vielhic verdades, g gida voo tMAs ula nova Surpresa, uimn nova conhbeglmento & € 1550 &xacta-

imante, que torna este desporto Lo fascinante.
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AGcGuAaA DO MAR

SOBREVIVENCIA ©ou suliciplo

TI::M saido o publico, em diversas revistas e jornais, artigos sobre experidncias
feitas, de que homens sujeitos a condigdes de sobrevivéncia semelhantes is exis-
tentes num vasto oceano, podem resistic i sede, bebendo a-dgua do mar. A maiar
parte desses artigos tém liberindo o homem do terror de perecer i sedle, o mar,

Ora, yualquer tripulacio consciente, ao ler estes artigos e, sabendo que, por
azares da sua profissfio, poderd um dia, encontrar-se num harco salva-vidas e
dispondo de pouca dgus potivel, desejard saber se tais artigos lalam verdude e,
no caso afirmativo, qual a razfo porque a Forga Aérea ndo modilica as suas
técnicas de sobrevivencia no mar e nfo lhes ministra instrugdes no combate &
sede, por meio da dgud no mar. -

Nio existem dividas que gualquer tripulacio esta no direito de assim pensar e,
por isso, a razfio deste artigo.

As instrucioes técnicas da For¢a Adérea, sobre sobrevivéncia, prolbem o vso da agua
do mar, pelas seguintes razdes: experigncias actuais de sobrevivénsia tém mostricdo
que, as pessoas que nfo bebem a dgoa do mar tém uma vida mais longa do que
aquelas que n bebem; com base nos conhecimentos presentes de fisiologia, a
gpua do mar deve ser encarada como um veneno e, como tal, nka deve ser utili-
zadi, seja qual {or a qoantidade, forma ou momento de a beber,

A dpua salgads tem eleitos nocivos no organismo do homem, que se revelam de
trés maneiras; como emético, provocando perdas de #gua, do corpo hamano, por
meie do vomito) como purgativo, provocando a mesma perda, por dierreia; a
elevada percentagem de sal existente nesta agua obriga o organismo & cedeéncia
de liquidos, para eliminagio do excesse de sal.

Por isto se vé que, se beher dgua do mar, o seu organismo perderd, em ver de
adiuirir, aprecidavel quantidade de agua, necessaria & conservacio da vidi.

VERIFICACOES NAD APROVADAS

A maloria destas publicagfes recentes apoiam-se em experifncias leitas por

cientistas franceses, depois que o Dr. Alain Bombard, em 1932, atravessou o -
Atlantico Norte num barco salva-vidas, desde as llhas Candarias até Barbados,
Bombard bebeu agua do mar durante varios dias, sempre que lhe nio era possivel
beber dgua potivel. Daqui resultou a ideia irronea —a dgua do mar & que o
salvou da morte, e consequentemente, a sua teoria acerca da accio benéfica da
dgua do mar.




Porém, mais experiéncias feitas por outros cientistas franceses, acerca do traba-
the de Bombard, determinaram que se um homem bebeu 500 cc. de agua do
mar, por dia, em doses de 50 c.e., portanto 10 vezes em 24 horas, com intervalos
de, pelo menos, 1 hora, esse homem vivera durante 5 dias, Mas, s¢ no 6.° dia nio
beber pelo menos 1 quarto — 1,136 litro — de dgua fresca, para eliminar o excesso
de sal existente no seu organismo, cértamente que morrerd.

Estes cientistas, como vém, nfo alirmam que um homem permanecerd indelinida-
mente com vida bebendo a dgua do mar, tal como quem bebe dgua potivel, mas
sim que, 2 agua do mar ingerida em quantidades pequenas, elimina o sofrimento
da sede & parante a vida durante 6 dias,

APOSTE A SUA VIDA

Concluiram mais, que & dgua do mar, tomada por uma pessoa ji desidratada,
tem consequéncias desastrosas e mesmo fatais, resultantes das células do orga-
nismo nlo possuirem agus suficiente para eliminar o excesso de sal que, como
10 se disse, actua Como UM VEREno,

Por outras palavras, se se encontrar perdido no oceane, comece a beber dgua do
mar antes que figue desidratado, e tenha muito cuidado com os enjoos e, espe-
cialmente transpiragio, para que nfAo haja perdas de agua do organismo.

[De factn, estes cientistas, nas suas experiéncias, nilo entraram em conta com o
problema da transpiragiio pois elas foram realizadas em ambientes de tempera-
tura moderada, cerca de 65* F..

Suponhamos o caso de 2 naufragos, embarcados num pequeno bareo de borracha,
perdides no oceano. Um decide beber a agua do mar, de acordo com. as experién-
cins dos cientistas franceses, o outro decide suportar a sede e esperar (ue &
Providéncia lhe envie dgua da chuva.

Vejamos o que se passi.

Primeiro, o que decide beber a d4gua do mar, ficou com a cerieza de que morrera
ne 6. dia, a ndo ser que consiga agua potivel, para eliminagdo do excesso de
sal acumulado no seu organismo.

Segundo, féz trés apostas separadas:

1.—Que & capaz de estimar uma dose exacta de 5o c.c., e gue s0 heheérda essa
dose em eada periodo de 60 a go minutos, e que ndo excederd 1o doses em cada
24 horas,

Isto nao & facil para uma pessoa que se encontra numa situagio real. A guerra
passada provou que a grande maioria, atacada pela sede, nfo teve a forgh de
vontade necessaria para, a4 vista de tanta agua, beber quantidades tdo pequenas
como 08 50 c.c.. E, quando bebiam apreciiveis quantidades, morriam rapidamente,

7. — Que ¢ capaz de controlar a bebida da dgua do mar dentro daqueles limites,
durante os 6 dias sem olhar 4s condighes reals de sobrevivéncia — calor, frio ou
turbuléncia do mar, ao contrario das experigncias que foram feitas em condighes

de laboratorio,

3. — Que, ou choveri no 6* dia, ou sera recolhido por um eruzeiro de lérias.




Terceiro, acelerou as condighes propicias para o vamito e a diarrefa.

Lruarto, na melhor hipitese, ele nfo sofrerd os horrores da sede, porém, e preciso
nfio esquecer que tais experiéncias foram realizadas em condigies optimas de
temperatura, 65* F., e, sem transpiracio, a sede nunca ¢ de modo a pio se
suportar. Mesmo correndo todo peto melhor, ao 4* dia sofrerd com a sede.

E importante lembrar que a sede ¢ um sintoma de aviso de que o organismo
carece de agua. Ora, 80 pelo facto de se eliminar & sede, por meio da Aguu
salgada, nfio significa que se esteja livre de perigo, pelo contririo, ele mantem-se
porque as pessoas nflo morrem de sede, mas sim por insuficitncia de agua no
aorgenisnio, & S0 a dpua potivel evita a desidrataglio.

Vejamos, apora, o que sucede com o segundo homem

Sepue-se umi tabeln referida ao tempo de sobrevivéneia dum miofrago, sujeito n
diversas temperaturas ambientes,

Femp. 0 HEM e tsEn i bebandds bebend:s Bebandi hebendo
sombira fajrud /4 | 474 104 L

DIAS DE SOBREVIVENCLA

go* F. 7 ] 0 1ih35 5 o9
Ba® 0 1 i i3 10 og
b (K1) 1T 1z 14 20,5 32
fo” {1 L1 12 | 21 32
go! 13 11 13 14.5 11 3=

Esta tabela, preparada pelo Dr. E T. Adoll, durante a 2.° guerra mundial, vem
sendo conlirmada por sohreviventes actuais. Se o naofrage uwsar as coberturas
de lona do barco salva-vidas, aflm de se proteger dos rajos solares, podera viver,
pelo menos, 7 dias em regifes de temperaturas altissimas, A temperaturas mals
baixas o tempo de sobrevivéncia sio 10 dias,

Na ultima Grande Guerra, o recorde estabeleeldo por um ndufrago, que nio
hebeu dpua do mar, foi de 17 dias, on seja, 1 dida a mais que o estabelecido nas
rabielas, £ 5 dias a mais que qualquer que tivesse bebido dgus do mar.

Concluindo, s& bheber dguis no mar, trocard um ou mais dias de sobrevivéncia,
por 2 ou 3 dias de libertagio dos sofrimentos da sede,

Todos nos sabemos dos conhecimentos vasios acerca do corpo humano,

Os rins nio podem concentrar urina com uma percentagent de sal superior a2,
Logo, sendo a percentagem media do sal, existente no mar, de 3,5',.. 05 rins nio
poderio remover todo este sal, shmente com a dgua tirada do mar.

Mesmo que o8 ring estejam i trabalhar com 8 mixima eficiéncia, mesmo que nio
use-sal na eomida, bebendo agua do mar, nfio arranjara para o seu organismo
muis do ue 100 e de agua frescn, em cada dia, cujo total, até atingir a satu-
racio do sal, & inlerior & necessdria & conservagio do organismo 80 para 1 dia.

Portantn, nunea s& egqueps, s¢ alguma ver se encontrar perdido no oceana,
dentrn dum pequenda barco splva-vidas, saporte 03 gsofrimentos da sede & nio se
deixe dominar pels agua qoue o cercia. Armazene toda o Agua da chuva que puder.
Se tver alamblgues, use-os durante o dis pars a destilaglo da dgua do mar.
Proteja-se dos rnios solares; para evitar queimaduras ¢ transpirahio.

Asaim, poders ter a certesa, gue 48 SUas possibilidades de salvaglio sio muito
maiores do ijue serian, b lieneliy dpo do mar sd por fin SUHriar a sede,




Par resolucio do consello de ministros [ol promo-
vido a brigadeiro o coronel tirocinado Jofio Anacoreta
de Almeida Viana,

Tendo terminado o curso de engecharia militar
em 1937 com uma elevada classificaglio, frequenton
mais tarde o curso de engenharia aerondutica da
Escola Politécnica de Treine, sendo-lhe conferido o
titulo de doutor em engenharia aerondotica pela
meama Llniversidade no ano de 1o56. Entre outros
cargos ocupoun o lugar de director nos servicos técni-
cos na Dhrecelio Geral de Aerondutica Civil, tendo-se
durante esse periodo dedicado profundamente aos
problemas da aviagfio civil e procurando principal-
mente estruturar duma maneira eficaz e duradoura
a organizagio interna dos aero-clubes.

Disciplinado e disciplinador angariou mulitos ami-
gos & admiradores, e os pilotes civis habitoaram-se a
vé-lo em todas as manifestagbes asronduticas do pals,
contaginndo-of assim com o seu entusiasmo e amizade,
Posteriormente foi 2" comandante da Academia
Militar & mals tarde nomeado director do Servico de
Murerial da Forca Aérea, cargo que presentemente
desempenha,

Gas em Grande nflo podendo esquecer os grandes servigos prestados pelo brigadeiro
Almeida Viana 4 aviacho civil, envia-lhe as maiores saudagdes, desejando-lhe a continuagho da
- sua brilbante carreira.
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EM PUBLICIDADE LUMINOSA




A FORGA AEREA PORTUGUESA acelta & Inscricho riok mdrnib
dn wanwmn .
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I — Mancebos coml idade mi
ll‘r-ll-'u-r-..qul.lldﬂc - haj

2 — Dielals au
Forcas Armadus e ll' sk ﬁl "m:r[l!u' n 15 AllSgE RIS
- Officinis milicianos ao mu{q:ﬁ ou ne dilrnnlﬁlﬂﬁﬂl:p-ﬁn " Hllll'
falleé superior a 28 anos;

4 — Pragas 0o servige ou ma disposibilidade com » habilitagho minima
da 47 classe ¢ (dade nlo superior a 22 anos,

Se¢ quiser praticar o desporto de paraguedlsmo, dirija-se sem demora,
pessoalmentie on por escrito, i secclio de paraguedi=zmo do Aero Clube dn
Costa Verde em Espinho, Rua 15 N, 545, para seu completo esclarecimento.




SAL E PIMENTA

Compllado par |

Gunfgoer semelhanpn com uma sawdavel £ rolign ama da provieci e weis merbberinhos de mama ¢ para
elneidtngie.

Mem o curtcaturisin nem o gator da pross il querem slgnifledr, oo se devendo infeiir Qo desenlio achme mls
da qgue wnmi |iherdnde piciorica.,

e wels lguraiies (por fovor nls leiam figyrdes ) wlio boos repiges, exceledles comarsdis, s maii do gue
epcelenbes funcionirion, pelo que & bieill compreender que 0 mmn eetil goui b pard dielargar

Aa Wilson & oo Tavares liggm-pos pi mulio anjlges ligos de ammpade, desde o fempo reciods sm Gue ollive
mos o nosso ceriiflcadn de pllom de plonador;, & o8 oeiros cosbieceso-los desdle o e pisendi & gquendi di primeiro
e que feenim e Paramiog, finds oo eniagto, por elen, pelo Yalpasesos, pelo Vital Afonso, pelo Yiem e pelo
BEugtnic o mesme aeniiments de sloeery amirnde

Em «SAL F PIMENTA « Beadam bem o8 episdidion picorescon die gue cidi wm fol protigonism nedte cnmen
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Desge mesmo, do morendin de vop tonfiroaiie que chima &8 colasi pelo nome, & que sabe seirpre o nome die
eoisas pare no-lo dizer goendo algums manobirn norsa nio sai 0 eed contentn,

(trn o Wison tem um horror invencivel o duns coisss nn vida: Um toiro otrés de s e um piloto & faxer on
inlion de costns pard o plaiii. E dizem o8 méa linguas — dizem s nda nde scredltimos — que, 5d por [ie gritarem. gee
havhi atris de oi gm folre, o Wilsen wid sentln ng moen o hafs de fers. Iniriges . . .

A alpremdne, ou oo, de delerminado oluno estave 8 ser para 0 Wilson am problema dos digbos, Mo ero gue
ele nlio fizesee Ji todas uw manobras pecessdrlns, mos o ralo do homem wfis s entendin I mudlo bem com certis
sludches de emergncia que, parm observigio dos suss reacolies paloalGpicas, o Wilson The crinva.

Ao coius demoran, wes wm belo din o almelsdo primeiro voo 80 deve lugar, O Whson isolou:ee, roen g8 unbas,
enyelbecen [T anos, s o woo lermindgd con uma nmlerregem impecivel,

Mo din segiinte o ooeso herdl midnigoo & apreston-se porn efectunr o primeire voo do din, () vente madarn e
o flefrogen, contrdrismonte oo lwbitenl, tefin de ser frita de vorte pera sol, mesmo por cima da correira de Hro omde,
desde manhi cedo, andavam aos eetiurme.

) Wilgon, sempre cobdodesn nas puss recomendogbes & Insirogdes. sameron-se gid o pormedsy v desorigiis
que fex do wodo como querin que o oo decorrenge -

— 03 men nmign vl ans 00 metrew, 1args o o, plam em dicecclio 8 rotrada da folan, gos 200 metroe comen
o fawer on viios pere perider 0l mug sempre wiltado pori o piebii, 0 pos 100 metroa entra e e,

E clarn gue, porn eviior qualquer balo perdlda « oma ver que os oltos teriem de ser folios mesmo em ding
do emrreirn de firo, ee se procirisse slescir exaclomienie no pelociplo do plete; o Wildon, prudente £ segind como
pempre, fecoméndou gue essn, manobrs devers ser felid entre 8 carreies de Hed e 6 faled, Feeendo-se partioko i
wlerrezem muin adisnte,

B oowon cinmego, O plomwilor subla, l8egue o cobo, & porgue o pilair pilo gostiese I muite da greca des troe
comessn b lerer oa alfion mesma em clmn da pleis ¢ de costos para eln.

00 metrod. .. 150, .. 100, & vor do Wilkon fd eochis o asipo chamianids as coless pelo nome, € o nosso
mmigs, sempra de costas pari o pisin, frz oria volie e alermoo

0 Wilsou disparcs por ali fors mais depressa dio qoue se levases wm toiro o resfolegar-lhe mo mice - abric o
wocabalirio.

— Map ... b ob Sr Wilsdn . . —dizfa 0 pilots esfregundo cilmi e yogumosnmente, ocom desesperodora
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altes foram mudlo ben felion, Eéemo moblio bem !, |

C Wilsom Tez um esforgn e ilominou-se,

— h Benhor!?, , . Eu ando agqui bl dols anis 8 dizer-lie que o8 sitos se faoeem sempre voltedoes pore 8 pista,.
pempre de frente pora n pisla, percebesd, .,
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O morenido do Wilson fex-ee braneo & ireines mas nem sequer leve jik forves pora melise aguete pllolo caling
¢ gocegadi, B o Wilson, o humem que chama as eolses pele nome, & gue, sempre gie @ preclse, sabe thesmo o ome
dibn cuiiias, wEou pma mediion

— Bpbe, Sechor?. . 5 om yvez do Wilson Maosdro fiese o Quintn qoe e Inlaese, ¢ o Senhor [he desse eann
responin, sabe o gue o Quints lhe dirla?
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AEROPORTO DO PORTO
OBRAS DE AMPLIACAO

Peblo CUMANDANTE BARROS PRATA

De acardo com o Plane Director de Desenvolvimento do Aeroporto e a [im de satisiazer
as exigéncias actuais do trafego aéreo, estio em curso e a ritmo acelerado as obras dn 1.° fase,

Assim e no que respeita mo trafego previsto espera-se inaugurar a 1.* linha de jacto em
Novembro proxime, no percurso Leondres-Porto-Lisboa-Porto-Londres e utilizando avides
COMET IVB. Alem desta ligagio com jactos; jd concretizida, outras se encontram na fuge de
estuda pars a Europa Ceatral. Por outro ludo apresentam-se como urgente z utilizagio do
Aeroporto como alternante de Lishoa para os avides Caravelle ¢ DC 8, Para atender estas
exigéncias do trialego aereo houve que ampliar e apressar as obras desta 1.° fase. Para o efeito
loi o Aeroporto dotado recentemente com um reforgo 12 mil contos.

A posigipo actual das obras e a seguinte:

-
Concluiu-se j& o prolongamento de 300 m da pista principal N-5 e iniclaram-se
esta semana us trabalhos de prolongamento de mais 200 m. Esta pista fica assim e
. até Novembro com 2000 m.

Fol posta a concurse, na semina passada, A empreitada de reconstrugdo do
pavimento da pista principal N-5 na extensio de 1,500 m. Este reforco do pavi-
mento necessirio aos grandes avides de jacto (o peso dos avides passou das 15-30
toneladas para 140) e que se cifra no aumento da espessura do pavinmento de 39 em
para 74 ¢m obriga a fechar esta pista a tode o trilego aéree durante 3 a 4 meses.

Para gue o Aeroporto continue aberto durante este periodo, loi resolvido
prolongar a pista L-0) para o minimo indispensivel ao trafego actual — 1,500 m,
Este profongamento de 250 m comegou em 12 do més passado e encontra-se na lase
final de execupho.

Espera-se portante em Novembro proximo abrir ao trifego a nova pista
principal N-5 com 2,000 m de extensio.

Prosseguen entretanto as expropiacies com vista, nio s 4 desarborizagio da
sona de aproximagle Norte, como @ execugido da 24 {ase de trabalhos que preve
para o proxime ano o prolongumento da pista principdl N-5 para 2.600 m, A desar
borizaclo esta ji em curso nesta Tona.

Ainda dentro dos planos da 1.* fase esta prevista para este ano a construgio
de parte da nova placs de estacionamento projectada, visto a actual ser insullciente
em superficie e resisténcia,

Encontra-s= para aprovaghs supetrior o plano de obras de remodelagio da

- aerogare a executar imediatamente e que visam essenclalmente @ instalagio
permanente da Alfandega e da PIDE.

No eampo das ajudas radio estd ja na fase final & relocalizachio e complemento
dos sistemas de aproximaglo para aterragem por instrumentos (com condigies de
tempo adversas; e aguarda-se a chegada de novos geruipamentos ridio para
substituir alguns dos actuis.
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Art, 17— De acordo com as bases de estabelecimento da Volta Aérea Galaico-Duriense, o
Secretariado designado parn a | Volta a realizar em 1961 estabelece para a mesma o
presente regulamento,

Art. 2" — A 1 Volta Aérea Galaico-Duriense realizar-se-a nos dias 23 a 25 do més de Julho.

Art. 3° — As verificagbes de conhecimentos aeronauticos incidem essencialmente sobre:

aj Preparagio do plano de voo;
&) Aterragens e descolagens em todos os Aerddromos designados)
¢} Execugflo da navegagio:
d) Passagens controladas nos pontos designados.
Art. 47— A Volta terd inicio no Aerddromo de Espinho 4s 9 boras locais do dia 23 de Julho e
terminard na tarde do dia 25 no Aeroporto do Porto.
Art. 5° — Os Aerddromos em que se deverd aterrar sio pela ordem indicada (desde que estejam
abertos ao trifego):
) Alijé
Mirandela
Macedo de Cavaleiros
Braganca
Chaves
Vigoe
Santiago de Compostela

Braga
Porto

§ tinica. — Se o8 Aerodromos de Lugo ¢ Corunha ate a realizaglo da Volta estiverem
operativos, serio incluidos nas escalas pelo que a ordem seria: Chaves, Lugo,

Corunha, Vigo, Santiago, Braga, Porto.




Art. 6°— As passagens controladas far-se--lo em;

Mesdo Frio — na etapa de Espinho a Alija
Vinhals — na etapa de Braganga a Chaves
Orense — na etapa de Chaves a Vigo
Moncao — na etapa de Santizgo a Braga

§ unico. — Os locals de controle, serflo situados fora das povoagdes mencionadas, serio
indicados acs Pilotos antes da partida e terfio de ser sobrevoados a uma altura
& que seja possivel a sua identificacdo mas nunca inferior a 150 metros.

Art, 77 = s aprodromos de abastecimento slo os seguintes:

Mirandeln

Chaves

Vigo

Santiago de Compostela
Braga

§ tnico, — Verificando-se as escalas de Lugo ¢ Corunha, serd feito também o abasteci-
mento na Corunha.

Art, B* — Os locals de refei¢io e pernoita slo:

Dia 22 — Espinho — jantar e pernoita
[Ma 23 — Mirandels — almogo volante
[Yia 23 — Bragang¢a — jantar e pernoita
Dia 24 — Vigo — gt oo

Dia 24 — Santiago de Compostela — jantar e pernoita
[Ma 25 — Santlago de Compostela — almogo
Dia 25 — Porto — jantar e pernoita

Art. 9. — A sequéncia de Volta serd a seguinte’

Dia 22, 45 19 horas — Concentragido no Aerddromo de Espinhao,
» 4% 20 horas — Jantar em Espinho, seguido de pernoita.
Dia 23, as 8 horas — Concentragio no Aerddromo de Espinho,
- as O horas — Partida LTt Adipoy, Mirandela, Macedn de Cavaleiros & Hl'ilﬁ'ilﬂ‘.':h

. 4% 20 horas — |antar em Braganca e pernoiti.
Dia 24, as 8 horas — Concentracio no Aerddromo de Draganga.
] is 9 horas — Partida para Chaves e Vigo,
» &3 13 horas — Almogo em Vigo,
» Az 16 horas — Coneentragio no Aerddromo de Vigo,
= by 16,30 = - Partida para Santiago de Compuostela,

»  As 22 horas — Jantar em Santiago de Composiela e pernoits,
Dia 25, 48 15 horas — Concentragio no Aerddromo de Santiago de Compostela.
» 4% 16 horas — Partida para Braga e Porto.

Art, 104 — A ordem e hora de partida em Espinho sera estabelecida com base na velocidade
dirs avifes inscritos,

§ 1*— 0 intervalo nas partidas serd caleulado de lorma g manter-se & mesmu ordem
de chegida previstn,
§ 2.* — & ordem de partida serd mantida em todas as etipag,

Art. 11.* — Para classificacao serfio stribuidos 4 partida a cada equipa 1.000 pontos, estabele
cendo-se uma escala de penalidiades,




Art. 12.° — As penalidades a que se refere o artigo anterior incidem sobre:

Art.

Art.

Art.

Art.
Art.
Art,
Art,

At

Art.

Art,

Art,
Art,

Art.

Art.

Art.

Art,

a) Preparagio do plano de voo para a Volta;

§) Cumprimento das regras do ar;

¢] Execucio da navegagio de acordo coni o plano de voo;

d) Passagens controladas nos pontos designados,

¢) Eficitncia e seguranga de manobra em especlal nas operagies de descolagem e

aterragem;

f1 Verificagtes preparatirias de voo;

gJ) Camaradagem e desportivismo,

13 — % 1.000 puntos a que se relere o Art. 11" sdo distriboidos pelas alineas do artigo
anterior come segue
a) 2003 &) 200 ¢) 2007 &) 1005 £) 1005 £ 150; g} 50.

§ dnico. — As penalidades serflo aplicadas em percentagem desta pontuagio, As diversas
percentagens de penalizacio que se fixam para cada caso aplicivel, slo confi-
denciais & encontram-se encerradas em envelope lacrado até ao linal da Velta.

14.* — Os planos de voo para os percursos de Espinho e Braganga, Braganga a Santiago de
Compostela e Santiago de Compostela ao Porto, terfio de ser entregues até 30 minutos
antes da partida.

§ fnico. — Os elementos varidveis a considerar na execugio dos planos de voo serfo

fornecidos na véspera & nofte a pedido dos concorrentes.

15 — A esta | Volta so serfio admitidos os pilotos espanhdis e portugueses, socios dos
Clubes organizadores, possuidores de licencas vilidas de piloto particular de aeroplanos
ou a equivalente para os pilotos espanhois.

§ unico. — As tripulagiies so poderfo ser constituidas por pilotes nas condigbes deste
artigo.

16.* — Podem concorrer todos os avines de turismo, espanhdis ou portugueses, até i poténcia
maxima de 130 HF e cujo certificado de navegahilidade esteja valido.

17." — As inscrigies dos concorrentes devem dar entrada nas Secretarias dos seis Aeroclu-
bes ate ao dia 15 de Julho de 1961, 0 mais tardar.

18.* — Os concorrentes deverfio preencher o seu «hboletim de inscrighos fornecendo com
clareza todos os pormenores pedidos.

19* — O preco da inserigio & de 200500 por avilie ou © correspondente em pesetas ao
cimbio do-dia da inscriclo.

20.* — Durante a Volta devem ser rigorosamente observadas pelos concorrentes, além das
Regras do ar em vigor, 1odas as instrughes eventualmente aconselhadas pelo |url da
Valta, pelo nfo cumprimento das quais serdo penalizados sem prejuizo do estabelecido
no Art, 13.% e seu paragrafo anico.

21* — As despesas dos avides fiea a cargo do concorrente, porém ser-lhes-i fornecida
gratis a gasolina necessiria parn a Volta,

224 — (s seis Aeroclubes organizadores nfio se responsabilizam por quaisquer prejuizos
que, por razies diversas, possam ser causadas aos concorrentes, aons avides, 4 Lereeires
ou a bens pertencentes a terceiros, durante a execugio da a Volta,

23" — A alimentaclo & pernoita correm por conta dos seis Aeroclubes organizadores.

24* — Serao atribuidos prémlos por classificagfio que oportunamente serio tornados
conhecidos,

§ unico. — A lista de prémios serd publicada em anexo a este Regulamento,

255 — s spis Aeroclubes organizadores reservam-se o direito de translerir para outra
data a realizacio da Volta, ou canceld-la por motives justificados,

26." — S0 admitidas reclamagtes sobre qualquer ocorréncia verifieada no decorrer da Volta,
uma ver que sejam devidamente justificadas e apresentadas, por escrito, ao [ori, até
30 minutos depois da aterragem.

& inico. — Das decistes do Jurd nfo havera recurso,

27.* — Serd constituide um Juri de classilicacio por Delegados: das Autoridades da Aero-
niutica Civil Espanhola e Portuguesa e dos seis Aeroclubes organizadores da Valta,

28.* — No caso de empate de classificagio, os empatadus serdo submetidos a wma prova de
ordem técnica que constara de duas perguntas a responder por escrito.




UM VALOR INESTIMAVEL EM RISCOS DE SE PERDER

A Barrinha, come lagoz, caminha a
passos largos para o termo da sva existéncla.
Entregue a si propria, sem os esvagiamenios
gque o homem tio [requentemente provoci,
teria ainda forgas para arrastir para o mar
muitos dos detritos que os rios nela depositam,
hem como para ocasionar no Regueirdo, e até
meamo no Canal das Pontes, escavacies,
suficientemente volumosas para lhe prolongar
a vida por mais um sécula.

Infelizmente, dada & inexistéocia de
quaisquer obras de proteclio aos campos de
lavradio ¢ 4 baixa cota a que a erosio fez
descer a superficie dos mesmos, o homem tem
forcosamente gue intervir no regimem das
aguas da lagoa, a fim de impedir que estas,
conservando-se por muito tempo sobre os
campos, acabem por inutilizar as culturas.

Mediante a realizaglo de algumas obras
hidriulicas, relativamente pouco dispendiosas,
se tivermos em atenglo os consideridveis bene-
ficios que delas adviriam para a economia
local e para o turismo nortenho, seria possivel,
estamos disso convencidos, prolongar a vida
da lagoa comum a FEsmoriz e Paramos por
mais 500 ou 1,000 anos. Poderiamos, por
exemplo, elevar o nivel dos lavradios exis-
tentes & Nascente da Barrinha por lorma que
nio pudessem ser inundados. Para tal bastaria
aproveitar as areiis lodosis que existem nas
proximidades, o que serviria igualmente para
imelhorar as condighes de navegabilidade
da lagoa.

Com respeito aos detritos que o rio de
Maceda (vala da Florestal) laoca na Barrinha,
hoje em menores quantidades do que hi
alguns anos atrds, gragas aos afudes que o8
Servicos Florestais mandaram construir ao
longo do mesmo rio, nio seria dificil ocasionar
a expulsfio da gquase totalidade dos mesmos
para o mar, desde (ue se muodasse a fox
dagquele ribeiro para o Canal das Pontes e se
realizassem algumas obras mais, de caricter
complementar.

Nio pense alguem que a realizacio de
trabalhos tendentes a proteger os lavradios
contra as cheias vonstituiria novidade.

Pog J. BA FERHEIHA

Mo tewpo do «Compromissos, o qual
vigonrou cerca de 600 anos, esmorizenses e
paramenses levaram a cabo na margem Nas.
cente da lagon Importantes trabalhos, dos
quils winda hoje nos restam vestigios junto &
cordoaria do sr. M. Luis Pereira, onde a dife-
renca de nivel existente entre 0% campos: de
lavradio e o8 juncais que lhes sfio contiguos,
apesar do desgaste provocado por muitos anos
de ercsio, slo ainda hoje bem notdrios.

Pesgsoa digna de todo o crédito, [alecida
ha anos, inlormou-nos que por volta de 1870
u diferenca de nivel existente enire os cam-
pog de coltive e o8 juncais existentes ao
longo dos mesmos regulava pela altura
dum homem,

A acrescentar aos males de que a Bar-
rinha sofre, no lnverno de 1959-190 surgiu
uni novo problema, que muito importa solu-
cionar, qual ¢ o do fechamento da lagoa
Depois que o rio de Silvalde, possivelmente
nos fins do séeulo XVIN, deixou de correr
para a Barrinha, mudando a sua loz directa-
mente pari © mar, a pessa lagoa, normal-
mente, passou & estar separada do mar, s0
comunieando com o mesmo por ocasilo dos
seus esvaziamentos,

Kio era costume manter-se i lagoa em
comunicacic com o oceRnO por um espago de
tempo superiora 15 dias, o maximo 3 semanas.

No inverno de 1959-1960, a Barrinha,
gt virtude do sen hrago paralelo ao mar néo
se ter deslocado pars Nascente tanto conio
serla necessario para contrabalangar o avango
do mar, viu as reservas de areia existentes
entre o Hegueirio e o oceano reduzidas a tio
pouro que o lechamento da lagoa so fol pos-
sivel ap cabo de alguns meses.

No Inverno de 1960-1961 o mal voltou
a repetir.se e o brago da lagoa paralelo ao
mar acha-se reduzido a um simples riacho,
com tio pouca agua que o8 donos dos varios
biireos que ai costumam estacionar, destinados
a pesca e i condugio dos turistas que gustam
de barquear, resolveram retirar das suas
margens as respectivas embarcagies, dada a
im possibilidade em que se encontram de as




atilizar  Em parte, este estado de ecoisas o
devide ao [mcoto de nio se poder abrira Bar-
rinha no sitio proprio, isto &, mais a Suol, e
com a8 dguas o um nivel mais elevado, isto é,
quando a lagoa contem para ¢imi de 2.000.000
de wetros cibioos de dgua. que & guando tem
forca bastante pars poer g rorra e rectilicar a
posigio do brage chamado o Regueirio relati-
vamente i distancia gue o separa do mar

ile 1898 parn ¢n 0 Kegueirfio caminhou
pari Nuscente cerca de 200 metros, mas em
virtude dos avangos verificados nos nltimos
tEmpos, £sse recuo terd que ser acrescentado
de tantos metros quantos loram agueles per-
corridos pelo mar. De outra maneira —na
melhor das hipiteses — anos ha-de haver em
que no tempo em gue os rios secam, no
Regueirfo apenasexistirfo, de espago a ¢spago,
umas pogas de dgua, sem tamanho suficiente
para nelas se poder nadar e muito menos
andar de barco.

Confiamos em que o8 ribeiros gue
desaguam i Hirrinha nfia sSefjuen este ang,
visto s nascentes estaren excepcionalmente
vivas, ¢ espernmos que o Regueirfio ndo se
translorme num simples rosario de pocas,
como ji acontecen b anos, porém, torna.se
indispensivel nfo tomar medidas que possam
impedir o mesmo de ocupar o lugar que por
natureza lhe compete. Com o legoa da Bur-
rinha franaformada nom simples ribeim, sécn
no Verdo, & prain de Esmoriz pouco lhe
restard do seu potipo vilor,

Minguenr igonrs que as entidedés locis
que se interesanm peln lagon—a Junta de
Freguesia & a Comissio de Melhoramentos —
ndo dispidem de recursos suflicientes, e que o
seu poder de reallzagio ¢ muoito diminoato.
Costumam apoiar 4 sua acgdo sobretudo na
boa vontade dos esmorizénses; mis nInguem

Resbos dn ponte conalrinda ein 185

deseonhece que wm tal processo & de resul-
tados moitn contingentes, sobretudo quando
as boas vontades tém que ser muitas, como 8
o casn da Barrinha e da praia, € que chegar
a bons resultados por tal vin constitui um
auttntico milogre, tio raro e tio dificil de se
congegulr como os verdadeiros miilagres

E" de esperar fue, tendo en conta a
Iraquesn das nossas forgas, as entidades supe-
riores de MNaclo venbam em nosso sogorro
gue, no interesse do turismo nortenho e ate
no proprio interesse do Pais, ndo deizem
morrer a Barrinha,

0 VENTO, A AREIA E O MAR

() vento desempenha uma importante
fungio na existéncia do brago da Barrinha
paralelo an mar.

(Juando as aguas do oceano correm a
gosti, aparecem por vezes, encravados na
#orru, cepos de pinheiros e de outras drvores
que ali existiram, vendo-se tambem, em
alguns sitios, as rodeiras dos carros de bois
fue por all passariam hi séculos, as marcas
dos soeos dos lavradores e outros Indicios Jde
ter andado gente por anqueles sitios.

J4-se encontron até, marcads na 2orra-
umia circunferéncia formada peles  pegadas
dum bovinoe, como que o guersr-nos dizer que
hia muitos anos naguele local andas 4 pasear
nmp viteln, presa a nma estaca, & gue oo din
seguinte, wm grande wvendaval cobrira e
areia aguele campo, inutilizando-eo,

|'1|.:|_jlr.- em dia ap mabilidade das funns e
muitoe menor do fue Duirori

FPor um lade a quantidade de areia que
por vezes o mar langa na costa & presente-
mente muito menor do que era quande alnda
nio existia o porto de Leixdes, nfio chegando
SCuUer, em alpuns casos, para compensdr A
gorrnsdo gque de tempos a tENpos © oceano
opera no litoral.

Por outro lado, as sementeiras de
pinheires; levadas a efeito pelos particulures
¢ sobretudo pelos Servigos Florestais, te2m
prendido muite as dunas, No entante, em
alguns pontos do litoral, sobretudo nas vizl-
nhancas do brace da Barrinha paralelo ao
mar, a mobilidade das areins € ainda bem
notdria, ¢ ¢ gracas a ela que o Regueirfo
existe,
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Wumn das fotograliag gue juntimos,
vE-se 0 antigo posto da Guarda Fiscal de
Esmoriz, actvalmente wiwa morada de pesca-
dores. A exemplo do que sucedia com a maior
parte dos antigos palbeiros desta localidade, o
postt assentava sobre uns apoios, 4 maneira
de esplgueiros, sendo NECEssiario, |kra -Se
atingir a soleira da porta de entrada, que
ficava do lado oposto @0 que se vé na foto-
grafia, subir uma escada exterior de madeira,
com cepeh de um metro e vinte de altora.

Actoslmente, para se penetrar no antigo
posto, que se& encontra em rtiscos de ser
subterrado pela areia, & preciso descer uma
cova, conforme se vé na lotografia.

O vento tanto laz como desfaz dunas.

Na [otogralia acima vé-se uma refe-
réncia cartografica, a qual tendo sido colocada
no cimo dum peguenc monte existente a Nas-
cente do Regueirio, decorrido algum tempo,
acabou por calr, em virtude do vento ter
desfeito a duna em que tinha sido im plantada,

A ultima fotografia mostrn os eleitos
du deslocagfio para MNascente do hrago da
lagoa chamado o Kegueirio. Esta deslocagdo
& uma consequéncia dos avangos do muar.
Opera-se lentamente, em condighes que &
favoregam, ancd havendos em que a8 nlo
verifica, voltando depois a repetir-se. Gragas
a esta deslocagio, que merece ser favorecida,
¢ que o brage da lagoa paralelo ae mar nio
fol ainda absorvido pelo oceano,

Cluanto mais larga ¢ a faixa de areia
que separa o mar do brago da Barrinha que
lhe ¢ paralelo, tanto mais [acil se torna o
fechamento da lagoa e tanto malor ¢ a garan.
tin de no Verlo haver naquely parte da lagoa
dgua suficiente para nela sé¢ poder nadar e
barquear & vontade.

DEFESA DO RESTAURANTE BARRINHA
E DA RUA A SUL DO MESMO
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Como todos sabem, o brago da Barrinha
paralelo ao mar desloca-se para Mascente,
acompanhando assim o avango deo mar, & &
gragas a essas deslocagbes que aquela parte
da lagoa ainda existe & mantem o sen aspecto
caracteristico, tRo apreclado dos turistas,




Na previsiio de novas deslocaghes do
Regueirfio, que se sabia iriam ocorrer, foi o
Restaurante Barrinha construido a uma dis-
tingcia que se julgou suliciente para evitar
que este pudesse vir a ser atingido pelas
deslocacies da lagoa, Acontece, porém, que as
escavacies provocadas pela agua tomaram
umia direcgfio um pouco diferente daquela
que se previa, e o Regueirio tem-se aproxi-
mado perigosamente do restaurante.

Por se recearem danos naguele edilicios
fui o brago da lagoa paralelo ao mar cortado,
quando do sltimo esvaziamento da Barrinha,
gxcessivamente ao Norte, e como sempre
acontece em tais circunstincias, 08 inconve-
nientes dessa medida ja se estlo a fazer sentir.

Por falta de limpeza, esta a parte do
Repueirfo nio pereorrida pelag dguas escoan-
tes @ criar ervagens v o deixar de ser tdo
limpa como anteriormente.

Para nio alongar mais estas considera-
phes, limitamo-nos a dizer que & indigpensivel
que a Barrinha volte a ter a sua embocadura
na sua fox natural, isto ¢, mais ao Sal, v, para

que tal se possa levar a eleito, sem se cor-
perem rigcos, & necessario defender o restau-
rante e o Angulo das ruas de acesso 4 lagoa.
E' nossa conviegio que tal defesa se pode
fazger, de modo eficiente;, num prazo de tempo
compativel com as conveni@ncias do turismo
local, por meio duma estacaria de pinho,
devendo as estacas peénetrar no terreno ateé 2
idois) metros abaixo da superficie da zorra,
sendo suficiente que atinja 1 {om) metro a
parte das estacas que lica acima da mesma
gorra, o que significa que estas deverdo ter
pelo menos 3 (trés) metros de comprimento.
Se bem gue a proteegiio do restaurante possi
ger feita por outros métodos, pargce-nos, no
entanto, que este seria 0 mais ecandmico e de
mais [dcil eoncretizagdo. O tosco desenho que
sobrepie a fotogralia serve para dar ao leitor
uma ideia aproximada daquile que julgamos
ser o remédio para o problema que preten-
demos ver resolvido, Na prdtica, 2 ndo ser
por peasiio dos esconmentos da lagea, & maor
parte das estacas ficariam cobertas pela areia
que 08 ventos para 4 carreassem,

NOTA

Mo dltimo laverno, o Regueirfs, no sed extremo Norie hem como nan prosimidades dn Restancante, deslo-
eou-se para o Naseenle ym ponoce mais do goe o habitual, Estd no entants moite longe de ser suficlente o avangn
filtimamente verilbeadn,

Atendendo no desghste que o mar fea nas reservas de areia exisientes entre agquele brago da lagos e o
Uezane, pora qok o Heguelriiao =2 nla irensforme nom simples regats, garrando para o mar meses o lle, sem que &
sus for se feche, o para gie nae acoktecn sinda pior, i=to & para que o Hegoeirdo nfio corra o flsco de secar oo
Verip, como ji em lempos seonteces, quande apos wm escoamento da lagea o8 ribeims deixaram de o slimentar,
torng-ge indiapensavel que o meamo caminhe hasianie mais para o lado de tefra.

Esie braca du Barrinha, cujo leito ¢ constiiulds por arefa Tina, de naturess graniiics, gord da wingolar paricn-
aridsde de nds eripr ervagens vem acomolar lodos no sen fondn, o que todo & devidoans sons escoamentad periaiicns,
fue arrastun para o mar todos o detritos, de onde resulta que os nadadores que {reqoeatum o Regueiran, sem estarem
expostos a0k perigas que oferecem as correntes dos Ties, nio eofrem conludo o incimodos oeesionados pele lodo
nem pelas ervagens, incenvenientes esses o frequenies nis suires [sgons de dguas tranguilas, A deroscentar o estas
vaningens ¢ o funde renovado, de tempos o tempos, gragas b acoho dos ventos, goe polvilham o sen funde cam numa
fina caemada de srels, goe pare il arrasinm,

Para continuarmes & gogar de tndas estas vantagens, necessita o Hegoeirdo de voltur u ser conado pars o ma
oo wltic da nea lox oatarsl, lste &, Bo sen exiremo Sul, Que aloguém ¢ convengs que contrarinnds n Natnreza podemos
gontinuar & goxar as vanitagens de que scuhamos de falar, & gue conjuntamente eom o aspecio selvagem daquele
brage da Harrinbn constitvem os principals stractivos goe chamam & nosss prain os nnmerosos furistis qoe nos
visitam, A Nutureza rege-se por leis propriss, nvaridveis e inflexivein, € nio acata qualguer determinagio hamana
que 55 contrarie, Nio podemos dor ordens i Naturezs, O mais que podémon [azer & procorar conbecer as suan lein &
utilizi-las por modoe o que delas tiremos algum resoliado, © @ esse o caminho gue (eMos & BegUir no cass da Barrinha.

A ftargura e prefondidade dn Wegoeirsa dependem, em parie, dn molor ou menor grandesa da superdicie
ocupnda pels Hartinha, Assim como plo ¢ possivel encontrar uns bragos fortes e muscalosss nam individoo mauitles
£ com um peite- atroliade, lambém oo podemos esperar que com o sncessive decrfesscr da parte mmis espagusd 4o
Barrinha @ Brago da mesma parilelo go mar disso se nido ressints. Torna-se indispensdvel o realizagio de obris
hidriulicas oo parte mais eépacoss da lagoa, Op gastos a [azer seriam relativamente pequenns se of compiratinos
eim A& vantagens qoe daf adviram pars o furismo nortenha.




MANEIRA DE COMBATER O ASSOREAMENTD DA BARRINHA

Cuands s enchentes da Harrinha siio provocadas pelo mar, este, por vezes, transfers pard a lagoa pary
cima de duels milhoes de merros edbigos de dgua, & juntemente algons milhares de meiros eibices de arem, que sio
depositades ne brago da lagea chamade o Regoeirio,

Juanda do esvazlaments que se scgoe, boda esta arein, e ainda mais alguma, ¢ expelida pera o mar, dade a
impetoosidade com que oescoamentin sa (az,

Haseando-nos neste fendmens, estamoz convencides que desde que se transfica pars ¢ Canal das Pontes u
embocadors do rin que eotra oa Barcinhs pelo lados Sol {rio de Maceda, rin Lambo oo Vala da Florestal} & se construi
wr sissema de wierros que além dootras fungies reforce a velocidade da corrente gue exerce & stia acgio no Canal,
guatds depois doma chein n Barrinha se rompe € as sgea Aguas correm pars o Ceeanc; meria possive] conse gulr que
pelo menos 4% dog detritos que o rio habitoalmente deposita oa lapos foesem expelidos para o e,

Mo esquema junin explice-se o goe socederin em cada umd das fases do enchimento e escoumento da fagoa.
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FONTES DE INFORMACGCAO

Conteens dados referentes d bacia hidrogrdfica da BHarrvinka ¢ ao nosso liforal, entre
owiras, das segwintes obras:

MONOGRAFIA DE PARAMOS, pelo Pie Manuel F. de S&4 — 1937

«0 Canto da Serelas, por Julio Dinis, centido em JULIO DINIS E
A SUA OBRA, por Egas Moniz

«Apontamentos Acerca da Regiio Litoral Compreendida Entre as
Lagoas de Mira e Esmoriz (Dunas de Aveiro)r, por Egberto de Maga-
Ihfies Mesquita, publicados em COMUNICAGOES DA COMISSAO
DE TRABALHOSTGEOLOGICOS DE PORTUGAL. Tomo 3.° — 1898,

sPara a Histdria de Espinhos — As Invasdes do Mar, por Benjamim Dias
Crénicas publicadas no semanirio DEFESA DE ESPINHO — 1945

ORIGENS DA RIA DE AVEIRO, por Alberto de Souto — 1913,

DICIONARIO GEOGRAFICO DAS CIDADES, VILAS E PARO-
QUIAS DE PORTUGAL, da P.e Luis Cardose, existente no Arquivo
da Torre do Tombo, Informacies referentes u Esmoriz, Paramos,
Silvalde, Maceda e Cortegaca — 1758,

GEOGRAFIA DE PORTUGAL, por A. de Amorim Giro,

ACTAS DA JUNTA DE FREGUESIA DE ESMORIZ,

Aldm dos trabathos acima cibados, wodernaomente foram publicadas as sepuiuntes nofas
rrsl.-'!.-'[i".'ﬂrr'rj. i frl_;ﬁr:rri comina o fEsmoris ¢ Maramos:

«Como Nasceu n Barrinha de Esmorize (Hipdtesel, artigo saido em
A VOE DE EsMORLA, no sen nimero de 15 de Agosto de 1954

¢ Escoumento da Rarrinha & o Avanco do Mars, contido no GUIA

TURISTICO COMERCIAL E INDUSTRIAL DE OVAR — 1959




MEMORIAS DE UM «PENUGENTO?®
DA INSTRUCAD, DA «LARGADA: E DO MAIS QUE SE VERA

por CARLODS MENDES
iy Jormal « & Provincis de Angala®

Eu tinha sterrado no primeiro yoo de instruglo, recordam-se? Tinha aterrado, quando
fui obrigado a interromper a sequéncia destas minhas memdrias, por necessidade de paginacho.

Mas nio faz mal, pois que eu vou continuvar hoje a contar-vos mais alguns factos que se
passaram durante a minha instrugio até ser «largados,

Depois daquela aterragem, muitas mais se seguiram nos outros dias ¢ multas mais vezes
verifiquel que os instrumentos de bordo, por artes migicas, mudavam continuamente de local.
Custava-me 3 compreender por que razio, quando eu olhava para um sitio onde momentos
antes [lzera uma leitura de velocidade, ali in encontrar 0 mandmetro de dleo, e vice-versa.
O mea instrutor, nisso foi muito pouce compreensivo, pois nunca me dew uma explicaglo e
guase sempre ¢ limitava a rir,

Foi muito pouco compreensivo nisso. .. e em muitas mais. Sim, porque 2 nflo admite
que ele tirisse as mios e os pés dos comandos, j4 na final e me dissesse com ar fatalista:
seontinue: agora o resto & consigo...»

O restol

O resto ern uma data de saltos de cangurd & o avifio a querer enfinr direito no hangar,
como cavalo cansado que cheira a estrebarin,

Um dia fiquel preocupado: eu estava com reamitico.

Reomidtico fol coisa que nunca tive, mas sd essa explicagio encontrei para umas dores
fininhas que sentia na mfio esquerda. Figuel um tanto preocupado, exactamente porque o
esquerda ¢ aguela mido que deve ir na manete do gds, que ¢ como quem diz, no acelerador
Eo cd por mim nunca o largava e receava que o tal... réumdtico me viesse a prejudicar. Orma
no quarto ou quinto dia—se calhar foi no sétimo ou citavo — quando, a derrapar como em
estrads enlameada, preparava uma <linha de descidas, senti malis forte a tal dor reumitica e
por um reflexo olhel para a minha méo esquerda. Credo! Como a pobresinha estava palidal
Como o8 nos dos dedos estavam brancos! E foi entdo que eu compreendi: o tal renmitico.. .




bem, a tal dor, era o resultado de eu me agarrar todos os dias & manete do gis como um macaco
eslomeado se agarraria & uma banana! Enclavinhada ne punho redondo, eu fazia uma lorga
enorme como se quisesse arranci-lo para o levar para casa como recordagio. ..

Mas continuando:

O3 minutos, as horas foram-se somando na minha caderneta até que um dia, com sels
horas de {nstrogdo, lul largado.

sLargados, para o8 senhores que me estlo a ler e que nllo conbecem a expressio, quer
dizer: «llcar encalacrador.

Talvez nfio sejn bem isto, mas & o que sucede quando um pobre candidato a aviador, &
atirada para o ar, pela pri.me'rm vz, adzinho, aos comandos de um avifia,

E o instrutor, todos os instrutores, slo nesses momentos uns verdadeiros sidicos. Escalhem
exactamente o8 ding em gue uma pessoa estd mal disposta, mais nervosa, que nlo dormio bem,
oun qualquer outra coisa... e por mais que lhe digamos que nko, que nlloé altura, que € melhor
ser amanhi ou depois, translormam-s& em pessous de ideins fixas e nada os demove,

Comigo foi 0 mesmo. Simpleamente como éu sel que sio argumentos perdidos, gquando,
apis uma volta 4 pista de rotinn, ey vl o mew instrutor abrir a porta e sair, embuchei

Ele terd dito l& para com o8 seus botbes: sora aqui estd um tipo valente, sim senhor!
Mando-0 para o ar sizinho e nilo diz nadals Pois &, mas eu tinha, pura e simplesmente
perdido o plo-.

Aquele seu spronto! Vi para o ar e que Deus o ajude!s soou-me como um distante dobre
a linados, Fol nessa altura que senti sinceramente nfo ser praticante, Nio que eu contasse com
Deus para que ele me fizesse a aterragem mas.,, sempre poderia dar uma ajudazita, se nio
estivesse ressentldo commign,

Para comegar, entortei o pescoco para o lado para olhar os instrumentos, tal qual fazia
quando tinha o meu instruter no lugar da frente. Mas como ele nio estava l4, a imagem de
conjunto de todos os instrumentos esbofeteou-me rijamente a retina. Aquile era muito para
dois olhos sd.

Tive om pensamento meigo para o CR-LDH, e arrependi-me dos nomes feios que lhe
tinha chamado. Mas ¢ CUB nflo se comoven, Ronronava ao «ralentis ¢ deu dois ou tris espirros
de troca. Nio foi bonito, mas [2-lo.

Ci fora o meu instrutor, pareceu-me um pouco mals pmarelo, mas tive s impressiio que
ern o vidro da cablne sujo. Apertei pela gquarta vez o cinto de seguranca a retardar o momento
fatnl mas teve que ser. De gis em grande dando ao rabo ¢omo eachorro satisfeito que scaba de
fazer uma partida, o DH, comegou & correr na pista, Correu, correw, continuou a correr, cada
ver com o ribo mais aleado & 84 entio me lembrei que ele podia continuar a correr assim em
direceho & Samba, se eu nllo 0 metesse na ordem. Puxei, puxzel, mas sem me lembrar que, sem
o550 {]lli:lD! do meu instrutor, o scavalheiror ia folgado, Num salto pls-se no ar e encabritou-se
como cavilo de lide por altura das cortezias. Olhando de relance, tive o impressio que o meu
instrotor nessa altura levou as mios & cabega ¢d em baixo. Mas talver me tenha enganado. ..

Agora um dparte a sério sim, porque eu também sel lular & sériol

Quando me descobri finalmente 14 em cima, a 865 com o avifle, a ver as coisas ficarem
endn vex mais pequeninas ¢d em baixo, o cornglio comegou a pular-me de contente. Obhel para
a esquerda e nflo vi aquela motorizada que de manhf me ultrapassara velozmente pela direita;
olhei pars a direita & ndo vi o cenho faganhudo daguele schaulfeurs de taxi que queria & viva
lorca que eu me metesse debaixo, de um ecamifo para lhe deixar o lugar; olhel para a frente e
nfio vi a mio daguele sephor que conduzia aquele gespadn» a apontar para a esquerda. | a
indicar que la virar 4 direita! Nada, nem policias sinaleiros, nem pedes de ar sobranceiro a
exigir travies a fondo. ., Nada.

Eu estava ali sozinho, sdzinho com n miquina que me obedecls, senhor de Ir para a
direita ou para a esquerda, sem preocupagdes de nlo «sair da maoy, sem valas da CAmara a
sugerir gincana, sem receio do excesso de velocidade. ..

Bem. Eu estou a gostar tanto de recordar aqueles momentos, que vou interromper por
hoje, para os prolongar até 4 proxima semiana. :

Entretanto os senhores ficarflo a imaginar-me ld em cima, jd a pensar em gque tinhs que
descer, porque... i em cimn & que eu nfio podia flear, e aterrar & que &, ao lim & ao cabo, o
caso mals sério para um spenogentos.

e ————




SECCAO DE AVIACAO ULTRA-LIGEIRA

l.TEH-l;Aﬂ MORTE, CHAMADA GERAL!

por ABILIO MATOSE

Aqueles gue gostam, por lorma
gincera, da aviagio, que passam 05 seus
domingos e feriados junto aos avibes, ou
sonharam gquando jovens em obter o sew
ahrevets & gque na maior parte dos casos o
conseguiram a4 custa de luta e sacrificios,
poderio compreender a « pequena dimen-
slio » — porque sa ela [hes poderd facultar a
satisfaclo desse desejo imenso: VOAR!

Nio pode nem deve considerar-se
piloto aquele que, a correr, vai ao campo,
did uma volta ne Cab (¢ menos « perigosos
gque o Tiger) e segue para o futebol, o ténis
ou qualguoer outro lado,

lgnoremos os que consideram incod-
modo usar as horas de subsidio na totalidade. Escréevemos para aqueles que gostariam de
poder voar muito mais, mas tal nfio lhes & possivel em virtude do prego elevado da hora
de treino.

Sabemos todos nos que nflo & vidvel baixar esse custo devido, entre outros factores, ao
consumo dos motores utilizados — na ordem dos 18, 25 & 3o litros por hora,

Por outro lado, o Estado acabard por nfio dar sohsidio a partir de certa idade do piioto,
como & dbvio.

0 caminho a seguir, portanto, & s um: o avifio ultra.ligeiro. Com o seu consumo econd-
mice, manutengio e reparagio feitas quase todas pelo praprio construtor-piloto, a desnecessidade
de grandes aerddromos e a arrumaclo em menor espago, ele & sem divida a grande esperanga
dog enamorados da aviagio.

0 interesse que uma tal espécie de actividade, chegando aos quatro eantos do Pals,
despertaria na juventude, & simples de prever. Isso faria nascer o gosto, a vontade de pilotar,
de construir, o desejo de saber — enfim vma mentalidade preparada e predisposta que amanha
mais lacil e confiadamente poderia levar muitos jovens a entrar para a Forga Aérea.

Mas, noventa e nove por cento dos nossos entusiastas do ar nlio pensainl sequer em ser
proprietirios de um avile, por wais modesto que seja, tho longingua e dilicil lhes parece a
materizhizacio da 1deia,

E, na verdade, ja hoje & possivel gracas 2 aviagio ultra-ligeira, possuir o seu avido
particular por um preco comparivel ao de um automdvel utilitirio. E condigho essencial que se
goste mais da aviagio que do automobilismo. ..

Os homens que fizeram da aviacio ultra-ligeira uma realidade acessivel foram, inegivel-
mente, os [ranceses. A eles se deve a vulgarizacdo do pequeno monelugar construide na Sede
ou no hangzr do Clube, utilizando um motor barate e de consume redugzido.

E nio so isto mas ainda toda a palitica de acgdo que rodeia a construgio & o voo! certifi-
cado de navegabilidade apropriado, prémios de construgio e aerddromos adequados e em profosio,

Parece-nos que em Portugal s0 comecara & haver entusiasmo quando aparecer em voo um
ultra-ligeiro, mostrando de campo em campo, que um peguenc aviio de madeira pode ser
construido por smadores.

E provavel entfio que outres adeptos se entusiasmem e comecem a construir,

Sem divida que serla bom se a Direcgllo Geral de Aeroniutics Civil concedesse por




rotina e com a regulamentagio devida, um avxilio a todos os que construlssem avides ultra-
-lipeiros, como o fez agora ao Aero Clube de Portugal.

Para tal, ¢ precisn mostrar que somos capazes de construir e pir a voar esses aparelhos,
) resto acabara por chegar.

Temos procurado strair as atengies para esta variedade da aviagfio, por escritos na
Revista do Ar ¢ no Gis em Grande. Na sede do Aero-Clube de Portugal trabalbamos ji na
construgdio de um Bebé Jodel, Contactamos com alguns pioneiros da construgio amadora,
pedindo-lhes que voltem a luta.

Apareceram interessados em Coimbra, Lisboa e Torres Vedris.
E por ca? Ninguém 1& a Revista do Ar nem o Gas em Grande !

Aqui fica a chamada geral: pilotos, aeromodelistas, entusistas do ar e mecinicos norie-
nhos —guem se atreve a fazer um Jodel oo um Turbulento !

STATOPLAN AG-02

Albert Gatard & um oome muito
conhecido & estimado nos meios da
aviagio ultra-ligeira francesa. Este cons-
trutor tem dedicado as suas atepghes 4
uim tipo de aparelho que, sendo classico
na construgio e no manegjo, apresenta
interessantes caracteristicas. Assim, o
plano horizontal de cauda é totalmente
movel e acoplivel aos sailerons-voletss
nos grandes Angulos de inclinagio.

Esta disposicio, montada em equi-
librie aerodinamico, dia uma grande seguran¢a nas baixas velocidades: motor todo reduzido,
manche & barriga, o aparelbo aguenta-se sem perda e sem tendéncia para a «vrilles, numa
posicio que ndio ultrapassa dez graua, o que permite manter a eficicia nos comandos.

Construgfio classica, como acima foi dito (trés quadros uninde os painéis laterals, asa
monolongarina, nervuras iguais e «cockpit?® super-pancrimico,. .}

0 aviso & totalmente forrado a contraplacado e pode ser equipado com motores de 20 a
40 €. v, pesando entre 40 a 60 kgs.

A versio original fol & mantém-se, equipada com o fiel VW de 1131 em %

Dela vamos dar os elementos:

Eovergadura . . + « & 4 3 i 40 m Alluratol s . o« e e e e e 1,50 m
Comprimente.. . .« « . . . 4 40 m Ezpalhno do irém w GEF O g W e 1,50 m
Ares. . .+ &+ + + & . « G5m® Velocidade maxima . g rwc o wb o [ 40 km [ 1
Pesovario . .« « o« « = 60 s Velocidede cruzeird . . = « & 4 128 s
Pesn total T Ry 2001 | 280 s, Velocidade afercagem i e Lat wb a 7a ®
Corga il . . .« .+ , < B0 120 ks Velocidade ascenslonsl . . . . 2,00 m 8
Cargaporm®. . . . o+ & o d5kgs Copacidade depbaito e s % xw Slliros
Cargmpor ¥, - « o« o« o« 11,5 kps, Distdncin percarrida & descolagem . 100 metros

PLANOS VENDIDOS POR ALBERT GATARD
RUE GUYNEMER, 6 —SAINT JEAN D'ANGELY
CHARENTE MARITIME FRANC A




TIPSY «NIPPER*

Desde 1058 que o « Nippers
vem despertando grande inte-
resse no mundoda aviagio ultra-
ligeira.

Hi alguns meses o piloto
de ensaios da Fairey, Bernard
Meels, apresentou o aparelho
em Milio e Venesa descrevendo
graciosa acrobacia. Nesto altima
cidade, o entusiasmo de um
espectador-piloto {abastado, por
certo...) ol de tal ordem que
depois da apresentacio puxou da carteira € comprou, ali mesmo, um « Nippers que faz actual-
mente as suas delicias.

Apesar de ser de concepgio normal este Fairey olerece boas perlormances —ate para
além da aviagio ultra-ligeira!

Faz 150 Km/h em cruzeiro com autonomia de 3 horas. Boa estabilidade e comodidade
{a cabine ¢ fechadal.

Capitulo robustez: certificado semi-acrobdtico, permitindo a execugio de numercsas
figuras; Neeis {ez picadas a 285 kms/h com «ressourcess a 7,5 G'S :

Desde que em 1959 se iniciou a produchio em série ji foram vendidas quase cem Uﬂldl'l:l:f:!
para o8 E. U. A, Alemanha, Astria, Holanda, Svissa; Dinamarca, Suecla, Ingliterra e Itdlia,
entre outros.

['ma noticfa da Africa do Sul conta que um piloto se manteve no ar, em térmica, durante
1 b0, conduzindo o « Nipper» com o motor parado. )

Se bem que uma térmica em Africa seja capaz de fazer voar uma bota, o feito atraiu as
atengdes sobre o pequeno avido )

Actoalmente equipado com uma derlvaclio V. W, de 45 C. V., espera-se que a firma F. 5.
produza um motor de 2 cilindros, dando os mesmos 45 C. V., mas muito mais leve.

Como ja {of relatado no nimero 261 da Revista do Ar, a casa Fairey também lornece
este pequeno aviflo em caixa, tipo «construgfo de armars.

O custo da verso industrial ¢ de 1130 libras. O «Kit» sai mais barato, dependendo do
motor, tela e outros acessorios empregados.

Na esperanga de que akgum leitor do Cis em Cirande se entusiasme pela construgio-amador agui Ihe damos um
resumo, A pArte que foca @ construglo, dos artigns publicados na Revista do Ar com o Intuito de divitlgar a ideia”

Mo 261 — Setembrs 1060 — Como consfruic o Jodel 130 { 1 Parte

H
¢ M4 — Quiubro 1960 — ldem Idem (1 =)
» 265 — MNovembro 1960 — Moiss sobre colngens (=
» 267 — Jameiro 196l — Preparagio do metor VW (IV  » )
+ 268 — Feverelro 1961 — Idem Idem (v =

Enire outros descrevendo o panorama da aviagio ulira-lgeirs, Também o Gas em Grande nos seus dois dltimos
mimeros publicon artigos — e mais esperamos poder publicar — tentando introduzir este ramo da avisgio mo
noeso Pais.

Oxata algudm nos lein e taga frofificar a semente,




Fabrica de Madeira Aglomerada “Tabopan’

TELEFOMNME, S3—AMARANTE
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UkiA THAS FAATS MODCHMASN INMSTALACOES DA CURBDPFA NA FODUCAD DE MADIIHA  AGLOSIEZRADA

Placas de 150> 1,25 — 2,03 1,28 — 313 5 1,00 — 2,13 o S0-80-75-70 & 2,00 = 1,00
Espessura: 2 a4 40 milimetros para todas as aplicaclies

Paries, Lembrins, Tecios, Mobilidris, Construcio Civil & Naval, Chsaz Pré-fabricadas, Carteirag & Mobilldrio

Escolar, Hangares, Zincogrnvuras, ete., ete, « Esta Madeira foi conslderada pelos famosos cientistas Germi-

nicos em Medeira Aglomernda, Engenheiro H. F. Schewiertz, de Hamburgo, & Prefessor Wilhelme Klauditz, da
Universidade Téenica de Braunchewelg como a melhor que se tem produxide na Exropa.

Também o Laboraidrio Nacional de Engenharia Civil, de Lisbos, a considerou igunl sos melhores produtas simi-
lares estrangeiros. = As construcies da maior categoria fém preferido s Tabopans, madeira de excepcional
qualidode; ndio toree, ndo racha, nio srde & durs quatroe vezes meis que o medelra macica,

A dnien fabrica Europeis que produz Plocas de 2,3, 4, 6 ¢ 0 MILIMETROS DE ESPESSURA COM UMA
RESISTENCIA de 407 kg cm2 (cerca de 3 vezes mais que o madelra macica ).

mrradkEdEEIEII R

AGENTE DISTRIBUIDDR KO PORTO ! ACEMTE DETRIDUIDOR EM LISROA
SOCIEDADE COMERCIAL JOSE SOARES, L ALYES DE SA & C.4, L,0vs
RUA RODRMGUES SAMPAID, RRL8 RUA DAS JANELAS VERDEE, =i

TELEFOME 88091 - FPORTO TLFE, estasdi-S6040N - LISROA
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I e 1 A S |DOS AERO CLUBE

AERO-CLUBE

AERO-CLUBE DE PORTUGAL

Este clube tem presentemente uma frota composta por seis Tigers,
cinco avides lechados e um planador,

Dos avites cabinados o Auster & cedido pela D. G, A. C. e o Navion
encontra-se em reparacio, Os restantes slo dois Super Cub e um
Super Cruiser.

O planador Rhtnlerche sofrey um acidente, felizmente sem conse-
quéncias, mas encontra-se novamente operativo.

Perden-se mo entanto a4 melhor época pois agora comecaram as
nortadas e diflcilmente, na Granja, se conseguirio fazer tempos dignos
de repisto.

Deslocaram-s& recentemente ao Salio Asrondotico de Paris, os sdcios
do A.C. P, Sors. Dr. Jolio Fernandes e Carlos Cavadinho bem como ¢ Presi-
dente do Clube, Coronel Pinheiro Corréa.

DO PORTO

Realizou-se no sibade 3 de Junho pelas 13 horas no hangar deste
Aero-Clube a habitual reunifio mensal de confraternizacio que teve lugar
durante o almogo,

Recebemos ainda do Aero-Clube do Porto a seguinte circular que
LranSCreve mos

ADS SENHORES ASSOCIADOS — PILOTOS

Encontra-se & disposicio dos Senhores Pilotos na Sede do Clube ou
no hangar um pequeno manuzl com regras de seguranga que a respectiva
Comissio recomenda aos Milotos.

Chama-se especial atengiio para o capitulo referente a voos baixos
nomeiadamente sobre as praias.

Se estizer autorizado a fazer umid viagem para outro aerodromo,
sobretudo distante, nunca deixe de consultar a Meteorologia e obter todas
as informacies de tempo na rota desejada,

Faga-s& acompanhar o mais possivel de elementos de inlormagio e




AERO-CLUBE

nflo esquega de levar cartas de navegagio. Em todos os cases duvidosos é
sempre prudente e mostra bom senso «Voltar para traze. E' muito abor-
recido ter de regressar por terra ao Aerodromo de partida.

Nio & demais aceéntuar estes conselhos pois qoe, verificaram-se este
Ano ja dois acidentes, por falta do seu compriments, felizmente soem conse-
quéncias para os tripulantes, mas um deles cam perda total do avido,

Nesta hora grave que o Clube atravessa wm avido inoperativo
corresponde a uma diminuigio bastante grande das nossas actividades
aéreas, principal razlio da existfnela do nosso Aero-Clube,

Se acentuarmos que os tempns dificeis que atravessamos ndo per-
mitem a aguisigio fcil de novas unidades, podera o Caro Consdeio avaliar
bem quanto cabimento tem estas nossas recomendagies. Mense bem nelas.
Zelar pelo patrimdnio do Clube ¢ contribuir para o seu engrandecimento e
dumentar a sua propria seguranga neste desporto encantador gque & @
Aviagio.

Acelte, Caro Consdcio os protestos da muita consideragio da Direcglo,
com o8 cumprimentos

Pelo Aerp-Clube do Porto
O Director Secrefdrio Geral

al Albinwe Fermando Baplista

DE MIRANDELA

Embora com a swa Escola de Pilotagem parada, por falta de avifio
continua o Aero-Cluobe de Mirandela a proporcionar aos seos pilotos, com a
colaboragio dos Aero-clubes da Costa Verde e Porto, os indispensiveis
treinos,

Conforme fol resolvido pelos Aero-clubes do Norte wilo ser organi-
Zgadas duis Revoadas, uma a Mirandels, no dia 5 de Agosto e ootra a Bra-
ganga, no dia 26 de Agosto, por ocasiio dos Dias Maiores das Festas Oliciais
daquelas localidades,

Piara este efeito fol solicitada 4 Direcofio-Creral de Aeronpuotica Civil
a sua indispensivel ajuda, com o fim de ser concedida pela Forga Aérea a
gasolina para tdo importantes jornadas aeronduticas.

Tais demonstragies desportivas teriio o concurse dos Acro-clubes
MNacionais & de alguns da MNacfio vizinha, servindo para estreitamento das
relaghes existentes entre Colectividades que se dedicam inteiramente a
pratica & divulgagio aerondutica.

Por ocasilo da Revoada a Mirandela tenciona o Aero-Clobe local
receber o nove avifio s Austers que a Direcgfio-Geral de Aerondutica Civil
hd muite teém prometido.

Foi igualmente pedido ao Estado-Maior da Forga Aérea para que no
referido dia 5 de Agosto fosse o campo de aviagio Comandante Brito Paisy
sobrevoado por alguns avides a jacto, o que constituiria apresentagio do
mais reconhecido interesse para toda a regifio transmontana.

Apesar dos insisténcias que o Aero-Clube de Mirandels tem feito
junte da Camara Municipal ¢ Direeglo-Geral de Aerondutica Civil ainda
nfo foram iniciadas as anunciadas obrag de beneficiagio da pista Norte-Sul
do sercdromo «Comandante Brito Paiss, pars as quals jd fol o ano findo
concedidoe um pequene subsidio e se aguarda confirmagio de outro,
para tal fim.




AERO - CLUBE DE TORRES VEDRAS

SEDE — A Séde do Aero-Clube continuard aberta todos ox dias das
- 09,00 horas da manhf & 01,00 da madrugada. O continwvo entra ao servigo
didgrinmente das 16,00 horas as 19,30, em primeiro periodo de trabalhe, e
das 21,00 horas até & 01,00 da madrugada, no segundo periodo,
«De certo ja verillcaram ser u anica colectividade aberta ininter-
ruptamente durante 16 horas, nesta vila, e talvez no Paiss.

SECRETARIA — A Secretaria estara aberta, para expediente, de 25 a
6. leira, Inclusive, daus 21,30 horas s 24,00 Nio abriri, eontudo, no primeiro
oy no ultimo dia de eada més, conforme convenidneia de servigo.

DELEGADO DA DIRECCAO — Foi nomeado pela Direcgfio para este novo
cargo, o Sr. Mazimino Fernandes, actual Director Suplente, o que facilitard
o contacto dos senhores associados com a Direegdo,

INAUGURACAD DAS OBRAS NO HANGAR — Efectunra este Aero-Clube
um pequeno festival, para o que serlo convidades todeos os Aero-clubes
Naclonais, no dia da inauguragio da consolidagdo do Hangar, que se espera
serd no proximo més de Julho.

MOVIMENTO AERONAUTICO PREVISTO — Para 1961, preve-se o breve-

tamento de 9 alunos e o treino de 22 pilotos, subsidiades ao abrigo da

F.A P e D.G.A.C., bem comno de outros sem subsidie atribuido. Assim,

- il muiiento substancial em horas de voo se EEpErR [EFa o corrente and.

AVIAD C5-AMD — Pars manutencio e contribui¢lio do leal esforgo
aerondutico do nosso Aero-Clube, cedew-nos a DG A C, um moderno
aviko de treino avancado, monoplano de asa alta, bilugar lado a lade, —
Auster D4 —de 108 CV, que em breve aumentara a frota da nossa escola
de pilotagem.

AVIAD €5 —AFY — Fai com & malor tristeza que este Aero-Clube se
via constrangido a aceitar o emanado superiormente da Dignissima
D. . A.C., abatendo aquele avilo De Havilland, «Tiger Moths, velbo de
3.000 horas de voo.

VOO SEM MOTOR — Deve electuar-se em bhréve o primeiro curso da
modalidade, a. realizar pelo Grupo de Yoo Sem Motor da DG AL,
sob a chefia do Exmo. Senhor Wilson Macirio & monitor, Exmo, Senhaor
Vital Alonso.

Temos ja inscrigies de alguns Interessados.

EXAMES — Foi efectuado o exame de revalidagio P. P. A, aos consdcios
Senhores Alberto Dias Carreira e 54 Pinto, respectivamente Piloto comercial
e Piloto particular de aeroplanos, caducados anteriormente. Foram exami-
nadores os competentes e simpiticos Pilotos da Direcglio Geral da Aeroniu-
tien Civil, Exmos. Senhores Carlos Tavares ¢ Fernundo Valpassos.

VOLTEID AERREO — Inlorimam-se todos os sdcios pilotos, da interdigio
de voos acrobdticos nos avides do nosso Aero-Clube, a partir desta data,
recomendada pela Direcgllo Geral da Aerondutica Civil. Cutrossim, se
esclarece estar & Fscola de Pllotagem do Aero-Clebe de Portugal avtorizads
# ministrar instrucio de volteio aéreo.




PROLONGAMENTO DO AERODROMO — Recebeu a I) G AL L., bem
como o nosso Aero-Clube, a planta com o levantamento do terreno para
Sul do nosse Aerodromo, efectuada pela Camara Municlpal de Torres
Vedras, com vista a futures trabalhos de prolongamento da pista principal.

| — 0O Aero-Clube de Torres Vedras, dispendes o ano passado
251.115580, ganhos de horas de voo,

Il — Destes, cerea de 150 mil o foram, na consolidacdio do Hangar
& placa de estacionamento,

Il — Com manutenglio geral, incluindo a dos sews 3 (nicos avites
velhos de 3,000 horas de woo, 70 mil escudos;

IV —E zinda cerca de 30 mil escudos em gastos de administragio.
? — Da Dvrecedo Geral da Aerdnautica Civil, recebeu o Aero-Clube:

2.1, — UUma comparticipaglto de 30 mil escudos para a consolidagio
i hangar,

2.2. — Um perna de trem de aterragein, 20 mil escudos para repara-
phes & ginda o mingsculo subsidio anualmente articuludo para
treinos e formagies. Chamnmos-lhe «mingscolos uma vez
comparado eam outros atribuldos a Aero-clubes Nacionais,

Com as melhores saudagies Aéreo-desportivis

A Liveeydo
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TEMAS AERONAUTICOS
©S INSTRUMENTOS

Ietn Filotn - Avindor JULIO TEIXEIRA
do Jornal wy Provincin de  Angolas

Por wvirias vexes temos ouvido narrativas de factos passados com pilotos experientes
relacionados com o8 instrumentos pouco maiores que oma rodela de batata e que se encontram
ali, bem & [rente do nariz no respectivo painel.

e entre muitas, vém-nos 4 memoria a do plloto, tumbém instruter que, acabado de chegar
de uma viagem vé acercar-se um pluno que depois de dar uma mirada, para o painel pergunta:
«Afinal para que serve este instrumento aqui i esquerda e que ainda ontem o aviio nio tinha s,
O piloto titubiante responde com um cogar de cabeca significativo & um tanto a medo: «Bem, ..
Realmente ainda nfio tinha reparado nele, vamos li ver o que €...» Era o monometro do dleo
gue o mecAnico havia substituido no dia anterior porque o outro se tinha avariado.

E o avifio havia leito algumas horas de voo, sem que o piloto olhasse sequer pari o
instrumento tio fundamental & seguranga (o voo— 4 sua propria seguranga.

Fala-se em hipndse dos instrumentos quando em voo sem visibilidade e, sem davida, que
a mesma tambem existe em voo com boas condighes de tempo, num avilo com um painel
com pleto, ou mesmo num Cub de instrumentos simples e bastante reduzidos,

Por esse motivo existe a verilicaglo, antes de pir o motor em marcha, do proprio motor
logo que comeca a trabalhar, enfim o «Check Lists tio conhecide do piloto desde os primeiros
momentos que pensou em voar, mas tho pouco respeitado depois do piloto se considerar um
PequUEnc 4.




Voar... ¢ alegria, € evasio,
E ver a Vida. em novas prespectivas;
E ver. no risco, apenas a emogdo

E dar ac Sonho formas decisivas. ..

E wver., em contraluz, sombras esquivas
Da nossa espiritaal libertagio
E encontrar novas formas, sempre vivas,

De um anseio de humana elevagaol. ..

-
O espirite do azul, do céu aberto,
Que mantém, dentro em nds; sempre desperto
Este sagrado fogo secular.
lrmana os Homens, em [frarerno abraco
E tude o que hi de Arme neste lago
Nos vem do simples gosto de voarl...
-

LUIZ CARLOS A, OLIVEIRA

(Bicia M. 132}
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FALCDO
F. 8. L.

FPOE WALTER VYARENNA

A beleza da forma ¢ para os italianos uma necessidade e uma evidéncia, o que & facil
constatar nin 56 nos saldes automoveis como também nos seus avides. |4 tenho ouvido chamar
ao Falco F§ L o Messerschmitt italiano e eu que voei bastante neste avifio, posso na verdade
afirmar, que ao experimentar o Faleo, me recordei bastante do velho Me 108, embaora bastante
modernizado. Na verdade o Falco ¢ neste momento um avile sem igual na Eduropa pelas suas
qualidades de voo, conforto e preco. Pouca gente sabe também que este aparelho ¢ um dos
casos rarissimos em que um avifio, de helice nasceu de um avilo a jacto.

O mais eonhecido construtor de avides ituliano, Stellio Frati, construlu depois da guerra
o F5 Caproni, que fez o seu primeiro voo em 1952, Deve ter sido o primeiro e talvez inico
aparelho de madeira, com propulsio por turbinas, e que dizem ter demonstrado qualidades de
voo muito satislatorias. A forca aérea italiana utilizou este aparelho durante algum tempo, mas
Stellio Frati deixou entio de o construir. Entretanto desenhou e construiu na Avia Milano o
Falco F8 L, avilo de sport viagem, de onde sairam em 1957 os primeiros 20 exemplares
da série 0.

Em 1958 a fibrica Aeromers que surgin da [brica Caproni, licou eom a licenga para o
Faleo & a sua construclo em série comegon entlo, com notaveis melhoramentos em relaglio ao
modelo primitive. O director da Aeromere, o engenheiro de acrodindinica, Sergio Helli Zottl e
o piloto chefe Zanluechi (44 anos, aviador de caca na goerra de Espanha e 2.% guerra mundial,




depois pilote de tests, na Ciaproni} interes-
saram-s¢ muito por estes melhoramentos € & a
eles que se deve a performance do actual Faleo.

E’ interessantissimo ver como eéste avifio
¢ fubricado: para isso dispbe a [ibrica Aero-
mere de 3 hangares, além de mais instalagdes
para fabricacio de lambretgs, barcos o motor
£ maguinas agricolas.

As peras de madeira que compdem o
corpe do avifio e a3 asas sfio cortadas em
série, coladis e acabadas & mio, A fuselagem
¢ lormada por duas pegas unidas atras do
coclkpit, Apenas os lemes sfio feitps em metal
leve, [?1*]1|.‘:i.‘-| e pronta s estriotura de madeira
& revestida de tela, pinta-se com induto (para
impermenabilizar ¢ endurecer a tela); por cima
desta impermeahbilizacdo aplica-se 4 pistola
uma tinta plastica especial, que d&d ao aviko
o aspecto duma construglo uniforme em plis-
tico. Sobire esta soperficie ji em 5i lisa ainda
se aplicn um verpiz de aluminie] & temos
assim na nossa [rente om avilo, que & pri-
meira vista parece integralments de metal

Jé em tempos afirmei que nfo compre-
endo muito bem a vantagem de um avifo de
sport ¢ turismo de construgfio toda metdlica,
bima vez que um aparelho deste tipo concer-
teza que niio val ter necessidade de ficar
muile tempo ao ar livre ¢ naturalmente sera
tratado com cuidade; Julgo portanto, que a
construglio em madeira nfo oferece inconve-
nientes, se lhe juntarmos ainda melhores
condigies de prego e facilidade de manutengio.

Passando agora wo apetrechamento do
Faleo F 8 L deve dizer que & exemplar,
A aerodinfimica cobertura da cabine & em
plastico transparente, que se pode correr atras
e que permite tanto no chin como em voo,
uma vigibilidade perfeita para a frente, para
o8 lados & para baixo, apesar da insercgdo
baixa das suas asas, A' frente tem dois
comodos assentos de automdavel & atrds um
banco que serve de porta-bagagens, no gual
pode também visjar uma crianga de 40 Kgs.
Todo o resto do apetrechamento di cabine &
precioso, Os cintos de sepuran¢a sio de
modelo ficll e comodo. Ambos os manches
estdo virados para a frente de maneira a nio
incomodar gquando estamos sentados e a
termos 4o mesmo tempo toda a facilidade de
manejo. (s pedais sio de comprimento reguo-
lavel & o travio de pe esta colocado de tal
maneira, que se pode perfeitamente accionar
com o taclo do sapato sem tirar a ponta do
pt dos outros. pedais. Entre os assentos
encontra-s¢ o compensador de facil manejo &

®
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logo atras a manivela de emergéncia do trem, Em cerca de 500 descolagens & aterragens nio
foi utilizada uma dnica vez,

O rolar do Falco é dirigido com os pedais através da roda da frente. U3 instrumentos
estdo ordenados exemplarmente no tablier, de maneirs a permitirem uma vislo ripida e perleita,
incluindo a torneira da gasolina, Num pequeno tablier que se encontra exactamente por cima
da manete do gaz, encontram-se os comandos eléctricos para a demarrage & recolha e saida
do trem.

() modelo standard possui ainda os instrumentos habituais — varidmetro, velocimetro,
altimetro, bussula magnética, indicador de gusolina, dleo, rotagtes, etc. Conforme os desejos do
cliente pode-se adicionar ridio-bassula, radio navegagio, horizonte e bissule rotativa,

E agora eis-nos em pleno voo! basta-nos qudsi olbar para o Falco para imediatamente
imaginarmos que voa explendidamente; poderiamos até dizer que se v logo a sua categoria e
raga, mas nunca poderiamos adivinhar a sua perfeita estabilidade.

J& no chio a rolar, basta um pouco de pé para o manter no caminhe devido, embora a
pista de relva em que descolamos nfo seja ideal. Precisa para descolar {sem flaps} de 180 m.;
com flaps, essa distincia ¢ sensivelmente diminuida, Estd equipado com um poderoso motor
Lycoming de 150 P.5, o que Ihe permite uma linha de subida a 150 Km/h de 5,4 m. por
segunde, E' evidente que com tio hoas qualidades de voo nos sentimos tentados a fazer acro-
bacla, o que ¢ completamente autorizado, com excepgio do voo invertido que nio pode ultra-
passar 3 segundos, Anuncia a perda com bastante antecedéncia com fortes sacudidelas das asas.
Cai com o motor todo mettdo aos 70 Km/h; com flaps e sem motor aos 90 Kmj e sem flaps e
sem motor aos 100 Kmjh. A perda de altura sem motor ¢ de 20 & 30 m.

Sip as svas gualidades de estabilidade que o tornam particularmente agradavel em
viagem. (O compensador esticticamente equilibrade sobre o leme de direcgie, permite-nos uma
grande seguranca de rota. Evidentemente que nio podemos dormir em viagem, mas equili-
brando o avifio, este mantér-se-4 no caminbo, quasi indiferente 4 turbuléncia & sem nos obrigar
a uma pilotagem cansativa.

0 Falen & alés
de =ulia belo,
um wville a=ro-
dinamicaments
bem  conatruida,




lniciando a linha de descida a 140 Km/h o Falco pousa suavemente a 110 Km/h em 190

metros de pista.

DADOS TECNICOS E VALORES DD FALCO F s L

Motor Lycoming O — 320, 180 Cv
Velocidade méxima 325 Km/h
" Cruzelns 250-290 Km/h

Cruzeiro econdmico (2,200 rod, EH:IJ

malt} . T 250 K
Com helice Helman drl-rnll i 5 Hll metron
Com hélice Asromnatic. . .« . 18 »
Velockiade minima com flaps . B8 Kmh
Velocidade iniclal de subidn . ' Smin
Com cargas mdxima ¢! hidice Hofwnn
[dem e! hélice Aeromatic 54 mla
Aterra em £ 190 metrog
Aulonomla (e reserea de mein hc-fa:l 1.150 Km,

Instrumentos do equipamento standard:

Velocimetrs, altimetro,

e indlcador de combustivel,

Equipamento extra:

Radio-bussula, V.H. F,

— Preco  350.000500,

bissuls, instrumento triple conibinado com
4leo, mandmetro de pressfo da gasolina e termometro de oleo, conta-roragies,

horizonte artificial,

Autonomiz & 55%. do rendimentn)
Autonomia & 70%,. do rendimento)
Altitode mixima . . & 4
Pesa em vazio

['.nrgq_ ¢ pessons .
10 litrns d= E’.ﬂ.‘lr]illﬂ:l

|‘_||i,"||

bagagem

pesn total "

Azas com perhil lnminar NACA ﬂdllt
Envergadura .

Superiicie alar .
Coniprimento. . &« = 4

1. 400 Km.
1 .w I"mh
5.8 metros
54 Kers,
150 Kgw,
B4 1ipa,
b HEs,
20 Kgn,
TE0 Kge,
]
B metros
78 Kesim i
6.5 metros

mandnetre de

variomeiro

indieader de voltas, bhassula rotativa—

LISBOA

ALEMANHAR

ORGANICA,

POLYRAM Z: —

Funplebda orghnkeo L bose de Linebe.

k' efies copea grasde ndmera de deencos
{'._r|]'.-r|'-|g:'|rnlul £ mdo & LGXich pOTe &S pll.:nll:.
Nap prejudica & Horagdo & mio retarda o cres-
cimento; pelo coptrario, contrilise para que a
lolhagem xeja verde e al, o Que & ympoartanis
para & obiengho de colbeitzs mawres e de
melhar gualidade.

CUPROEET: —

Combinagan de exiclereln de moboe e Finebe.
E' um {upgicida ergdnc-edprica de grande eli-
cacin porgue assccia A prolongads accde fon-
gietda do eobre o daplo elelw fongicida e
entimulante do Linele,

Apresenis menor fiiotoxicidede que os [ungi
cldar de enhre vulgares,

COBOX: —

Poderono lungicida ciprico. Pritice & eoond-
mico, Poderosn contra o mildio & outros foogns
fue slacam &8 planiss

ferece pora fine agricolios:

Si- A-- Rq- I.u-
PORTO

BETABUOERLE PARSL POATUGAL D4
Badische Anilin & Scda Fabrik AG. (Ludwigshalen A Rhein)
OciDRNTAL

KUMULLUS: —

Enxofre molidvel miceopizado,

1eien=, 2,

HUPFER - KUMULLS: —

Enxzoire cuprice pafa combaier simuolldoses-
menote o mildio e aldbe da vinhe e outres lunges

inimigos daa planias,

PERFENTAMN: —

Ipeecticids com elevado rudtr de destruiglio,
da. Conlrs o escara-
yelho da batateica, piolhos das planias (afidios},

ceondmice & de acglio rag

roecas, alfinete, ele.

GRHANOZOL: —

Excelente fongleida pars desinlecglo de
Semente de Tr’ﬁu. Combate elicazmente @
L4l

aldrics nu aFonghos da trigo.

A VENDA EM TODAS A5 CASAS DA ESPECIALIDADE

com clevadi
poder de molhagem & aderfncis, Muoito efioaz
conira o oldie da vinha, pedrada das fro-




A AVIACAO DE NEGOCIOS

Se o prande pablico estd mais ou menos informado da evolugio da aviagho militar e civil
e mesmo da astrondutics, pelos artigos que a imprensa quotidiana publica, ignora praticamente
tudo aquilo a que os americanos chamam a egeneral aviations, a qual agrupa as aviaghes
ligeira, desportiva e de negdcios. Para qualquer europeu de nivel medio que possui, o seu
automavel, ter um avifio & um luxo igual ao de comprar um yacht. Considera o avifio particular
sob o dngulo de um bringuedo dominical fora de prego, reservadoe a uma élite financeira acusada
de snoblsme, o que por vezes ¢ verdadeiro,

Mo entanto nos Estados Unidos ¢ quasi tio normal ter um aviio comeo um aotomdvel
Fis os nameros: a «General Aviations contava no dia 1 de [aneiro de 1959 perto de 70.000
avites, que tinham efectuado no ano anterlor mais de doze milhies de horas de voo, E mais
tarde estes nameres [foram completamente ultrapassados. Nio vamos porém examinar ag ai,
qual 2 evolugio da aviacio desportiva, ligeira ou voo a velar Limitar-nos-emos dnlcamente 2
especialidade da saviagio de negocioss.,

O que & a saviagho de negocloss ? Sem duvida que @ uiil precisar aqul o termo exacto
destu designacfio, pois muita gente lhe da interpretagies diferentes; Teremos também que a
explicar referindo-nog ao exemplo americano, pois € certo fque fol quasl exclusivamente na
I.S. A, que mais se desenvolveu este tipe de aviagin. Pode-se dar o nome de «iviagio de
negteiogs a todo o aparelho utilizado pelo seu proprietario, para electoar dentro do Sum espe-
clalidade profissional, todos os transportes nfo remunerados de pessoas oo de mergadorias.

O crescimento da saviacdo de negocioss nos Estados Unidos nio fol regular. Subinde em
flecha nos primeiros tempos do apos guerrs e na euloria da paz reencontrada, fol mais tarde
retardado peles acontecimentos internacionais. De 15,394 unidades em 1947 as entregas de
avites utilitarios baixvaram pars 7 037 em 1948, parn descerem a 2 302 em 1931, Numa subida
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i LOCKHEED JETSTAR & mm avilo de soghcios @ rewcgln para 8 pessagedros vanndo n B HEm® com 1 lerbargaciores.

regular conduziu em 195% a venda de 7 689 aparelhos, nimero que se tem mantido mais ou
mencs a0 mesmo nivel até 1960,

E' sem divida supérfluo afirmar que toda uma indostria se formou em torno desta
actividade: indastria goe se nfio limitou dnicamente a produgdo de motores e células. Existe
nos Estados [nidos uim sector dedicade aos acessorios aeronduticos;, mais desenvolvido propor-
ciohalmente do que o dos acessdrios automdveis na Euvropa. Existem centenas de {irmas, de
todos os tamanhos, que se consagram em parte ou na totalidade a concepglio e fabricagdo de
aparelhos de rddio-navegagio cada ver mais elicazes, mais requintados e mais precisos e 4 de
toddos o3 equipamentos e acessorios anexos. Basta abrir as revistas especializadas americanas,
para compreendermos a amplitude do movimento que ainda que visto de um pooco longe nio
tardard a conquistar a Europa,

Sem ser evidentemente o que fol no apos guerra, em que dezenas de firmas produziram
aparelhos de tipos variados, mas muito proximos uns dos outros pela sua concepgio e perfo-
manee, a indiastria americana de avides ligeiros atingiu um estado de desenvolvimento tal, que
pode bem ser invejada por algumas das grandes empreszs europeias produtoras de avides de
trangporte ou combate,

Ate 1950 os construtores americanos cedendo a lacilidade, contentaram-se de produzir
avides sem pretensio, que satisfaziam uma clientela dvida de voar.

Se somente praticando se consegue ser um bom técnico, so voandeo, & que as pessoas fe
podem aperceber que o voo em avido ligeiro pode ser outra coisa além de uma agradavel
distraceio, E fol a partir do momento em que alguns desportistas se quiseram aproveitar do
seu avido para viagens de negocios, que chegaram 4 conclusio que os seus aparelhos eram
absolutamente insatisfatorios. Foi esta a partida para uma competigio técnies, que nos estd
levandn 4s portas da aviagio ligeira de reacciio.

Fol em 1950 que os primeiros quatro-logares de trem escamotedvel fizeram a sue aparigio.
Pouco a pouco porém o seu conforto, autonomia, velocidade e potencia foram aumentando, de
tal maneira, que dos primitivos monomotores nasceram os bimotores os guiis por sua ve:
contineando de aperieicoamento em aperfeicoamento, chegaram & verdadeiros pequenos avides
comerciais. As sociedades comerciais mais importantes que possuem a sua propria [rota aerea,
compraram ndo 80 avifes comerciafs transformados, mas também avides bastante mals inipor-
tantes, principalmente avides de combate da dltima guerra, incluindo bombardeiros quadrime-
tores. No entanto conduzir-nos-ia demasiado longe passar em revista todos os tipos utilizados,
mas para dar uma ideia aproximada do nivel que este genern de aviago atingiu, citaremos
apenas avides como o Lockheed «Jetstars quadrimotor de reacgfio ¢ o Gurman sGulfstreams de

duas turbinas.
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A ideia da aviacio de negicios estd por enquanto tio pouco espalhada pela Europa, que
a nio-iniciado poderd perguntar a si proprio qual pode ser a sua aplica¢io. Além-Atlantico o
avilo faz parte das despesas gerais de qualquer sociedade fque se preze. E' um elemento de
promogio de vendas e de prestigio. Da mesma maneira que aquil nio se tomaria a strio um
banqueiro que {osse & um encontro importante em scooter, da mesma maneira na America se
julga em parte o nivel duma sociedade, pela natureza do veiculo em que se deslora o seu
«hrain-truste. Praticamente todas as deslocacies de mais de 100 [Km, se fazem de avido e muitos
arroportos possuem [a lugares apropriados para al se poderem discutir negodeios,

Esta proliferagio dos avides de negdcios Ji nio surpreende num pais em que a rede aérea
Iocal & muito desenvolvida,

Na verdade o nomero de aerddromos abertos 4 circulagio de avides privados, era de
3 335 em 1959, E cada ano se abre mais nma vintena. As superlicies deserticas e pouco povoadas
gendo relativamente numerosas nos Estados Unidos, permitem uma lorte densidade de aerodromaos,

Teem ainda regulamentos muito liberais, que explicando-se pela grande democratizagio
da aviacio l!g{-i_r;ql !]ETI“I_'I_I_"lll aterragens pT:lL'iEHTI‘ItntI: cm I'||.I:IJr|L1|:'T EH i mi

[3a mesma maneira que um condutor de automovel pode, fora da cidade estacionar em
qualquer parte, assim um piloto americano ndo serd castigado se aterrur perto duma fuinta ou
em qualgquer prado de 500 m. de comprimento, nio homologado como siérodromo,

Qualquer cidade gue queira desenvolver a sua indistrin, imediatamente constrol uma
pista no sentido dos ventos dominantes, perto da estrada e a poucos quilédmetros do centro.
Umi estagio de servigo para avides nflo tarda a nascer, ¢ se a cidade € bastante importante, as
grandes firmas imediatamente instalarfo os seus representantes, da mesma maneira que Renault
oun Citroen, tém as suas representadas nas principais cidades francesas,

Se insistirmos nesta descrichio do que & actvalmente i aviacio de negocios Além-
_Atlanties, ¢ porque julgamos que vamos assistir mos proximos dez anos a uma transposicio
deste estado de coisas para a Europa,

A repovacio comecou na Inglaterra com o levantamento das limitaghes de importagho dos
materials americanos,

Imediatamente nma vaga de construtores dz aviacio de negocios americana, velo estabe-
lecer-se em Inglaterra, na maior parte dos casos solicitudos pelos proprios revendedores ingleses.
No entanto a sitwaglo da aviagcho ligeira britiniea ndo era encorajadora. A dniea lirma que
econstruia avidoes de menos de 1 000 Kgs, — a Auster, contentava-se de um dnico e mesmo tema
geral, sobre o qual lazia algumas varlacies. Todos os seus avides eram monoplanos de asa alta
& trem lixe, robustoe certamente, mas pouco confortiveis, pouco ripidos e de uma pilotagem
longe de ser agradivel. E embora a guerra tivesse insuflado sangue novo e novo entusiasmo




pela aviagio, o nimero de pilotos ingleses eataovi & baixar e ano para ano, Assim enquanto a
Franga contnva /i wvolta de 3,000 avites ligeiros em 1959, a Gri-Bretanha nio tinha mals 800
voando em 170 campos, contra 302 em Frango.

Mas esta decadéncia dos pilotos ingleses nfio era mals do que aparente, pols o aparecimento
dos materinis americants deu lugir n uma verdadeira ressurreicio. E desde entis numerocsas
sociedades compriram avifes modernos, on porque substituiram o material anteriormente usadae,
au poriue loram conquistadas pela aviacdo de negoclos. Se ndo existem ainda estatisticas
precisas, basta langar uma vista de olhos sobre as listas de matricula dos avides ingleses, para
constater (joe & ahsorifio dos aparelhos americanos importados se faz a uvma eadencia ripida.
Limitadas no principio a avides ligeiros destinados principalmente zo aero-clubes e escolas de
pilotagem, estas importages tem-se tornado eada vez mais importantes principalmente no que
s¢ relere a avides de major, tonelagem — bimotores de 4 a 6 lugares.

(Juanto & Alemanha, sofrendo de uma certa influéneia politicn dos Estados Unides, era
patural que a exemplo do que se passa Além-Atlantico, creasse também a sua aviacio de
negocios. Se o seu volume & por enquanto limitado & no entanto constituidn anicamente por
avides dos mais modernos, na maioria de origem americans, sinda que doia bireactores franceses
«Faris 3» tenham sido encomendadeos nos ultimos meses por dols industrials, A mais presti-
giosa unidade desta frota agrea seri o quadrireactor Lockeed «Jetstars encomendado pelo
poderoso grupo Krupp.
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0O MAJOR CRUZ NOVO ¢ desde a 1.» hora da [undagio do nosso Aero-Clube, o
director da nossa Escola de Pilotagem. Devido ao seu
cardcter, dinamismo, energia e disciplina tem-nos acom pa-
nhado em todas as horas alegres ou dificeis, sjudando-nos
ou resolvendo os problemas que sempre surgem numa
instituigiio como aguela a que pertencemos. Com o seu
espirito empreendedor e dinfimico, erion um tipo de avia-
g0 desportiva totalmente novo, gque desde longa data vem
despertando o maior interesse entre os pilotos: As opera-
coes Alfa e Beta.

— Foi recentemente chamado para delender o solo da

Patric nas terras de Angola, tendo-lhe sido conliado o

posto de comandante interino da Base Aerea de Negage,

Antes da partida, os s#us inimeros amigos olereceram-

«lhe um jantar de homenagem, no qual se renniram mais de

uma centena de pessoas & onde se viam familia, o8 seus

antigos prolessores e condiscipulos, superiores, colegas e

subordinados, a direcglo do Clube da Beira-Mar, represen-

tantes do Aero-Clube da Cesta Verde, ete,
Durante o8 numerosos brindes focou-se o seu passado

e presente, suas qualidades de homem e militar, que sio

garantia certa de 2xito, no desempenho da dificil missio que

lhe foi confiada. Os nossos melhorea votos acompanham o

Major Cruz Novo, que em tio pouco tempe de convivie

connosco, soube angnriar tantos amigos dentro do nosso

Aera-Clube,
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MEMORANDO PARA

ANTES DE DESCOLAR

® Fseriere o diifio de navegagio & obienha o carimba
de saide, Mo caso de lempo duvidoso, corsulie teleiinica-
menle o aerodrones de deslinn,

& Aeriligue pelo certificado de pavegahbilidade se o peso
dos passageiros o fransporiar nio exceds as possibilidades
do aviio,

® Mio esquera colocar o didio de navegagho o bordo.

® Coloque o avilo de lace a0 venln, com calgos nos
rodas, evilande gue a cauda esteja yolindo para ouoires
avites ou para hocal onds as possives poelras levaniados
na experitncia do molor possam ser nconvenienies.

®  Verlfigque se o8 plenss de gasoling & dleg foram Feitos,
&2 & grode dootrem tem qualguer dann, se 08 poeus estdo 5
pressio, se o revestimento estd danilicado, se 08 comandoS
téem movimentos livres, 8= ol redirada & coberthisrs dn fubo
de pitot, ge o extintor & o caixa oS primeiros S0CEITDS
exifio noR respectivos hurares.

0OS EX."°* PILOTOS

peln et mskrubiee SILVARG RROCHADRD SANTOR

® Enfre para o avido, apzrie ns cinlos de REEUTANGH,
ponkn p modor em marcha de acordo com as instrugbes do
avifio usndoe, Mo caso do avilin ser posio em morcha com
auxilio de nat dm, repelir sempre por palavras. ou sinaks
as frases copnsenclionals | gasoling aberta, gas em grande g
livre, reduzls, conlachn, lvre ),

® MNunca deizve o aviio so, depois dé eslar com o mator
em marcha,

[ ] .tquﬂ;a o mofor doranle uns 4 mindlos npo fempo
quente & #i o dobro on mais, em tempo frio a ofio mois de
ol WP M.

® Va verilicando durante o aguecimenta as femperaluras
& presafes, §e o eomandos iém liberdade de movimenlas,
g, no caso do avilo o8 possuir, se os flaps fencionam bem |
afiesie o porca de fricclio da mancie do gis, s exisbir,

® [lepnis de aquecido, experiments o metor e 03 magne-
ios, ve ifique & hid guedn de rofaghes superior ao folerado
{ 50 pojagies ) verligue femperaiuras e pressics
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® MNuscs B miefa naAE novens & muoiio mencss nas o
formagio vertcal principshmenie os cumuolonimbos, pois
sin muile perigosos. Quando o8 encontrar, contorne-os
SEM S aproximar.

® NMio lance nada de bordo, gue seja susceptivel de can-
sar danos a pessoas £m 1917

® Mo fuca voos perohaficos som parn issn eslar outa-
rizada.

PARA ATERRAR

#® Aproxime-se do Aerddroma circulando & 150 metros
deizxando-o sempre & esquerdn, observe o indicador do
veni & o T de aterragem se 0 hoover.

® [epois de verificar quol a pistn de secvign & obter o
resqrective sinal dirja-ge para els e procurd atefrar com
fnda a seguranga. Se o avilp tver flaps olilize-0s8 como
imdicads, Tenha musia atenglo & velocidade indicada pars
deschla e nin esquecs gie uma « perdaow a baixa albitude,
normalmente ¢ fotal

® Verifigue qu= niie prejudica & sterragem o descolagedn
defntros avifies

® Anfes de reduelr, sse o ar quenie se for necessirio.
Acelere o mober duranie a descida pels menos de meio
&m ik minulo.

® s ayines gue voem mais balxo ou @ mesma sltura
mos mats prowimos da plsia, ou em emergenclia tBm pron-
dade pars aterrar

® A prdem de prioridade na sierrpgem parn outras aero-
naves & coma segue: haldes livres, dirigiveis e planadores.

® S fiver de aterrar em segulda & ouiro avaio, deve
fazi-lo francamente @ sua esguerda. Em emergéneia feche
& gasnking & queime toda o gue se eiconirar nas fubagens
e carburador, Corie os contaclos & [aga acluar o extinlor
aphicado an mojor 8e o houyer.

®  Moma alerrapem forgada escolha locsl sem obstirculos
28 thwer tempen, Se o terrend for inclinodo, aterre suhindo
meama com vento de couda, 5S¢ nfo encontrar lerrenn
apropflade, ¢ preferivel aterrar sobre arvoredo gue enfrar
em s perdas,

DEPOIS DE ATERRAR

® FRecolha os flaps.

® (Ohe em volia e role, tendo atenpdn ans =inaid da farre
se 0 Aerodroma for contralado.

@ Hole com cuidodo, mas prociure desempedlir a plsla o
maks depressa possivel.
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® 5S¢ fudo estiver em ordem, mande tirar calgns, verifigue ® Nio voe baixo, Nio se esquoca de gue ¢ proihide voar

qual a pistn de servige & se o aerddroma for controlidn, haizn por normplmeste esses vons torem resuliados funes-

aguarde o respective shinl para rofar. Dursnle a rolagem fos- Delxe-se dessas demonsiraches de herolcldade que

va experimentando o eficidocla dos travbes A rolsgem para nada serven senlio para fagerem wma ma propagands

deve ser feila devagar e nos avides em gue a vialbilldade i aviagio.

seja deficiente, deveri rolar and « ghp-zags s de maneira a

ver 2& 0 caminhao st livre, O be fambitm em valla. ® Mas cidades, mantenbn uma &ftitude tal gue lhe per-
) mita aterrar fora em caso deemengéncin, nunca abaino de

® Antes de enirar na pista de servigo, verifique que nilo 300 metros acima do obsticulo mais abto, num raio de 600

haja outres avides parn sterrar ou descolsr. Uma ver no metros, Nos outros locals, voe a 130 metros, aclna do

iniclo da pisin e a 80= com & diréeglo de descolagem ohsticula mais alig.

verifigue: compensadores, gasalina, mistura, squeciments

do carburador, contactos, Haps, alfimetro, lempefaiuras € & Se for scompankado, lofne o voo o mals agradive!

pressies, Depois diste, aponte & descole logn que lbe seja [Hisaivel, pois se assim proceder pode urraniar mams um

dada o respectivo sinal s& o aenddromo or controdadae. colega do ar.

LIse o scelaredor com suavadade.
B  S5e em delerminads local Hosver oulfies Dvides B VORr.
evile voar 4 mesma aliura e tenha muita alengio 45 sias

NDOD AR evolucdes.

® [leverem goando obhserve o8 instriumenlos de controde
® Tenha sempre em menle que vekpcklode & allura 8o da malor,
SEpUranca em aviad o,

® Logo que lire as rodas do chlo, facs um «paliers ® Apn cruzar com outfo aviio dedvie-se para a direito.

maior ou menor consoante o avilo. ® Ao ultrapassar faga-o bem & direlia,

® Mio volle antes de niingir 500 metros apos a fim da

pisis & o sktitede minima de seguranca de 150 metros. . CEnO SRgRi D FUm0 " QT IR Bl NI, Sribay

lembre-se yue o pelmelro que avistar o oofro a sua direita
® Em caso de avarin alerte em frenfe, evithndo voltas, Ihe deve ceder passagpent.
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® Dwranle a rolagent manienha o emanche 5 harrigo e, ® 5S¢ fiver de abastecer o avifio fora do Aerddosms
galvy se 0 venia for de cauda & multo forte, Com vento de lialbibieal, sssista aos plencs e vefifique se a pasalina ¢
tudn, pomha o e manche a barrigas & para o lado do venbo. pagsada piravés de uma CEMUrga, Ma falia desis, use

mesmo uim len
® LUse o3 travies com PEQEUErDE & Biaves ogues alferna- e

dos e evile fazer ponto fixe com a roda de dendro,
® Ao chegar ao estocionamentn, manobre com culdado & SINAIS LUMINDSOS DIRECCIONAIS
evite aprozimar-se demasiadamente de ontros avides.

® Se alguém dirigic o movimento, preste e oda o atenciio. Fara uma aeronare em voo

1) Lz verde continus — estd autornzado & aterrar.

PARA PARAR O MOTOR 2} Loz vermelha confinua — ceda passagem a guira agro-
nave € continne o circaiio,

3 Reldmpagos verdes — wolle para alerrar | esie sinal seed
seguido, ma altura propria, por uma luz verde conlinam b

® Feche a gasoling & logo gue o mddor pare, poaha &
alovanca do pgis na posigdo de « s em grandes, corte oa
contacios & volte com o alavanca do gis a posicio de

areduzidos, 4) Relimpagos vermelhos — Aerodromo  perigoso, Mio
®  Certifique-se de que desligou tudo quanto linha ligado arerre.
para & voo,
® Dwlxe o aviie de lace an veénbo, com calgos de prefe- Fsriy: iy v Ry Aerde :
rimcin atrds e & frente ¢ prenda os comandos com cintos 1} Luz verde conlinua — esth autorizado a descolar.
de seguranga.
2} Luz vermelha contimma — pare.
® S5e aterrar fora do Asrddromo hablioal e o aviio niio ;
for recolhido em hangar, preads a8 asas @ a cauda ao chio 3) Reldmpagos verdes — estd autorizade a rolar,
e cologue a coberfara no tubo de piiot, 4) Relampagos vermelhos — desocupe a drea de aterragem,
® Leve o didrio de navegagio para colocacdo do carlmbo 5) Luz branca Imtermitente — volie ao ponto de partida ma
de entrada, Asrddromg.
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s ALTA GQUALIDADE E ACABAMENTO IMPECAYEL

¢ ESPACD CIEMTIFICAMENTE ESTUDADO E APROYEI-
TAMENTO MAXIMO.

MAIOR RENDIMENTO COM MENOR CONSUMO

O REI DOS FRIGORIFICOS * O FHlGnnIFlcq, DOS REIS




